
تعادل |توليد خودرو در كشور سال ۱۴۰۵ را با ترمز 
آغاز كرده اس��ت. تازه‌ترين آمارها نشان مي‌دهد سه 
خودروساز بزرگ كش��ور در چهار ماه نخست امسال 
بيش از ۶۲ هزار دس��تگاه كمتر از مدت مش��ابه سال 
گذش��ته خودرو توليد كرده‌اند؛ افت��ي نزديك به ۲۵ 
درص��د كه از تعمي��ق ركود در بخ��ش توليد خودرو 
حكايت دارد. بررس��ي عملكرد ايران‌خودرو، سايپا و 
پارس‌خودرو نشان مي‌دهد كاهش تيراژ ديگر به يك 
شركت يا محصول محدود نيست و اغلب خطوط اصلي 
توليد را دربر گرفته اس��ت؛ موضوع��ي كه در صورت 
تداوم، مي‌تواند بر عرضه خودرو و روند بازار در ماه‌هاي 

آينده نيز اثرگذار باشد.

    افت ۱۲ درصدي توليد ايران‌خودرو
بررسي آمار توليد سه خودروساز بزرگ كشور در چهار 
ماه نخست س��ال ۱۴۰۵ نشان مي‌دهد مجموع تيراژ 
ايران‌خودرو، سايپا و پارس‌خودرو نسبت به مدت مشابه 
سال گذشته با كاهش قابل توجهي همراه شده است. در 
ميان اين سه شركت، پارس‌خودرو بيشترين افت توليد 
را تجربه كرده و پس از آن سايپا قرار دارد؛ در حالي كه 
كاهش توليد ايران‌خودرو نسبت به دو خودروساز ديگر 

محدودتر بوده است.
بر اساس آمار منتشرشده، مجموع توليد ايران‌خودرو، 
س��ايپا و پارس‌خودرو از ابتداي س��ال تا پايان تيرماه 
امسال به ۱۸۹ هزار و ۳۰ دستگاه رسيده است. اين در 
حالي است كه مجموع توليد اين سه شركت در مدت 
مشابه س��ال ۱۴۰۴، برابر با ۲۵۱ هزار و ۶۱۹ دستگاه 
بود. به اين ترتيب، تيراژ سه خودروساز بزرگ كشور در 
چهار ماه نخست امسال با كاهش ۲۴.۹ درصدي مواجه 
ش��ده و بيش از ۶۲ هزار دستگاه كمتر از مدت مشابه 

سال گذشته خودرو توليد شده است.
ايران‌خودرو در چهار ماه نخس��ت سال ۱۴۰۵ موفق 
به توليد ۱۳۹ هزار و ۲۹۳ دستگاه خودرو شده است؛ 
رقمي كه در مدت مشابه سال گذشته ۱۵۸ هزار و ۵۲ 
دستگاه بود و از كاهش حدود ۱۲ درصدي توليد اين 

شركت حكايت دارد.
در ميان محصولات ايران‌خودرو، گروه پژو با توليد ۴۳ 
هزار و ۴۲۳ دستگاه همچنان بيشترين سهم را در سبد 
توليد اين شركت به خود اختصاص داده است. با اين 
حال، تيراژ اين گروه نسبت به چهار ماه نخست سال 
گذش��ته كه ۴۸ هزار و ۴۸۳ دس��تگاه بود، حدود ۱۰ 

درصد كاهش يافته است.
توليد گروه س��ورن ني��ز از ۴۲ هزار و ۴۵۲ دس��تگاه 
در چهار ماه نخست س��ال ۱۴۰۴ به ۳۵ هزار و ۸۴۰ 
دستگاه در مدت مشابه امسال رسيده و افتي نزديك 
به ۱۶ درصد را ثبت كرده اس��ت. دنا ني��ز از اين روند 
كاهشي مستثني نبوده اس��ت. توليد اين محصول از 
۲۵ هزار و ۱۳۴ دس��تگاه در چهار ماه نخس��ت سال 
گذشته به ۲۱ هزار و ۸۳ دستگاه در مدت مشابه امسال 
كاهش يافته كه بيانگر افتي حدود ۱۶ درصدي است. 
همچنين توليد تارا از ۲۴ هزار و ۳۲۴ دستگاه در چهار 
ماه نخست سال گذشته به ۲۱ هزار و ۵۷۳ دستگاه در 
مدت مشابه امسال رسيده و حدود ۱۱ درصد كاهش 
را تجربه كرده است. در مقابل، رانا تنها محصولي بود 
كه افزايش توليد را به ثبت رساند. توليد اين خودرو از 
۲ هزار و ۷۸۲ دستگاه در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۴ 

به ۶ هزار و ۶۷۰ دستگاه در مدت مشابه امسال رسيد 
كه بيش از دو برابر ش��ده اس��ت. از سوي ديگر، توليد 
هايما با افت قابل توجهي همراه بوده و از ۷ هزار و ۴۹ 
دستگاه در مدت مشابه س��ال گذشته به ۲ هزار و ۶۰ 
دستگاه در چهار ماه نخست امسال كاهش يافته است. 
ايران‌خودرو همچنين در بخش »ساير محصولات« ۹ 
هزار و ۶۰۳ دستگاه خودرو توليد كرده است؛ گروهي 
كه پس از پژو، س��ورن، تارا و دنا، سهم قابل توجهي از 
سبد توليد اين شركت را به خود اختصاص داده است.

بر اس��اس آمار منتشرش��ده، در چهار ماه نخس��ت 
امسال ۹۵۹ دستگاه خودرو نيز توليد شده اما به دليل 
تجاري‌سازي نشدن، در آمار نهايي توليد تجاري شركت 
لحاظ نشده است. بنابراين مجموع توليد محصولات 
ايران‌خودرو به ۱۴۰ هزار و ۲۵۲ دس��تگاه رسيده كه 
پس از كسر خودروهاي تجاري‌نشده، رقم نهايي توليد 
اين شركت ۱۳۹ هزار و ۲۹۳ دستگاه اعلام شده است.

    كاهش ۴۲ درصدي تيراژ سايپا
س��ايپا نيز در چهار ماه نخس��ت س��ال ۱۴۰۵ با افت 
قابل توجه توليد مواجه شده است. اين خودروساز در 
مجموع ۴۱ هزار و ۱۵۶ دستگاه خودرو توليد كرده، در 
حالي كه تيراژ آن در مدت مشابه سال گذشته ۷۱ هزار 
و ۱۲۴ دستگاه بود. بر اين اساس، توليد سايپا در چهار 
ماه نخست امسال حدود ۴۲ درصد كاهش يافته است.

بيشترين سهم توليد سايپا به خانواده X۲۰۰ شامل 
تيبا، كوييك و ساينا اختصاص دارد. اين گروه محصول 
در چهار ماه نخست امسال ۲۶ هزار و ۳۲ دستگاه توليد 
شده، اما در مدت مشابه سال گذشته تيراژ آن ۴۴ هزار 
و ۸۸۲ دستگاه بود كه نش��ان‌دهنده افتي حدود ۴۲ 
درصدي است. شاهين نيز از جمله محصولاتي است 
كه كاهش قابل توجهي را تجربه كرده اس��ت. توليد 

اين خ��ودرو از ۱۱ هزار و ۳۳۶ دس��تگاه در چهار ماه 
نخست سال ۱۴۰۴ به ۶ هزار و ۱۶۱ دستگاه در مدت 
مشابه امسال رسيده و حدود ۴۶ درصد افت را به ثبت 
رسانده است. در بخش خودروهاي تجاري سبك نيز 
توليد وانت ۱۵۱ از ۱۰ هزار و ۲۷۵ دس��تگاه در چهار 
ماه نخست سال گذشته به ۸ هزار و ۲۴۲ دستگاه در 
مدت مشابه امسال كاهش يافته كه بيانگر افتي حدود 

۲۰ درصدي است.
افت توليد در محصولات مونتاژي سايپا نيز چشمگير 
بوده است. بر اين اس��اس، توليد محصولات خانواده 
چانگان از ۴ هزار و ۶۳۱ دستگاه در چهار ماه نخست 
سال گذشته به ۷۱۱ دستگاه در مدت مشابه امسال 
رسيده كه كاهش حدود ۸۵ درصدي را نشان مي‌دهد 
و بيشترين افت توليد در ميان محصولات اين شركت 

به شمار مي‌رود.

    پارس‌خودرو؛ بيشترين افت توليد 
در ميان خودروسازان

در ميان سه خودروساز بزرگ كش��ور، پارس‌خودرو 
بيش��ترين كاهش تيراژ را در چهار ماه نخس��ت سال 
۱۴۰۵ به ثبت رس��انده است. اين شركت در مجموع 
۸ هزار و ۵۸۱ دس��تگاه خودرو توليد كرده، در حالي 
كه توليد آن در مدت مش��ابه سال گذشته ۲۲ هزار و 
۴۴۳ دستگاه بود. به اين ترتيب، تيراژ پارس‌خودرو در 
مقايسه با سال گذشته حدود ۶۲ درصد كاهش يافته 
 Q۲۰۰ است. بيشترين سهم توليد اين شركت به گروه
اختص��اص دارد. توليد اين گروه محص��ول در چهار 
ماه نخست امس��ال به ۵ هزار و ۸۳ دستگاه رسيد، در 
حالي كه در مدت مشابه سال گذشته ۱۸ هزار و ۳۴۱ 
دس��تگاه از اين محصولات توليد شده بود؛ موضوعي 
كه از افت حدود ۷۲ درصدي توليد اين گروه حكايت 

دارد. توليد سهند نيز روندي نزولي را تجربه كرده است. 
تيراژ اين خودرو از ۳ هزار و ۸۶۹ دستگاه در چهار ماه 
نخس��ت س��ال ۱۴۰۴ به يك هزار و ۴۲۷ دستگاه در 
مدت مش��ابه امس��ال كاهش يافته و افتي حدود ۶۳ 
درصدي را ثبت كرده است. در مقابل، پارس‌خودرو در 
چهار ماه نخست امسال يك هزار و ۴۹۶ دستگاه بدنه 
پرايد )SKD( توليد كرده است؛ محصولي كه در مدت 
مشابه سال گذشته هيچ توليدي براي آن ثبت نشده 
بود. همچنين توليد پارس‌نوآ )P۹۰( كه در چهار ماه 
نخست سال گذشته صفر بود، در مدت مشابه امسال 

به ۳۲۵ دستگاه رسيده است.

    افت توليد در محصولات پرتيراژ
بررسي آمار توليد سه خودروساز بزرگ كشور نشان 
مي‌دهد كاهش تي��راژ عمدتاً در محصولات پرتيراژ و 
اصلي اين شركت‌ها رخ داده اس��ت. گروه Q۲۰۰ در 
پارس‌خودرو، خانواده X۲۰۰ در سايپا و گروه‌هاي پژو 
و سورن در ايران‌خودرو، بيشترين سهم را در افت توليد 
داشته‌اند؛ موضوعي كه در نهايت باعث شده مجموع 
تيراژ ايران‌خودرو، س��ايپا و پارس‌خودرو در چهار ماه 
نخست سال ۱۴۰۵ نسبت به مدت مشابه سال گذشته 

با كاهش ۲۴.۹ درصدي مواجه شود.
در مجموع، سه خودروساز بزرگ كشور از ابتداي سال 
تا پايان تيرماه امسال ۱۸۹ هزار و ۳۰ دستگاه خودرو 
توليد كرده‌ان��د؛ رقمي كه در مقايس��ه با توليد ۲۵۱ 
هزار و ۶۱۹ دس��تگاهي مدت مشابه سال گذشته، از 
كاهش بيش از ۶۲ هزار دستگاهي تيراژ حكايت دارد. 
استمرار اين روند مي‌تواند بر ميزان عرضه خودرو در 
بازار و برنامه‌هاي توليدي خودروس��ازان در ماه‌هاي 
آينده اثرگذار باشد و روند تأمين نياز بازار را با چالش 

بيشتري مواجه كند.
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تغيير قيمت چند قلم لبنيات
 به دليل عدم تقاضا

در پي اقدام جديد كارگروه امنيت غذايي و تنظيم 
ب��ازار كالاهاي كش��اورزي نرخ جديد س��ه قلم از 
محص��ولات لبني مصوب ش��د. نرخ جديد ش��ير 
بطري يك ليتري، ش��ير نايلوني و ماس��ت دبه‌اي 
۲ كيلوگرمي با چرب��ي ۲.۵ درصدي به دليل عدم 
استقبال كافي از محصولات كم‌چرب )با 1 درصد 
چربي( مصوب ش��ده است. با توجه به شرايطي كه 
جنگ پديد آورد، نظير اختلال در مسيرهاي تجاري 
و آسيب به پتروشيمي‌هاي كشور، صنايع مختلف 
در رابطه با مساله بس��ته‌بندي با چالش مواجه‌اند. 
سخنگوي انجمن صنايع فرآورده‌هاي لبني مي‌گويد 
واحدهاي لبني با قيمت دوبرابري نسبت به پيش‌از 
جنگ مواد پتروشيمي را خريداري مي‌كنند. محمد 
فربد، سخنگوي انجمن صنايع فرآورده‌هاي لبني 
ايران، در گفت‌وگو با تجارت‌نيوز مي‌گويد: با توجه به 
عدم استقبال كافي از محصولات كم‌چرب قرار شد 
نسبت به توليد محصولات با چربي 2.5 درصد اقدام 
شود. قيمت‌هاي اعلامي هم به دليل افزايش ميزان 
چربي در 3 قلم محصول توس��ط كارگروه امنيت 
غذايي و تنظيم بازار كالاهاي كش��اورزي ارزيابي 
شد. او مي‌افزايد: اين اتفاق موجب كاهش تقاضاي 
بيشتر نمي‌شود چرا كه محصولات كم‌چرب هنوز در 
بازار موجودند. البته پنير سفيد نسبتاً چرب با چربي 
2.5 درصد توليد مي‌شود كه قيمت آن شامل تغيير 
قيمت نيست و هربسته 400 گرمي آن كماكان 203 

هزار تومان است.
    قيمت مواد پتروش�يمي خريداري‌ش�ده 
توسط واحدهاي لبني نسبت به پيش‌از جنگ 

دوبرابر شده است
محمد فربد بي��ان مي‌كند: واحده��اي لبني مواد 
پتروشيمي را با حدود دو برابر قيمت نسبت به قبل 
از وقوع جنگ خريداري مي‌كنند. در خصوص كارتن 
و بسته‌بندي‌هاي استريل حداقل تا پايان شهريور 

ماه جاري نگراني وجود ندارد و تأمين شده است.

بنادر پاكستان مي‌تواند مسير 
صادرات كالاهاي ايراني باشد

رييس كل س��ازمان توس��عه تجارت ايران با اشاره به 
ظرفيت‌هاي همكاري اقتصادي ايران و پاكستان گفت: 
پاكستان علاوه بر بازار مناسب براي محصولات ايراني، 
مي‌تواند در تأمين كالاهاي اساسي و مواد اوليه مورد نياز 
ايران نقش‌آفرين باشد و بنادر اين كشور نيز به عنوان مسير 
صادرات مجدد كالاهاي ايراني به س��اير كشورها مورد 
استفاده قرار گيرد. محمدعلي دهقان‌دهنوي در نشست 
تجار و فعالان اقتصادي دو كشور در اسلام‌آباد، توسعه 
روابط تجاري با كشورهاي همسايه را از اولويت‌هاي ايران 
دانست و اظهار كرد: ايران با برخورداري از منابع انرژي، 
ظرفيت‌هاي صنعتي، موقعيت ژئوپليتيكي و شبكه‌هاي 
حمل‌ونقل گسترده، آمادگي دارد همكاري‌هاي اقتصادي 
خود با پاكستان را گس��ترش دهد. وي افزود: استفاده 
از ظرفي��ت بنادر كراچ��ي و گوادر پاكس��تان در كنار 
زيرس��اخت‌هاي حمل‌ونقل ايران مي‌تواند به توسعه 
تجارت منطقه‌اي كمك كند. معاون وزير صمت با اشاره 
به هدف‌گذاري افزايش حجم تجارت ايران و پاكستان از 
۳ ميليارد دلار در سال ۲۰۲۵ به ۱۰ ميليارد دلار تا سال 
۲۰۳۰، بر ضرورت رفع موانع حمل‌ونقل، گمركي و بانكي 
و تقويت همكاري بخش خصوصي دو كشور تأكيد كرد.

راه‌اندازي سامانه يكپارچه مديريت 
براي پايش زيرساخت‌هاي تجاري

معاون خدمات تجاري سازمان توسعه تجارت ايران 
در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادي ايرنا اظهار داش��ت: 
همزمان با جنگ تحميلي ۱۲ روزه بحث شناس��ايي 
مس��يرهاي جديد تجاري آغاز ش��د و اكنون پس از 
يك س��ال برنامه‌ري��زي و جم��ع‌آوري داده‌ها، يك 
»داش��بورد مديريتي مرجع و جامع« ب��راي پايش 
وضعيت زيرساخت‌هاي تجاري و مرزهاي كشور فعال 
شده است. سيدمحمدصادق قنادزاده افزود: اين امر با 
هدف احضار و تجميع تمامي زيرساخت‌هاي تجاري 
موجود در مرزها آغاز شد. هدف ما اين بود كه تمامي 
ظرفيت‌هاي ورود و خروج كالا، از جمله امكانات موجود، 
نقاط ضع��ف و نقاط قوت گم��ركات و همچنين نوع 
خدماتي كه در مرزهاي مختلف ارايه مي‌شود، به دقت 
شناسايي شود. وي ادامه داد: اين داشبورد با استخراج 
و تحليل داده‌ها از تمامي بانك‌هاي اطلاعاتي موجود 
در كشور، امكان نمايش اطلاعات مرزهاي تجاري را 
به صورت تفكيك‌شده در سطح استان‌ها فراهم كرده 
اس��ت. اين سامانه قادر اس��ت علاوه بر زيرساخت‌ها، 
مش��خصات عمده ص��ادرات و واردات از هر مرز را نيز 
به صورت دقيق ارايه دهد. اين مقام مس��وول با اشاره 
به ماهيت پويا و هوشمند اين سامانه تأكيد كرد: اين 
داشبورد يك ابزار مديريتي مرجع است كه به منظور 
به‌روز نگه داشتن وضعيت زيرس��اخت‌هاي تجاري 
طراحي شده است. به اين معنا كه هرگونه تحول جديد 
در مرزها، اعم از توسعه زيرساخت‌ها، تغيير در ظرفيت‌ها 
يا هرگونه تغيير در فرآيندهاي تجاري، به صورت آني در 
سامانه ثبت شده و در اختيار تصميم‌سازان كشور قرار 
مي‌گيرد تا فرآيند تصميم‌گيري بر پايه داده‌هاي واقعي 

و دقيق صورت گيرد.

تجار پاكستاني براي ثبت شركت 
از ظرفيت پنجره واحد اتاق 

تهران استفاده كنند
وزير صنعت، معدن و تجارت در همايش تجاري ايران و 
پاكستان كه در فدراسيون اتاق‌هاي بازرگاني اين كشور 
برگزار شد، ضمن قدرداني از مواضع برادرانه پاكستان 
در جريان جنگ عليه ايران از ضرورت توسعه و تداوم 
سرمايه‌گذاري در مسيرهاي شرقي حتي در صورت 
رفع محدوديت‌ها در جنوب كشور سخن گفت. هيات 
تجاري اتاق ايران متشكل از تعدادي از روساي اتاق‌هاي 
سراسر كش��ور، روساي كميس��يون‌هاي تخصصي 
اتاق‌ها از جمله روساي دو كميسيون »انرژي و محيط 
زيست« و »تسهيل و توس��عه تجارت« اتاق تهران و 
فعالان بخش خصوصي از حوزه‌هاي مختلف صنايع 
غذايي، كشاورزي، حمل‌ونقل و ترانزيت، انرژي، صنايع 
خودرويي، صنايع پليمر و پتروشيمي براي حضور در 
كميته مشترك تجاري ايران و پاكستان و همچنين 
برگزاري نشس��ت‌هاي تخصصي با وزراي تجارت دو 
كشور در اسلام‌آباد، پايتخت پاكستان به سر مي‌برد. 
وزي��ر صمت در همايش تجاري ايران و پاكس��تان به 
اين نكته اش��اره كرد كه اقتصاد‌هاي ايران و پاكستان 
مي‌تواند مكمل يكديگر باشد. اما امروز به دليل نبود 
زيرساخت‌هاي مناسب، زمينه فعاليت‌هاي مشترك در 
سطح مطلوب براي آنها مهيا نيست .  بنابراين، دولت‌ها 
بايد بسترس��از و بخش‌هاي خصوصي مجري باشند. 
محمد اتابك، اعطاي مجوز براي ايجاد ش��هرك‌هاي 
صنعتي را امكان‌پذير دانست و گفت: بايد از قبل درباره 
كارخانه‌ها و محصولاتي ك��ه توليد آنها داراي توجيه 
اقتصادي است، بينديشيم و درباره ميزان و شيوه توليد 
نيز برنامه‌ريزي‌هايي به انجام برسانيم. وزير صنعت، 
معدن و تجارت درباره ثبت شركت در ايران نيز توضيح 
داد: مجموعه‌اي از خدمات قاب��ل ارايه از جمله ثبت 
شركت‌ به فعالان اقتصادي به صورت متمركز و تحت 
عنوان پنجره واحد در اتاق بازرگاني تهران ايجاد شده 
است و تجار پاكستاني براي ثبت شركت مي‌توانند از 
ظرفيت اين پنجره واحد در اتاق تهران استفاده كنند.

كاهش ۳۰  درصدي 
قيمت دام زنده در بازار

رييس شوراي تأمين دام كشور با اشاره به كاهش ۳۰ 
درصدي قيمت دام زنده در بازار، گفت: كشور‌هاي حوزه 
خليج فارس به جز عمان، واردكننده دام سبك هستند 
و به دليل عدم جابه‌جايي اين كالا در جنگ، قيمت دام 
سبك در اين كشور‌ها افزايش يافته است. به گزارش 
تجارت نيوز، منصور پوريان، رييس شوراي تأمين دام 
كشور در پاسخ به اين سوال كه »چرا با وجود كاهش 
قيمت دام زنده، قيمت گوش��ت در بازار ارزان نشد؟« 
گفت: عوامل مختلفي در بازار گوشت و توزيع آن دخيل 
هستند؛ بنابراين هر كدام به نسبت قيمت و هزينه‌كرد 
و عواملي ك��ه در آن ورود مي‌كند، گوش��ت را عرضه 
مي‌كنند؛ بنابراين قيمت‌سازي‌هايي كه براي گوشت 
مي‌شود، تابع يك قيمت واحد نيست. رييس شوراي 
تأمين دام كش��ور با بيان اينكه در بخش دام زنده يك 
قيمت نسبتا واحد داريم، افزود: البته قيمت دام زنده در 
تهران به دليل اينكه تهران بيشتر پذيرنده دام است نه 
توليدكننده، نسبت به ساير استان‌ها كمي گران‌تر است. 
پوريان ادامه داد: اگر قيمت دام زنده ثبات داشته باشد 
و همزمان عرضه‌هاي متناسب را به بازار داشته باشيم، 
صد درصد اثرات آن را در بخش بازار گوشت خواهيم 
ديد. البته نبايد اتكاي ما تنها به توليد داخل و گوشت گرم 
باشد، بلكه بايد هم‌زمان از مبادي واردات، گوشت‌هاي 
وارداتي منجمد نيز وارد شود، زيرا ما در كشور با اصناف 
پرمصرف در زمينه گوشت روبرو هستيم كه هر موقع 
گوشت مورد نيازشان در بازار وجود نداشته باشد كه 
بعضا از طريق واردات تامين مي‌شده فشار تقاضاي آنها 
به بازار وارد مي‌شود و موجبات افزايش قيمت را ايجاد 
مي‌كنند. رييس شوراي تأمين دام كشور در پاسخ به 
اين سوال كه »قيمت دام زنده و گوشت چه تغييري در 
يك ماه اخير داشته است؟« گفت: ما در يكي از ماه‌هاي 
پرمصرف گوشت قرمز و سفيد به دليل ايام اربعين و 
برپايي موكب‌هاي پذيرايي قرار داري��م. از آن طرف، 
عرضه دام نيز زياد است. پوريان در مورد قيمت دام زنده 
نيز گفت: در حال حاضر، با كاهش حدود ۳۰ درصدي 
قيمت دام زنده در بازار روبروييم و قيمت هر كيلوگرم دام 
سبك يعني شاخص بره نر بين ۶۳۵ تا ۶۴۰ هزار تومان 
و هر كيلوگرم گوس��اله بين ۵۰۰ تا ۵۱۰ هزار تومان 
است. رييس شوراي تأمين دام كشور در مورد دلايل 
كاهش ۳۰ درصدي قيمت دام زنده در كشور، گفت: ما 
در ساليان گذشته هميشه در بهار و ابتداي تابستان، 
خروج غيرقانوني دام زنده از طريق دريا به كشور‌هاي 
حاش��يه خليج فارس را به صورت گسترده داشتيم؛ 
اما امسال به دليل جنگ، امكان خروج دام صفر شد؛ 
بنابراين در اكثر واحد‌هاي دامداري با افزايش بي‌رويه 
دام و به ويژه گاوميش روب��رو بوديم. به گفته پوريان، 
وضعيت عرضه و مصرف گوشت در بازار كاملًا مناسب 
است و توليد داخل از فروردين ماه تاكنون پاسخگوي 
بيش از ۹۰ درصد تقاضاي داخلي بوده است. از طرفي، 
واردات گوشت نيز كاهش داشته است. رييس شوراي 
تأمين دام كشور در پاس��خ به اين سوال كه »چرا دام 
زنده از كشور به صورت غيرقانوني به كشور‌هاي حاشيه 
خليج فارس مي‌رود؟« گفت: قيمت دام س��نگين در 
تمام بخش‌ها در ايران با كشور‌هاي همسايه و منطقه 
تقريباً برابر است؛ ولي قيمت دام سبك در ايران ازآنجا 
كه ما توليدكننده هستيم، ارزان‌تر از كشور‌هاي حوزه 
خليج فارس است. پوريان ادامه داد: كشور‌هاي حوزه 
خليج فارس به جز عمان، واردكننده دام سبك هستند 
و به دليل عدم جابه‌جايي اين كالا در جنگ، قيمت دام 

سبك در اين كشور‌ها افزايش يافته است.

آگاهي عمومي
‌  حلقه تكميل‌كننده  

نظارت بر شبكه توزيع سوخت
روابط عمومي شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي 
منطقه چالوس با انتشار آخرين ويرايش آيين‌نامه 
رسيدگي به تخلفات توزيع و فروش فرآورده‌هاي 
نفتي و CNG، بر نقش آگاهي عمومي در پيشگيري 
از تخلفات و تقويت نظارت مردمي بر شبكه عرضه 
س��وخت تاكيد كرد.  آخرين ويراي��ش آيين‌نامه 
رسيدگي به تخلفات توزيع و فروش فرآورده‌هاي 
نفت��ي و CNG با هدف ارتق��اي آگاهي عمومي و 
آشنايي ش��هروندان با قوانين و مقررات اين حوزه 
منتشر شد. اين آيين‌نامه ضمن تبيين مهم‌ترين 
مصاديق تخلفات از جمله كم‌فروشي، گران‌فروشي، 
عرضه خارج از شبكه، عدم صدور فاكتور، زمينه را 
جهت افزايش نظارت‌ه��ا بر عوامل موثر در فرآيند 

تامين و توزيع سوخت فراهم مي‌كند .

تيراژ خودروسازان ۲۵ درصد كاهش يافت

حسين پيرموذن در همايش تجاري ايران و پاكستان مطرح كرد

پارس‌خودرو  ركورددار افت توليد

فصل جديد روابط ايران و پاكستان؛ از بازار مشترك تا شراكت اقتصادي

توليد برنج به ۲ ميليون  و ۳۰۰  هزار تن مي‌رسد

حس��ين پيرم��وذن در هماي��ش تج��اري اي��ران و 
پاكستان گذر از تجارت صرف بين دو كشور و تقويت 
همكاري‌هاي مشترك را مدلي مناسب براي تقويت 
روابط بين ايران و پاكس��تان دانس��ت و بهره‌گيري از 
ظرفيت‌ه��اي بندري چابهار و كراچ��ي در تجارت را 

مورد تاكيد قرار داد. 
حس��ين پيرموذن نايب‌رييس اتاق ايران در همايش 
تجاري ايران و پاكستان گفت: براي توسعه تجارت به 
زيرساخت‌هاي قوي نياز داريم كه در حال حاضر مهيا 
نيست؛ اما اگر آنچه به عنوان زيرساخت لازم است را 
در اختيار داشتيم، بسياري از كانتينرها در گمركات 
پاكستان متوقف نمي‌شد. از طرفي اگر گمركات ۲۴ 
ساعته نشوند با همس��ايگان خود نمي‌توانيم درباره 

توسعه روابط برنامه‌ريزي كنيم. 
او ادامه داد: مطالبات و نيازهاي فعالان اقتصادي ايراني 
و پاكستاني مشترك اس��ت، امروز كه همه از اهميت 
تجارت آزاد بين ايران و‌ پاكستان صحبت مي‌كنند از 
منظر نقل و انتقلات بانكي مشكل داريم، همچنين در 
 LC پاكستان تضامين ايران را نمي‌پذيرند، گشايش
اتفاق نمي‌افتد، آنگاه چه‌طور از توسعه روابط و گسترش 

سطح تجارت بين دو كشور صحبت مي‌شود. 
پيرموذن تاكيد كرد: كاهش زمان و تسهيل ترخيص 
كالاها، كاه��ش توقف‌ها در مناطق مرزي، توس��عه 
همكاري در حوزه حمل‌ونقل و كريدورها، ايجاد بانك 
اطلاعاتي از فعالان بخش خصوصي دو طرف، ارايه‌اي 
از فهرست‌ كالاهايي كه امكان تجارت آن براي هر دو 
طرف امكان‌پذير است و در نهايت حذف موانع تعرفه‌اي 
و غيرتعرفه‌اي از جمله پيش��نهادهايي است كه بايد 
اجرايي شوند.  نايب‌رييس اتاق ايران با بيان اينكه امروز 
جايگاه صنعت ايران در منطقه بي‌نظير است از امكان 
توليد مشترك و سرمايه‌گذاري بين ايران و پاكستان 
سخن گفت. او ادامه داد: امروز دور هم جمع شديم تا 
درباره چگونگي رفع موانع تجارت و ايجاد يك مسير 

مطمئن، سريع و كم‌هزينه براي همكاري بخش‌هاي 
خصوصي دو طرف با يكديگر تصميم بگيريم. به باور 
نايب‌رييس اتاق ايران بخش خصوصي ايران و پاكستان 
آمادگي دارند تجارت را چند برابر كنند؛ اما براي تحقق 
اين مهم، نيازمند رفع موانعي هستيم كه سال‌هاست 
در مس��ير تجارت دو كش��ور وجود دارد. پيرموذن از 
اهميت حل‌وفصل مش��كلات بانكي و نقل‌وانتقالات 
پول در راستاي همكاري‌هاي تجاري صحبت كرد و 
افزود: تا زماني كه تاجر نتواند با اطمينان پول خود را 
دريافت يا پرداخت كند، توسعه تجارت دشوار خواهد 
بود.  لازم است براي تسويه معاملات، استفاده از ارزهاي 
ملي، تهاتر و س��اير روش‌هاي مورد توافق دو كشور، 
راهكارهاي عملي و پايدار تعريف ش��ود. او به مسائل 
گمركي و مرزي نيز اشاره و تصريح كرد: مدت توقف 
كالاها در در مرز نبايد طولاني باشد.  هر ساعت توقف، 
هزينه‌اي بر دوش تاجر و مصرف‌كننده مي‌گذارد و در 

نهايت قدرت رقابت كالاهاي دو كشور را در بازار، كاهش 
مي‌دهد؛ هر دو طرف نيازمند تسهيل واقعي تجارت 
هس��تند. پيرموذن همچنين از اهمين رفع موانع در 
حوزه حمل‌ونقل و لجستيك سخن گفت و افزود: بايد 
مسيرهاي حمل كالا ميان دو كشور سريع‌تر، ارزان‌تر 
و قابل پيش‌بيني‌تر ش��ود.  توس��عه هم��كاري ميان 
بنادر، راه‌آهن، حمل‌ونقل جاده‌اي و به‌ويژه استفاده از 
ظرفيت‌هاي چابهار و كراچي مي‌تواند تحول بزرگي در 
تجارت ايران و پاكستان ايجاد كند. ايجاد اعتماد متقابل 
ميان فعالان بخش خصوصي دو كشور نكته ديگري بود 
كه از نگاه نايب‌رييس اتاق ايران مورد توجه قرار گرفت.

 او از ضرورت طراحي بانك اطلاعاتي شركت‌ها و تجار 
معتبر ايراني و پاكستاني سخن گفت تا از اين طريق 
فعالان اقتصادي بتوانند طرف تجاري خود را با اطمينان 
بيشتري انتخاب كنند. پيرموذن در ادامه سخنراني 
خود پيشنهاد داد: س��ازوكار داوري و حل اختلافات 

تجاري ميان اتاق‌هاي بازرگاني دو كشور تقويت شود 
تا اگر اختلافي ايجاد شد، تاجر مجبور نباشد سال‌ها 
براي حل آن منتظر بمان��د. نايب‌رييس اتاق ايران در 
ادامه از س��رمايه‌گذاري مشترك به عنوان مهم‌ترين 
موضوعي ك��ه بايد مدنظر دو طرف باش��د، ياد كرد و 
افزود: نبايد روابط اقتصادي ايران و پاكس��تان را فقط 
به صادرات و واردات محدود كنيم. چرا ش��ركت‌هاي 
ايراني و پاكس��تاني در كنار يكديگر توليد مش��ترك 
نداشته باشند؟ چرا سرمايه‌گذاران دو كشور در صنايع 
غذايي، كشاورزي، انرژي، پتروشيمي، نساجي، دارو، 
معدن، فناوري و انرژي‌ه��اي تجديدپذير پروژه‌هاي 
مشترك ايجاد نكنند؟چرا از ظرفيت ايران و پاكستان 
براي حضور مشترك در بازار كشورهاي ثالث استفاده 
نكنيم؟ امروز زماني است كه بايد از تجارت كالا به سمت 
شراكت اقتصادي حركت كنيم. بر اساس گفته‌هاي 
پيرموذن، ايران مي‌تواند در حوزه‌هايي مانند انرژي، 
پتروش��يمي، صنايع غذايي، كش��اورزي، فناوري و 
تجهيزات صنعتي ظرفيت‌هاي قابل توجهي در اختيار 
بخش خصوصي پاكس��تان قرار ده��د.  در عين حال 
پاكستان نيز بازار بزرگي در اختيار دارد و مي‌تواند دروازه 
ورود شركت‌هاي ايراني به بازارهاي جنوب آسيا باشد. 
او يادآور شد: موقعيت جغرافيايي ايران مي‌تواند مسير 
دسترسي شركت‌هاي پاكستاني به بازارهاي آسياي 
مركزي، قفقاز، عراق و كشورهاي حوزه خليج فارس را 
فراهم كند. بنابراين، همكاري ايران و پاكستان مي‌تواند 
فراتر از روابط دوجانبه باشد و به يك شراكت منطقه‌اي 
تبديل شود. نايب‌رييس اتاق ايران پيشنهاد داد: امروز 
با حضور مقامات دولتي و نمايندگان بخش خصوصي 
دو كشور، تصميم بگيريم يك كميته دايمي رفع موانع 
تجارت ايران و پاكستان تشكيل شود.  اين كميته نبايد 
فقط يك كميته تشريفاتي باشد، بلكه بايد با سازوكاري 
دقيق، مشكل را شناس��ايي و راه‌حلي را تدوين كند و 

پيگير اجرا و حل مسائل باشد.

عضو انجمن توليدكنندگان و تامين‌كنندگان برنج 
گفت: امسال برآورد مي‌شود كه توليد برنج با افزايش 
۱۵۰ تا ۲۰۰ هزار تني به ۲ ميليون و ۳۰۰ تا ۲ ميليون 
و ۴۰۰ هزار تن برس��د. به گزارش باشگاه خبرنگاران 
جوان، امير آقاجانيان عض��و انجمن توليدكنندگان 
و تامين‌كنندگان برنج كش��ور گفت: در حال حاضر 
زمان برداشت محصول طي نامه‌اي توسط وزير جهاد 
كش��اورزي لغو ممنوعيت واردات برنج برداشته شد، 
درحالي كه قرار نيس��ت برنامه تنظيم بازار توس��ط 
كشاورز پرداخت شود. به گفته وي، قرار نيست هزينه 
تنظيم بازار از جيب كش��اورز پرداخت ش��ود و وزير 

جهاد بايد مدافع حقوق كش��اورزان باش��د. اكبريان 
ادامه داد: طي ماه‌هاي گذشته بارها اعلام كرديم كه 
ميزان واردات بايد افزايش يابد تا مردم و كش��اورزان 
متضرر نشوند، اما در ماه‌هاي اخير حداكثر ۲۰ تا ۳۰ 
هزار تن واردات داشتيم، اما به رغم‌ ممنوعيت واردات 
برنج در فصل برداشت، وزير جهاد كشاورزي يك ماه 
زودتر لغو ممنوعيت را اعلام‌كردند و شنيده‌ها حاكي 
از آن است كه مي‌خواهند ۵۰۰ هزار تن برنج در اين 

ايام واردكنند. 
اين مقام مس��وول با اش��اره به ذخاير برنج داخلي در 
شاليكوبي و برنج خارجي بيان كرد: با توجه به شرايط 

بحراني و محاصره دريايي، وضعيت بازار كه روبه نزول 
بود، تا حدي شرايط تغيير كرده و نوساني شده است. 
به گفته وي، براساس آمار امس��ال نياز واردات برنج 
كشور به دليل مساعدت شرايط اقليمي و مقدار كافي 
آب براي شاليزارها، امسال محصول پرباري خواهيم 
داش��ت به‌طوريكه با افزايش ۱۵۰ تا ۲۰۰ هزار تني 
توليد برنج ايراني ب��ه ۲ ميليون و ۳۰۰ تا ۲ ميليون و 
۴۰۰ هزار تن برسد كه براين اساس نياز به واردات ۵۰۰ 
هزار ت��ن برنج داريم. اكبريان با بيان اينكه ۳۰۰ هزار 
تن برنج در شاليكوبي‌هاي استان‌هاي شمالي موجود 
است، افزود: در حال حاضر قيمت هر كيلو برنج طارم 

هاشمي براي مصرف‌كننده ۴۵۰ تا ۴۷۰ هزار تومان، 
دم س��ياه گيلان ۵۵۰ هزار تومان، برنج كش��ت دوم 
۵۲۰ هزار تومان، برنج دودي ۵۳۸ هزار تومان و ارقام 
پرمحصول ۳۴۰ تا ۳۵۰ هزار تومان است. مدير انجمن 
توليدكنندگان و تامين‌كنندگان برنج استان گيلان 
گفت: خودكفايي برنج تنها منوط به شرايط اقليمي 
نيست، بلكه با اصلاح ساختار شاليكوبي و به حداقل 
رس��اندن درصد شكستگي و خرد اس��ت و موسسه 
تحقيقات برنج همانند كشورهاي پيشرو، روي ارقام 
مناسب كار كنند كه از نظر كميت و كيفيت عملكرد 

مطلوبي داشته باشند.

حق بيمه توليدي بيمه ملت در چهار ماه 
نخست امسال از 14.5 همت گذشت

بيمه ملت در چهار ماهه نخس��ت ۱۴٠۵ توانسته 
حق بيمه توليدي خود را نسبت به مدت مشابه سال 
گذشته حدود 2 برابر كند. به گزارش روابط عمومي، 
بررسي عملكرد چهار ماهه شركت بيمه ملت نشان 
مي‌دهد كه اين شركت در تير ماه 1405 رقمي بيش 
از ۴ هزار و ۹۴۵ ميليارد و ۴۶۳ ميليون تومان حق 
بيمه توليد كرده اس��ت. اين رقم در مقايسه با حق 
بيمه ۲ هزار و ۳۴۴ ميليارد و ۱۴۵ ميليون توماني 
تير ماه سال گذشته، 111 درصد رشد داشته است. 
گ��زارش فعاليت چهار ماهه بيمه ملت نيز نش��ان 
مي‌دهد اين ش��ركت از ابتداي فروردين‌ماه تا ۳۱ 
تيرماه ۱۴٠۵، به‌رغم شرايط جنگي و ويژه در كشور 
رقمي بيش از ۱۴ هزار و ۵۷٠ ميليارد و ۲٠۶ ميليون 

تومان حق بيمه توليد كرده است.

رشد 90 درصدي 
نسبت به مدت مشابه سال گذشته


