
بازار جهاني نفت در ماه‌هاي اخير با شوكي روبه‌رو شده 
كه آثار آن تنها در نمودار قيمت‌ها يا گزارش‌هاي روزانه 
عرضه و تقاضا قابل مشاهده نيست. بحران امنيتي در 
خليج فارس و اختلال در تردد نفتكش‌ها از تنگه هرمز، 
شكافي عميق ميان »توليد نفت« و »رسيدن نفت به 
بازار مصرف« ايجاد كرده است؛ شكافي كه بر اساس 
اعلام مديرعامل آرامكو، حجم آن در طول پنج ماه به 

حدود ۲.۶ ميليارد بشكه رسيده است.
اين رقم در نگاه نخس��ت تنها يك عدد بزرگ به نظر 
مي‌رسد، اما در واقع تصويري از يكي از كم‌سابقه‌ترين 
اختلال‌هاي زنجيره تأمين انرژي در س��ال‌هاي اخير 
ارايه مي‌كند. نفت ممكن است در ميدان توليد شود، 
در مخازن ذخيره‌سازي قرار داشته باشد و حتي براي 
صادرات آماده باشد، اما تا زماني كه امكان انتقال ايمن 
و مستمر آن به پالايشگاه‌ها و بازارهاي مصرف فراهم 
نشود، از منظر بازار جهاني عملًا عرضه‌شده محسوب 

نمي‌شود.
بر اساس برآوردهاي منتشرشده، جريان نفت عبوري 
از تنگه هرمز در س��ال ۲۰۲۴ به‌طور متوسط حدود 
۲۰ ميليون بش��كه در روز بوده اس��ت؛ رقمي معادل 
نزديك به يك‌پنج��م مصرف جهان��ي فرآورده‌هاي 
نفت��ي و مايعات نفتي. بنابراي��ن، هرگونه اختلال در 
اين مس��ير نه‌تنها كشورهاي س��احلي خليج فارس، 
بلكه پالايشگاه‌ها، ش��ركت‌هاي حمل‌ونقل، صنايع 
پتروشيمي و مصرف‌كنندگان بزرگ انرژي در سراسر 

جهان را تحت تأثير قرار مي‌دهد.
اگر رقم ۲.۶ ميليارد بشكه را بر پنج ماه تقسيم كنيم، 
متوسط آن حدود ۱۷ ميليون بشكه در روز خواهد بود. 
اين ميزان با حجم نفت عبوري از تنگه هرمز تناسب 
دارد و نشان مي‌دهد بخش قابل‌توجهي از جريان نفت 
منطقه در دوره بحران نتوانسته است با سرعت و نظم 

معمول به بازارهاي مصرف برسد.
با اين حال، اين ع��دد لزوماً به معناي نابودي يا توقف 
كامل توليد ۲.۶ ميليارد بشكه نفت نيست. بخشي از اين 
نفت ممكن است در مخازن ذخيره شده باشد، بخشي 
با تأخير و از مسيرهاي جايگزين به مقصد رسيده باشد 
و بخشي نيز به دليل محدوديت‌هاي حمل‌ونقل، بيمه، 
امنيتي يا عملياتي از چرخه تجارت بين‌المللي خارج 
مانده باش��د. از اين رو، تعبير دقيق‌تر آن است كه ۲.۶ 
ميليارد بشكه نفت در زمان مورد نياز بازار به‌طور كامل 

در دسترس خريداران قرار نگرفته است.
همين تفاوت ميان »توليد« و »عرضه واقعي« اهميت 
بحران را دوچندان مي‌كند. بازار نفت به جريان مستمر 
ني��از دارد و صرف وج��ود ذخاير زيرزمين��ي يا نفت 
انباشته‌شده در پايانه‌ها، كمبود فوري پالايشگاه‌ها را 
جبران نمي‌كند. پالايش��گاه‌ها به خوراك مشخص، 
در زمان مشخص و از مسير مش��خص نياز دارند. هر 
اختلال در اين زنجيره، هزينه‌اي فراتر از قيمت خود 

نفت ايجاد مي‌كند.
مديرعامل آرامكو هشدار داده است كه در صورت تداوم 
انسداد تنگه هرمز، بازار جهاني هر هفته حدود ۱۰۰ 
ميليون بش��كه نفت را از دست خواهد داد. اين ميزان 
در مقياس روزانه حدود ۱۴ ميليون بشكه است؛ يعني 
رقمي كه مي‌تواند تعادل عرضه جهاني را به س��رعت 

بر هم بزند.

اهميت اين هشدار در آن است كه ذخاير نفتي جهان 
براي جبران يك وقفه كوتاه‌مدت طراحي شده‌اند، نه 
براي پوشش اختلالي طولاني و پيوسته. در روزهاي 
نخست بحران، كش��ورها مي‌توانند از ذخاير تجاري 
و راهبردي استفاده كنند، نفتكش‌هاي سرگردان را 
به مسيرهاي جايگزين بفرستند و از توليدكنندگان 
ديگر براي افزايش عرضه كمك بگيرند. اما با گذشت 
زمان، ذخاير كاهش مي‌يابد، هزينه حمل بالا مي‌رود و 

ظرفيت توليد مازاد نيز محدود مي‌شود.
اع�الم نياز به حداق��ل ۱۸ ماه براي پر ك��ردن دوباره 
ذخاير جهاني، نش��ان مي‌دهد حتي پس از بازگشت 
تردد نفتكش‌ها، بازار فوراً به وضعيت عادي بازنخواهد 
گشت. بازسازي ذخاير فرآيندي زمان‌بر است؛ زيرا بايد 
همزمان با تقاضاي جاري، نفت اضافي نيز خريداري و 
ذخيره شود. اين موضوع مي‌تواند فشار قيمتي را براي 

ماه‌ها پس از پايان بحران حفظ كند.
بحران تنگه هرمز تنها يك شوك عرضه نيست؛ بلكه 
يك شوك هم‌زمان در بخش حمل‌ونقل نيز به شمار 
مي‌رود. اگر توليد كاهش يابد، بازار مي‌تواند با استفاده 
از ذخاير يا افزايش توليد س��اير كش��ورها بخشي از 
كمبود را جبران كند. اما وقتي نفت توليدشده امكان 
عبور ايمن از مسير اصلي را نداشته باشد، حتي توليد 
پايدار نيز نمي‌تواند نياز پالايشگاه‌ها را در زمان مناسب 

پاسخ دهد.
در چنين ش��رايطي، هزينه بيمه نفتكش‌ها افزايش 
مي‌يابد، زمان س��فر طولاني‌تر مي‌ش��ود و صاحبان 
كشتي‌ها براي پذيرش محموله‌هاي منطقه‌اي حق 
بيمه بيشتري مطالبه مي‌كنند. اين هزينه‌ها در نهايت 
به قيمت نفت خام، فرآورده‌هاي نفتي، سوخت هواپيما، 
هزينه حمل‌ونقل كالا و قيمت تمام‌شده توليد منتقل 

خواهد شد. مسيرهاي جايگزين نيز ظرفيت نامحدود 
ندارند. خطوط لوله منطقه‌اي مي‌توانند بخشي از نفت 
را از مسيرهاي غير دريايي منتقل كنند، اما توان آنها 
در مقايسه با حجم صادرات خليج فارس محدود است. 
افزون بر اين، بسياري از پالايشگاه‌ها براي دريافت نفت 
از مسيرها و بنادر مش��خص طراحي شده‌اند و تغيير 
ناگهاني نوع نفت يا مبدأ تأمين براي آنها آسان نيست.

نخس��تين قربان��ي اخت�الل در عرضه نف��ت، الزاماً 
مصرف‌كنن��ده نهايي نيس��ت؛ پالايش��گاه‌ها زودتر 
از ديگران اثر بح��ران را احس��اس مي‌كنند. كاهش 
دسترس��ي به نفت خ��ام مي‌تواند ظرفي��ت فعاليت 
پالايشگاه‌ها را پايين بياورد و عرضه بنزين، گازوئيل، 
سوخت جت و خوراك پتروشيمي را محدود كند. به 
همين دليل، حتي اگر قيم��ت نفت خام در مقطعي 
كنترل شود، قيمت فرآورده‌ها ممكن است همچنان 

بالا بماند.
داده‌هاي بازار نش��ان مي‌دهد در دوره بحران، عرضه 
جهاني نفت كاهش يافته و ذخاير خشكي نيز با سرعت 
زيادي مصرف ش��ده‌اند. در مقابل، نفت موجود روي 
آب افزايش يافته اس��ت؛ نش��انه‌اي از آنكه بخشي از 
محموله‌ها در مسيرهاي طولاني‌تر قرار گرفته يا براي 
يافتن مقصد مناس��ب منتظر مانده‌اند. اين وضعيت، 
هزينه مالي و عملياتي تجارت نفت را افزايش مي‌دهد 

و ريسك كمبود منطقه‌اي را بالا مي‌برد.
در اقتصادهاي ب��زرگ، افزايش قيمت انرژي معمولًا 
به رشد تورم، كاهش قدرت خريد خانوارها و افزايش 
هزينه توليد منجر مي‌شود. كشورهاي واردكننده نفت 
با كسري تجاري بيشتر مواجه مي‌شوند و دولت‌ها ناچار 
خواهند بود ميان حماي��ت از مصرف‌كننده، كنترل 
قيمت‌ها و حفظ منابع ارزي تعادل دشوارتري برقرار 

كنند. حتي در صورت بازگشت تدريجي جريان نفت 
از تنگه هرمز، بازار احتمالًا به ش��رايط پيش از بحران 
بازنمي‌گ��ردد. خريداران بزرگ ت�الش خواهند كرد 
وابس��تگي خود را به يك مسير خاص كاهش دهند، 
ذخاير راهبردي بيش��تري ايجاد كنند و قراردادهاي 
بلندمدت متنوع‌تري با توليدكنندگان خارج از خليج 

فارس امضا كنند.
در س��وي ديگر، توليدكنندگان منطقه نيز به دنبال 
تقويت خطوط لوله، پايانه‌ه��اي صادراتي جايگزين 
و مس��يرهاي زميني خواهند رفت. با اين حال، ايجاد 
چنين زيرس��اخت‌هايي به س��رمايه‌گذاري سنگين 
و زم��ان طولاني ني��از دارد و نمي‌تواند فوراً جايگزين 

ظرفيت تنگه هرمز شود.
آنچه اكنون در بازار نفت رخ داده، نشان مي‌دهد امنيت 
انرژي تنها به ميزان توليد وابسته نيست. مسير انتقال، 
بيمه، امنيت كشتيراني، ظرفيت ذخيره‌سازي و امكان 
دسترسي سريع به بازار، همگي بخشي از مفهوم عرضه 
انرژي هس��تند. تنگه هرمز با عرض محدود خود، بار 
سنگين تجارت جهاني نفت را بر دوش دارد و هر اختلال 
در آن مي‌توان��د پيامدهايي چند برابر بزرگ‌تر از يك 

كاهش معمولي توليد ايجاد كند.
در نهايت، رقم ۲.۶ ميليارد بشكه بيش از آنكه فقط 
گزارشي از گذشته باشد، هشداري درباره آينده بازار 
انرژي است؛ هشداري كه مي‌گويد جهان هنوز براي 
جايگزين كردن مسيرهاي حياتي نفت، ذخاير كافي 
و ظرفيت انتقال انعطاف‌پذير، آمادگي كامل ندارد. 
وقتي يك گلوگاه جغرافيايي بتواند در چند ماه چنين 
ش��كافي در بازار ايجاد كند، روشن است كه امنيت 
انرژي جهان همچنان به امنيت خليج فارس و ثبات 

تنگه هرمز گره خورده است.
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ايست قيمت نفت در بازار جهاني

قيمت نفت پس از كاهش در دو روز معامله گذش��ته، 
در معاملات روز چهارشنبه بازار جهاني ثابت ماند، زيرا 
سرمايه‌گذاران منتظر بودند ببينند آيا تلاش‌ها براي 
پايان دادن به جنگ و از سرگيري ترافيك از طريق تنگه 

هرمز، به نتيجه خواهد رسيد يا خير.
به گزارش ايسنا، قيمت آتي نفت خام برنت با ۲۶ سنت 
يا حدود ۰.۳۳ درصد افزايش، به ۷۹ دلار و ۶۲ س��نت 
در هر بش��كه رس��يد. قيمت آتي نفت وست تگزاس 
اينترمديیت آمريكا با ۰.۱۶ درصد يا ۱۲ سنت افزايش، 
به ۷۵ دلار و ۹۰ س��نت در هر بش��كه رسيد.قطر روز 
سه‌شنبه اعلام كرد كه ميانجيگران در تلاش‌ها براي 
پايان دادن به جنگ پيش��رفت‌هايي داشته‌اند. اعلام 
اين خبر باعث كاهش قيمت نفت شد. نفت برنت روز 
سه‌شنبه براي اولين‌بار از ۱۳ ژوئيه، زير ۸۰ دلار در هر 
بشكه بسته شد.ديوان اميري قطر از گفت‌وگوي تلفني 
امير اين كشور با رييس‌جمهور آمريكا خبر داد و اعلام 
كرد دو طرف آخرين تلاش‌ها براي كاهش تنش ميان 
تهران و واشنگتن و پيشبرد راه‌حل‌هاي ديپلماتيك را 
بررس��ي كردند.اين گفت‌وگو پس از آن انجام شد كه 
پيشتر وزارت امور خارجه ايران ادعاي رييس‌جمهور 
آمريكا درباره دور جديد مذاكرات تهران- واشنگتن را رد 
كرده و تنها تبادل پيام از طريق ميانجي‌ها را تاييد كرد.

پيش از آغاز تجاوز آمريكايي صهيوني به ايران، حدود 
۲۰ درصد از نفت و گاز طبيعي مايع جهان از مسير تنگه 
هرمز ترانزيت مي‌شد و توقف اين جريان پس از آغاز اين 
حمله غيرقانوني باعث شد در ماه مارس، قيمت‌ها ۵۰ 
درصد افزايش يابند.در اين بين، منابع بازار روز سه‌شنبه 
با استناد به داده‌هاي موسسه امريكن پتروليوم اعلام 
كردند كه موجودي نفت خام و بنزين آمريكا در هفته 
گذشته افزايش يافته، در حالي كه ذخاير فرآورده‌هاي 
تقطيري كاهش يافته است.بر اساس گزارش رويترز، 
اين منابع كه نخواستند نامش��ان فاش شود، گفتند: 
موجودي نفت خام در هفته منتهي به ۳۱ ژوئيه، حدود 
۲.۷ ميليون بش��كه افزايش يافته اس��ت. آمار رسمي 
ذخاير نفت و سوخت آمريكا بعدازظهردیروز از سوي 

اداره اطلاعات انرژي آمريكا منتشر شد.

۲سال با اقتصاد همراه دولت
 بس��ياري تص��ور مي‌كردند كش��ور ب��ا صف‌هاي 
طولان��ي و كمبودهاي جدي مواجه خواهد ش��د، 
مديريت اين بخش در مجموع موفق عمل كرد. اين 
تجربه نش��ان داد هر جا تصميم‌گيري منسجم‌تر، 
اج��را دقيق‌تر و مديريت بح��ران حرفه‌اي‌تر بوده، 
نتايج ني��ز قابل قبول‌ت��ر از كار درآمده اس��ت. به 
بي��ان ديگر، همي��ن نمونه موفق نش��ان مي‌دهد 
كه مش��كل اصلي نه فقدان ت��وان، بلكه ضعف در 
 تعميم همين الگوي هماهنگي به ديگر بخش‌هاي

 اقتصادي اس��ت . در اقتصاد، برخي نقاط بس��يار 
حساس‌اند و بي‌توجهي به آنها مي‌تواند سلسله‌اي 
از نارضايتي‌ها را رقم بزند. در بس��ياري از كشورها، 
جرقه بحران‌هاي اجتماعي از معيش��ت مردم زده 
شده است. در ايران نيز موضوع سوخت، بنزين، نفت 
و انرژي، تنها يك مساله فني يا بودجه‌اي نيست؛ اين 
حوزه مستقيماً بر قيمت تمام‌شده بسياري از كالاها 
و خدمات اثر مي‌گذارد. هر تغيير يا اختلال در اين 
بخش، به سرعت به ساير حوزه‌هاي اقتصادي سرايت 
مي‌كند. از همين رو، مديريت سوخت فقط مديريت 
يك كالا نيست، بلكه مديريت يك پيشران اصلي 
در اقتصاد ملي است. امروز مساله اصلي آن است كه 
دولت بايد از سطح »تلاش« به سطح »هماهنگي 
مؤثر« عب��ور كند. مردم زماني آثار سياس��ت‌هاي 
اقتصادي را در زندگي خود احس��اس مي‌كنند كه 
ميان بانك مركزي، وزارت اقتص��اد، وزارت جهاد 
كش��اورزي، س��ازمان برنامه، وزارت صمت و ساير 
نهادهاي مرتبط، يك فرمان واحد و يك نگاه همسو 
وجود داشته باشد. تا وقتي اين انسجام شكل نگيرد، 
هر اقدام حمايتي، هر سياست تنظيمي و هر برنامه 

جبراني، ناقص و كم‌اثر باقي خواهد ماند.

راز بقاي بورس در كانال ۵ ميليوني
اس��تراتژي پيش��نهادي براي هفته آتي و بازه‌هاي 
زمان��ي نزديك، حف��ظ انضباط معاملاتي اس��ت. 
سرمايه‌گذاران عزيز، حد ضررِ ۵ ميليون واحدي براي 
شاخص كل، يك اصل تخطي‌ناپذير است. در اين بازار 
پرنوسان، مديريت ريسك بر طمع سود ارجحيت 
دارد. حد ضرر خود را در اين محدوده تنظيم كنيد 
و سبد سهام خود را با نگاه به صنايع ليدر كه كمتر 
از نوسانات سياسي آسيب مي‌بينند، بازچيني كنيد. 
در نهاي��ت، بورس تهران ثابت كرده كه پتانس��يل 
غافلگي��ري را دارد. اگر آرامش در فضاي سياس��ي 
تداوم يابد و جريان نقدينگي به همين منوالِ مطلوب 
حفظ شود، مي‌توان به روزهاي درخشان‌تري براي 
بازار سرمايه اميدوار بود. تا آن زمان، چشم از تابلوي 
معاملات و گوش به اخبار سياسي برنداريد، چرا كه 

فرمان بازار فعلا در دستِ اخبار است.

راه‌هاي افزايش توان رقابتي 
صنعت خودروسازي

 با اين همه، نبايد در ارزيابي اين سياست‌ها اغراق كرد. 
اين قبي��ل راه‌حل‌ها، اگرچه مي‌توانند مفيد باش��ند، 
اما جايگزين اصلاحات عميق در س��اختار بازار خودرو 
نمي‌شوند. بازار نيازمند ش��فافيت در سياستگذاري، 
برنامه مشخص براي كاهش انحصار، حمايت هدفمند 
از توليد رقابت‌پذير و ايجاد سازوكارهايي براي ارتقاي 
كيفيت است. در غير اين صورت، هر اقدام مقطعي نهايتا 
به مُسكني تبديل خواهد شد كه موقتا درد را آرام مي‌كند، 

اما بيماري را درمان نمي‌كند.

گزارش گلدمن‌ساكس از افت 
شديد صادرات نفت خليج فارس

گلدمن‌ساكس در گزارشي با تاكيد بر اينكه بازار فيزيكي 
طلاي سياه همچنان با كمبود عرضه روبه‌روست، برآورد 
كرد كه صادرات نفت خليج فارس با كاهشي چشمگير، 
به حدود ۳۶ درصد سطح عرضه در پيش از آغاز جنگ 
آمريكا عليه ايران رسيده است.به گزارش ايرنا از رويترز، 
اين بانك چندمليتي مستقر در نيويورك معتقد است 
كه در بازه زماني »تاييد توافق هسته‌اي احتمالي، بين 
آمريكا و ايران يا تش��ديد قابل توجه درگيري ميان دو 
كش��ور« نفت احتمالا در محدوده ۸۰ تا ۹۰ دلار براي 
هر بشكه نوسان خواهد كرد.گلدمن ساكس همچنين 
ارزش منصفانه نفت برنت در بازار نقدي )لحظه‌اي( را 
حدود ۸۰ دلار به ازاي هر بش��كه برآورد كرده و بر اين 
باور اس��ت كه به‌رغم تداوم ابهامات درباره عرضه نفت 
خاورميانه، بازار تنها مقدار محدودي از صرف ريسك 
)ريسك ژئوپليتيكي( را در قيمت‌ها لحاظ كرده است.

همزمان با ادعاي دونالد ترامپ، رييس‌جمهوري آمريكا 
مبني بر ازسرگيري مذاكرات با ايران به منظور بازگشايي 
تنگه هرمز و پايان دادن ب��ه جنگ پنج‌ماهه ميان دو 
كشور كه فضاي بازار را با ابهام مواجه كرده است، نفت 
خام برنت در محدوده ۸۵ دلار معامله شد.پافش��اري 
مكرر ترامپ بر تكرار ادعاهايش در حالي مطرح مي‌شود 
كه اس��ماعيل بقايي، س��خنگوي وزارت امور خارجه 
ديروز در نشست خبري تاكيد كرد »مادامي كه شرارت 
آمريكا ادامه پيدا كند، مادامي كه محاصره دريايي ايران 
اعلام شده باشد، مادامي كه تجاوز نظامي آمريكا عليه 
ايران و منافع آن ادامه داش��ته باشد و مادامي كه همه 
مواردي كه آمريكا در اين مدت نقض كرده، همچنان 
ادامه داشته باشد، قاعدتا در وضعيت تنگه هرمز تغيير 
خاصي اتفاق نخواهد افتاد. لذا تمركز مذاكرات با عمان 
بر اين موضوع خواهد ب��ود و موضوعاتي كه مربوط به 
ايران و آمريكا مي‌ش��ود، بايد در مراحل بعدي بررسي 
ش��ود تا ببينيم اوضاع و احوال به چه سمت‌وس��ويي 
خواهد رفت.«به نوشته رويترز، هرچند پس از ادعاي 
ترام��پ مبني بر لغو حملات برنامه‌ريزي‌ش��ده عليه 
ايران و انتشار گزارش‌هايي مبني بر پيشرفت مذاكرات 
مديريت عبور و مرور كشتي‌ها در تنگه هرمز، قيمت 
برنت به بازه پايين تا ميانه كانال ۸۰ دلار عقب‌نشيني 
كرد، اما گلدمن‌س��اكس تاكيد كرده كه بازار فيزيكي 
طلاي س��ياه همچنان با كمبود عرضه روبه‌رو و تحت 
فشار است.برآورد اين بانك حاكي از آن است كه ذخاير 
قابل رصد نفت جهان طي دو هفته گذشته روزانه ۶.۳ 
ميليون بش��كه تنزل يافته كه از افت صادرات نفت از 
خليج فارس و درياي سرخ، كاهش صادرات روسيه و 
افزايش واردات نفت توسط كشورهاي آسيايي نشات 
گرفته اس��ت.افزون بر اين، گلدمن س��اكس تخمين 
مي‌زند كه صادرات نفت كش��ورهاي خليج فارس، بر 
پايه ميانگين متحرك هفت‌روزه، به حدود ۳۶ درصدِ 
سطح پيش از آغاز جنگ كاهش يافته است؛ در حالي 
كه اين رقم در اوايل ماه جولاي نزديك به ۸۰ درصد بود.

اين بانك همچنين اعلام كرد كه ظرفيت نفتكش‌هاي 
بارگيري‌شده در درياي س��رخ از زمان اعلام محاصره 
توسط حوثي‌ها )انصارالله يمن(، ۲۲ درصد كاهش يافته 
است. )يمن پيش‌تر در پاسخ به محاصره فرودگاه صنعا 
توسط عربستان و در چهارچوب اصل »محاصره در برابر 
محاصره«، محاصره دريايي عليه رياض را اعلام كرد.( 
همچنين طبق برآورد گلدمن ساكس، صادرات نفت 
عربستان سعودي نيز نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
روزانه ۲.۴ ميليون بشكه كاهش يافته است. اين بانك 
در بخش ديگري از اين گزارش، به كاهش اخير عرضه 
نفت خام روسيه اشاره كرد. طبق برآورد گلدمن ساكس، 
صادرات نفت خام و ميعانات گازي روسيه طي ۲ هفته 

گذشته روزانه ۱.۳ ميليون بشكه كاهش يافته است. 

توليد نفت اوپك افزايش يافت
نظرسنجي بلومبرگ نشان داد توليد نفت خام اوپك 
طي ماه ميلادي گذش��ته، با افزايش توليد كويت، 
عربستان سعودي و عراق، بخشي ديگر از ضررهاي 
دوران جنگ خود را جبران كرد.به گزارش ايس��نا، 
نظرسنجي ماهانه بلومبرگ نشان داد توليد نفت 
اوپك در ژوئيه، به ميزان ۱.۱۶ ميليون بشكه در روز 
افزايش يافت و به‌طور متوس��ط ‌به ۱۹.۴۴ ميليون 
بش��كه در روز رس��يد كه تقريبا تمام اين افزايش 
مربوط به س��ه كش��ور خليج فارس بود.با توجه به 
اينكه ترافيك كشتيراني از طريق خليج فارس هنوز 
به دليل جنگ تحميل��ي آمريكا عليه ايران مختل 
شده اس��ت و جريان‌هاي دريايي از طريق درياي 
سرخ در معرض اختلال هس��تند، توليد اين گروه 
به‌طور قابل توجهي كمتر از س��طح قبل از جنگ 
تحميلي عليه ايران مانده است.افزايش توليد نفت 
اوپك در ژوئيه مي‌تواند تا حدودي با افزايش مصرف 
داخلي توضيح داده ش��ود. توليدكنندگان نفت در 
خاورميانه معمولا در ماه‌هاي تابس��تان، زماني كه 
افزايش تقاضاي برق براي تهويه مطبوع اغلب آنها را 
ملزم به سوزاندن مستقيم نفت خام مي‌كند، توليد 
خود را افزايش مي‌دهند.بر اساس اين نظرسنجي، 
عراق در افزايش توليد اوپك در ژوئيه پيشرو بود و 
توليد خود را با ۴۶۰ هزار بش��كه در روز افزايش، به 
۲.۳ ميليون بشكه در روز رساند. بر اساس داده‌هاي 
رديابي نفتكش‌ها كه توس��ط بلومبرگ گردآوري 
شده اس��ت، صادرات اين كشور در ژوئيه با افزايش 
بارگيري از بن��در جنوبي بصره، ۳۷ درصد افزايش 
يافت.توليد كويت ۳۶۰ هزار بشكه در روز افزايش 
يافت و به ميانگين ماهانه ۱.۵۷ ميليون بشكه در روز 
رسيد. مقامات كويتي هفته جاري اعلام كردند كه 
اين كشور توليد خود را به بالاترين سطح متوسط 
‌از زمان آغاز درگيري‌ها بازگردانده است.طبق اين 
نظرسنجي، توليد عربستان سعودي با ۳۹۰ هزار 
بشكه در روز افزايش، به ۷.۴ ميليون بشكه در روز 
رسيد، اما همچنان چند ميليون بشكه كمتر از حجم 
توليد قبل از آغاز جنگ است. صادرات اين كشور نيز 
با اعلام محاصره دريايي از سوي يمن در مسير درياي 
سرخ، تحت فش��ار قرار گرفت.اعضاي اصلي اوپك 
پلاس متشكل از اوپك و متحدانش، روز يكشنبه با 
افزايش توليد به ميزان ۱۸۸ هزار بشكه از سپتامبر 
موافقت كردند و معكوس كردن محدوديت عرضه 
اعلام شده در س��ال ۲۰۲۳ را تكميل كردند. با اين 
حال، با توجه ب��ه اينكه هنوز بخش زيادي از توليد 
خاورميانه متوقف شده است، افزايش توليد تصويب 
شده تا پايان جنگ عمدتا روي كاغذ باقي مي‌ماند.

نظرس��نجي توليد نفت اوپك توسط بلومبرگ بر 
اساس داده‌هاي رديابي كشتي، اطلاعات مقامات 
و تخمين‌هاي مش��اوران گروه راپيدان انرژي، اف 
جي ئي نكسانت ئي سي‌اي، كپلر و ريستاد انرژي، 

تهيه شده است.

گزارش »تعادل« از 2.6 ميليارد بشكه نفت كه با جنگ عليه ايران به بازار نرسيد

جنگ و نفتِ سرگردان در خليج فارس!

خودروهاي دوگانه‌سوز؛ ظرفيت مغفول كاهش مصرف بنزين

مخالفت مصر با ساخت سدهاي جديد روي نيل

ظرفيت خالي س��ي‌ان‌جي مي‌تواند روزانه دست‌كم 
۶ ميليون ليتر از كسري بنزين كشور را جبران كند.

به گزارش مهر، افزايش مصرف بنزين در س��ال‌هاي 
اخير و فاصله گرفتن تقاضا از ظرفيت توليد داخلي، بار 
ديگر ضرورت استفاده از ظرفيت‌هاي جايگزين در سبد 
سوخت كشور را برجسته كرده است. يكي از مهم‌ترين 
اين ظرفيت‌ها، شبكه گس��ترده عرضه سي‌ان‌جي و 
ناوگان چندميليوني خودروهاي دوگانه‌س��وز است؛ 
ظرفيتي كه به‌رغم س��رمايه‌گذاري‌هاي انجام‌ش��ده 
در سال‌هاي گذشته، امروز بخش قابل توجهي از آن 
بلااس��تفاده مانده و مي‌تواند در كوتاه‌مدت بخشي از 

ناترازي بنزين را كاهش دهد.
بررسي وضعيت فعلي صنعت سي‌ان‌جي نشان مي‌دهد 
ظرفيت فعال جايگاهي كش��ور ح��دود ۴۰ ميليون 
مترمكعب در روز اس��ت، اما ميزان مصرف واقعي به 
حدود ۱۵ تا ۱۶ ميليون مترمكعب رس��يده اس��ت. 
به عبارت ديگر، نزديك ب��ه ۷۰ تا ۷۵ درصد ظرفيت 
ايجادشده در اين بخش خالي مانده؛ در حالي كه همين 
ظرفيت مي‌تواند بدون نياز به سرمايه‌گذاري سنگين 

جديد، در خدمت مديريت مصرف بنزين قرار گيرد.
در سال‌هاي گذشته توسعه سي‌ان‌جي به عنوان يكي از 
راهكارهاي اصلي كاهش وابستگي حمل‌ونقل به بنزين 
دنبال ش��د و ميليون‌ها خودرو به سامانه دوگانه‌سوز 
مجهز ش��دند. اكنون حدود ۴.۵ ميلي��ون خودروي 
سي‌ان‌جي‌سوز در كشور وجود دارد، اما بخشي از اين 
ناوگان عملًا از س��وخت گاز استفاده نمي‌كند. آمارها 
نش��ان مي‌دهد مصرف سي‌ان‌جي كه در سال ۱۴۰۱ 
ح��دود ۲۲ ميليون مترمكع��ب در روز بود، اكنون به 
حدود ۱۶ ميلي��ون مترمكعب كاهش يافته اس��ت؛ 
افتي كه نشان مي‌دهد بين ۷۰۰ هزار تا يك ميليون 
خودرو از مدار مصرف سي‌ان‌جي خارج شده‌اند يا سهم 
استفاده آنها از اين سوخت به‌شدت كاهش يافته است.

يكي از دلايل اصلي كاهش اقبال به سي‌ان‌جي، پايين 
بودن قيمت بنزين نس��بت به هزينه‌ها و دردسرهاي 
استفاده از گاز عنوان مي‌ش��ود. تا زماني كه اختلاف 
قيمت، صرفه اقتصادي محسوسي براي مصرف‌كننده 

ايجاد نكند، انگيزه بازگشت خودروهاي دوگانه‌سوز به 
جايگاه‌هاي س��ي‌ان‌جي كاهش مي‌يابد. در كنار اين 
موضوع، مسائلي مانند ريجكت شدن مخازن، هزينه 
بازبيني و تعويض مخزن، كمبود مشوق‌هاي پايدار و 
نگراني برخي رانندگان نسبت به زمان سوخت‌گيري 

نيز در كاهش تقاضا نقش داشته است.
مزيت مهم س��ي‌ان‌جي در شرايط فعلي اين است كه 
برخلاف برخي راهكارهاي بلندمدت مانند س��اخت 
پالايشگاه يا نوسازي گس��ترده ناوگان، بخش عمده 
زيرس��اخت آن از قبل ايجاد شده اس��ت. جايگاه‌ها، 
تجهيزات عرضه، شبكه انتقال و ميليون‌ها خودروي 
دوگانه‌سوز در كشور موجود است و فعال‌سازي دوباره 
اين ظرفيت مي‌تواند در بازه زماني كوتاه‌تري نسبت به 
پروژه‌هاي سرمايه‌بر، اثر خود را در مصرف بنزين نشان 
دهد. برآوردهاي فعالان اين صنعت نشان مي‌دهد اگر 
تنها ۵ تا ۶ ميليون مترمكعب از مصرف ازدست‌رفته 
سي‌ان‌جي به سبد س��وخت بازگردد، معادل همين 
ميزان از مصرف روزانه بنزين كاسته خواهد شد. از آنجا 
كه هر مترمكعب سي‌ان‌جي تقريباً مي‌تواند جايگزين 
يك ليتر بنزين در مصرف حمل‌ونقل شود، بازگشت 
۶ ميليون مترمكعب سي‌ان‌جي به چرخه مصرف به 
معن��اي جبران روزانه حدود ۶ ميليون ليتر كس��ري 
بنزين اس��ت؛ رقمي كه در مقياس مديريت سوخت 

كشور قابل توجه است.
اهميت اين عدد زماني بيشتر مي‌شود كه بدانيم كشور 
براي پوشش تقاضاي بنزين در دوره‌هاي اوج مصرف، 
ناچار به استفاده از ابزارهاي مختلف مديريت عرضه، 
واردات يا كاهش مصرف مي‌شود. در چنين شرايطي، 
فعال‌سازي ظرفيت خالي سي‌ان‌جي مي‌تواند فشار 
بر ش��بكه تأمين بنزين را كاهش دهد و بخشي از نياز 
مصرفي خودروهاي ش��هري، عمومي، تاكس��ي‌ها، 

وانت‌ها و خودروهاي باري سبك را پوشش دهد.
بر اساس برآوردهاي موجود، حدود ۷۰۰ تا ۸۰۰ هزار 
خودرو به دليل پايين بودن قيمت بنزين و نبود انگيزه 
كافي، از مصرف سي‌ان‌جي فاصله گرفته‌اند؛ در حالي 
كه اين خودروها همچنان ظرفيت فني استفاده از گاز 

را دارند يا با انجام بازبيني و رفع ايراد مخزن مي‌توانند 
دوباره به چرخه مصرف بازگردند. اگر اين تعداد خودرو 
دوباره به صف تقاضاي سي‌ان‌جي اضافه شوند، مصرف 
روزانه گاز در حمل‌ونقل مي‌تواند به س��طح ۲۱ تا ۲۲ 
ميليون مترمكعب برسد؛ همان سطحي كه كشور در 

سال‌هاي گذشته تجربه كرده بود.
از سوي ديگر، صنعت س��ي‌ان‌جي در شرايط كنوني 
با مازاد ظرفيت عرضه مواجه اس��ت و همين موضوع 
مي‌تواند به فرصتي براي مديريت ناترازي بنزين تبديل 
شود. برخلاف بنزين كه توليد آن تابع ظرفيت پالايشي 
و نيازمند سرمايه‌گذاري‌هاي سنگين است، سي‌ان‌جي 
در ايران به دليل دسترس��ي گسترده به گاز طبيعي و 
زيرس��اخت موجود، امكان نقش‌آفريني بيشتري در 
كوتاه‌مدت دارد؛ البته به ش��رط آنكه سياس��ت‌هاي 

حمايتي، تعرفه‌اي و اجرايي به‌درستي طراحي شود.
براي احياي تقاضاي سي‌ان‌جي، چند طرح حمايتي 
در دس��تور كار قرار گرفته است. از جمله اين اقدامات 
مي‌توان به واگذاري مخزن رايگان به خودروهاي باري، 
ارايه مخازن اقساطي به خودروهاي عمومي و شخصي 
و اج��راي پويش عرضه رايگان س��ي‌ان‌جي در برخي 
جايگاه‌ها اشاره كرد. هدف اصلي اين طرح‌ها، كاهش 
هزينه اوليه بازگشت خودروها به چرخه مصرف گاز و 
ايجاد انگيزه براي رانندگاني است كه به دليل هزينه 
مخزن يا نبود صرفه اقتصادي، استفاده از سي‌ان‌جي 

را كنار گذاشته‌اند.
در مرحله‌هاي قبلي پويش عرضه رايگان سي‌ان‌جي، 
بيش از نيمي از جايگاه‌ها مش��اركت كردند و اكنون 
نيز بر اس��اس اعلام فعالان اين صنعت، حدود ۵۰۰ تا 
۷۰۰ جايگاه به پويش جديد پيوسته‌اند. پيش‌بيني 
مي‌شود با همكاري دستگاه‌هاي دولتي و استانداري‌ها، 
ش��مار جايگاه‌هاي مش��اركت‌كننده به بيش از هزار 
جايگاه برسد. گسترش اين پويش مي‌تواند بخشي از 
مصرف‌كنندگان را دوباره به سمت سوخت گاز هدايت 

كند و به افزايش تقاضا در شبكه سي‌ان‌جي بينجامد.
با اين حال، اجراي موف��ق چنين طرح‌هايي نيازمند 
حمايت مالي و هماهنگي نهادي است. جايگاه‌داران 

براي عرضه رايگان يا تخفيفي سي‌ان‌جي بايد بخشي 
از درآمد نقدي خود را از دست بدهند و بدون جبران 
مناسب، انگيزه كافي براي تداوم مشاركت نخواهند 
داشت. به همين دليل، پيشنهاد شده است دولت در 
زمينه اجاره جايگاه‌ها، هزينه‌هاي پيمانكاري و جبران 
بخشي از فروش نقدي، حمايت مشخصي از فعالان اين 

بخش داشته باشد.
حمايت از سي‌ان‌جي علاوه بر كاهش مصرف بنزين، 
مي‌توان��د آثار اقتصادي ديگري نيز به همراه داش��ته 
باش��د. كاهش نياز ب��ه واردات يا مديري��ت پرهزينه 
بنزين، استفاده بهتر از زيرساخت‌هاي موجود، افزايش 
بهره‌وري سرمايه‌گذاري‌هاي گذشته، كاهش فشار بر 
پالايش��گاه‌ها و ايجاد ثبات بيشتر در تأمين سوخت 
ناوگان حمل‌ونقل از جمله مزاياي فعال شدن ظرفيت 

خالي اين صنعت است.
از منظر سياست‌گذاري، توسعه مصرف سي‌ان‌جي 
بايد در كنار اص�الح تدريجي الگوي مصرف بنزين، 
افزايش كيفيت خودروها، نوس��ازي ناوگان فرسوده 
و بهبود حمل‌ونقل عمومي ديده ش��ود. سي‌ان‌جي 
به‌تنهايي نمي‌تواند همه مشكلات ناترازي سوخت 
را حل كن��د، ام��ا مي‌تواند يك��ي از س��ريع‌ترين و 
كم‌هزينه‌ترين ابزارهاي كاهش فشار بر بنزين باشد؛ 
به‌ويژه در ش��رايطي كه ظرفيت جايگاهي و ناوگان 

دوگانه‌سوز از پيش آماده است.
در نهايت، تجربه سال‌هاي گذشته نشان مي‌دهد هر 
زمان سياست‌هاي قيمتي، حمايتي و اجرايي به‌صورت 
هماهنگ عمل كرده‌اند، مصرف سي‌ان‌جي افزايش 
يافته و س��هم آن در سبد سوخت حمل‌ونقل تقويت 
ش��ده اس��ت. اكنون نيز اگر دولت بتواند مشوق‌هاي 
هدفمند، حمايت از جايگاه‌داران، تس��هيل بازبيني 
مخازن و اطلاع‌رساني مناسب به مالكان خودروهاي 
دوگانه‌سوز را همزمان دنبال كند، بازگشت دست‌كم 
۶ ميليون مترمكعب سي‌ان‌جي به مصرف روزانه دور 
از دس��ترس نخواهد بود؛ رقمي كه مي‌تواند معادل ۶ 
ميليون ليتر بنزي��ن در روز صرفه‌جويي ايجاد كند و 

بخشي از ناترازي سوخت كشور را كاهش دهد.

هاني س��ويلام، وزير آبي��اري مصر، روز سه‌ش��نبه در 
بحبوحه اختلاف طولاني مدت بر س��ر »س��د بزرگ 
رنسانس اتيوپي« )GERD( گفت كه مصر اجازه نخواهد 
داد اتيوپي سدهاي جديدي روي رودخانه نيل بسازد. 
به گزارش ايسنا، اظهارات سويلام حدود دو هفته پس 
از گزارش‌هاي رس��انه‌اي مبني بر برنامه‌ريزي اتيوپي 
براي ساخت سه سد ديگر روي نيل در كنار »سد بزرگ 
رنسانس اتيوپي« مطرح شد، اگرچه آديس آبابا رسما 
در مورد اين گزارش‌ها اظهار نظر نكرده اس��ت. طبق 
گزارش رسانه‌هاي محلي، س��ويلام در يك كنفرانس 
مطبوعاتي در قاهره گفت: »به خوبي مش��خص است 
كه اتيوپي برنامه‌هايي براي س��اخت س��دهاي جديد 

دارد، اما آي��ا دولت مصر اجازه اي��ن كار را خواهد داد؟ 
خير.« او تاكيد كرد كه مصر بارها خواستار سازوكاري 
روش��ن و الزام‌آور از نظر قانوني ب��راي تبادل داده‌هاي 
عملياتي در مورد سد رنسانس شده است تا كشورهاي 
پايين‌دست، مصر و سودان، بتوانند از ميزان آب مورد 
انتظار و برنامه‌هاي عملياتي سالانه مطلع شوند. سويلام 
گفت كه فقدان چنين اطلاعاتي، سودان را در »موقعيت 
بسيار دش��واري« قرار مي‌دهد و مانع از آن مي‌شود كه 
مقامات سوداني بدون داده‌هاي دقيق در مورد حجم و 
زمان‌بندي آب رها شده از اتيوپي، سدهاي خود را به‌طور 
موثر اداره كنند يا ذخيره آب را مديريت كنند. او افزود: 
»در چنين ش��رايطي نبايد سودان را به خاطر هرگونه 

اختلال در مديريت آب س��رزنش كرد.« و خاطرنشان 
كرد مسووليت آن بر عهده اتيوپي است كه از تعهد به يك 
مكانيسم الزام‌آور قانوني براي به اشتراك‌گذاري داده‌ها و 
هماهنگي با كشورهاي پايين‌دست خودداري مي‌كند. 
وزي��ر آبياري مجددا تاكيد كرد ك��ه مصر همچنان به 
دستيابي به يك توافق‌نامه الزام‌آور قانوني براي پر كردن 
و بهره‌برداري از سد رنسانس متعهد است و تبادل منظم 
داده‌ها را »به گونه‌اي كه منافع همه طرفين را حفظ كند 
و خطرات مرتبط با مديريت منابع آب مشترك را كاهش 
دهد« تضمين مي‌كند. مصر و س��ودان مدت‌هاس��ت 
كه بر س��ر پر كردن و بهره‌برداري از س��د رنسانس كه 
ساخت آن از س��ال ۲۰۱۱ آغاز شده اس��ت، با اتيوپي 

اختلاف نظر دارند. قاه��ره و خارطوم بر يك توافقنامه 
س��ه‌جانبه الزام‌آور قانوني قبل از بهره‌برداري كامل از 
پروژه اصرار دارند. با اين حال، اتيوپي معتقد اس��ت كه 
چنين توافق‌نامه‌اي غيرضروري است و مي‌گويد كه اين 
سد به منافع كش��ورهاي پايين‌دست آسيبي نخواهد 
رساند. اين اختلاف به تعليق سه ساله مذاكرات منجر 
شد، سپس مذاكرات در سال ۲۰۲۳ از سر گرفته شود، 
اما دوباره در سال ۲۰۲۴ متوقف شد.بر اساس گزارش 
خبرگزاري آناتولي، رود نيل كه حدود ۶۶۵۰ كيلومتر 
امتداد دارد، بين ۱۱ كشور بوروندي، رواندا، جمهوري 
دموكراتيك كنگو، كنيا، اوگاندا، تانزانيا، اتيوپي، اريتره، 

سودان جنوبي، سودان و مصر، مشترك است.


