
تعادل|فرشته فریادرس|
در حالی که کارت‌های بازرگانی اجاره‌ای سال‌ها به یکی از 
مهم‌ترین مسیرهای فرار مالیاتی و عدم بازگشت ارز حاصل 
از صادرات تبدیل ش��ده‌اند، حالا با شفاف شدن سازوکار 
ارجاع پرونده‌های ارزی به دادستانی و سازمان تعزیرات، 
برخورد با متخلفان وارد مرحله تازه‌ای شده است. آمارهای 
بانک مرکزی نشان می‌دهد حدود ۳۵ درصد تعهدات ارزی 
ایفا نشده به این کارت‌ها مربوط است؛ موضوعی که بار دیگر 
ضعف در اعتبارسنجی و نظارت بر صدور کارت‌های بازرگانی 
را به عنوان یکی از گلوگاه‌های اصلی تجارت خارجی کشور 

برجسته کرده است.

    گره قدیمی تجارت خارجی 
کارت بازرگانی مهم‌ترین مجوز فعالیت در تجارت خارجی 
است؛ مجوزی که بر اساس ماده ۳ قانون مقررات صادرات 
و واردات، شرط لازم برای انجام واردات و صادرات تجاری 
محسوب می‌شود. با این حال، طی سال‌های اخیر پدیده 
»کارت‌های بازرگان��ی اجاره‌ای« ی��ا »کارت‌های یکبار 
مصرف« به یک��ی از مهم‌ترین چالش‌های نظام تجاری و 
ارزی کشور تبدیل شده است؛ معضلی که علاوه بر ایجاد 
فرار مالیاتی، زمینه عدم بازگش��ت ارز حاصل از صادرات، 
تضییع حقوق دولت و سوءاس��تفاده از افراد فاقد اهلیت 
را فراهم کرده اس��ت. این موضوع، مسئله تازه‌ای نیست. 
نزدیک به یک دهه است که کارشناسان اقتصادی نسبت 
به سوءاستفاده از کارت‌های بازرگانی هشدار می‌دهند. در 
این ش��یوه، افراد سودجو با پرداخت مبالغی اندک، کارت 
بازرگانی اشخاص کم‌درآمد یا فاقد سابقه فعالیت اقتصادی 
را در اختی��ار می‌گیرند و صادرات ی��ا واردات را به نام آنان 
انجام می‌دهند. پس از پایان فعالیت نیز نه مالیات پرداخت 
می‌شود، نه ارز حاصل از صادرات به کشور بازمی‌گردد و نه 
امکان شناسایی عامل اصلی تخلف به سادگی وجود دارد. 
در نتیجه، تمامی بدهی‌های مالیاتی، تعهدات ارزی و سایر 
مسئولیت‌های قانونی بر عهده فردی باقی می‌ماند که در 
بسیاری از موارد حتی از حجم و ماهیت فعالیت انجام‌شده 
اطلاعی ندارد. ابعاد این معضل در آمارهای رسمی نیز قابل 
مشاهده است. تنها در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۵ حدود 
چهار میلیارد یورو به تعهدات ارزی سررسیدشده و ایفا نشده 
افزوده شده است. افزون بر این، حدود سه میلیارد یورو تعهد 
ارزی دیگر نیز هنوز سررسید نشده و در این آمار لحاظ نشده 
است. این در حالی است که ارزش صادرات غیرنفتی کشور 
در همین مدت حدود ۵.۵ میلیارد یورو اعلام شده است. با 
وجود اهمیت این موضوع، همچنان آمار رسمی و مستمری 
از میزان بازگشت ارز حاصل از صادرات منتشر نمی‌شود. 
آخرین آمار اعلام‌ش��ده از سوی ريیس کل بانک مرکزی 
نشان می‌دهد همزمان با اصلاح نرخ‌ها و تسهیل فرآیندهای 
رفع تعهد ارزی، میزان ارز بازگشتی از حدود دو میلیارد دلار 
در آذر ۱۴۰۴ به بیش از چهار میلیارد دلار در بهمن همان 
سال افزایش یافته است. در همین حال، معاون ارزی بانک 
مرکزی از شناسایی حدود ۹۰۰ کارت بازرگانی اجاره‌ای 
در پرونده‌های مربوط به عدم بازگشت ارز خبر داده است؛ 
آماری که نش��ان می‌دهد بخش قابل توجهی از مطالبات 
ارزی کشور با سوءاستفاده از این کارت‌ها گره خورده است.

    ورود دستگاه قضا به پرونده‌های ارزی 
همزمان با تشدید نظارت بر بازگشت ارز حاصل از صادرات، 
سازوکار رسیدگی به تعهدات ارزی ایفا نشده نیز شفاف‌تر 
شده است. بر اساس مصوبات »هیأت ویژه قوه قضائیه در 
امر مبارزه موثر با مفاسد اقتصادی حوزه ارز«، بانک مرکزی، 
بانک‌های عامل و سازمان بازرسی کل کشور مکلف‌اند به 
محض انقضای مهلت ایفای تعهدات ارزی، متناسب با مبلغ 
تعهد، پرونده را به مرجع صالح ارجاع دهند. بر این اساس، 
اگر تعهد ارزی منقضی‌شده بیش از سه میلیون یورو باشد، 
پرونده برای طرح شکایت و اقامه دعوا به دادستانی عمومی 
و انقلاب ارسال می‌شود؛ اما در تعهدات کمتر از سه میلیون 
یورو، رسیدگی در صلاحیت سازمان تعزیرات حکومتی 
خواهد بود. این س��ازوکار که در بخشنامه معاون حقوقی 
و امور مجلس بانک مرکزی نیز به شبکه بانکی ابلاغ شده، 
نشان می‌دهد سیاست‌گذار دیگر صرفاً به ابزارهای اداری 
ب��رای الزام صادرکنندگان به ایفای تعه��دات ارزی اکتفا 

نمی‌کند و از ظرفیت مراجع قضایی نیز برای وصول مطالبات 
ارزی بهره خواهد گرفت. در همین چارچوب، مدیران شبکه 
بانکی نیز مکلف ش��ده‌اند در صورت کوتاهی در پیگیری 
وصول ارزهای تخصیص‌یافته، پاسخگو باشند و در صورت 
انجام ندادن اقدامات قانون��ی، به هیأت انتظامی بانک‌ها 
معرفی شوند. همچنین در مواردی که واردکنندگان پس 
از دریافت ارز یا خدمات دولتی از انجام تعهدات خودداری 
کنند یا این اقدام منجر به خروج ارز از کش��ور شود، بانک 
مرکزی و شبکه بانکی موظف‌اند گزارش رسمی تخلف یا 
اعلام جرم را همراه با مستندات برای رسیدگی به شعب 
ویژه س��ازمان تعزیرات حکومتی یا دادس��راهای انقلاب 

ارسال کنند.

    سهم کارت‌های اجاره‌ای از تعهدات
ایفا نشده

در کنار تشدید برخوردهای قضایی، آمارهای بانک مرکزی 
نیز نشان می‌دهد یکی از مهم‌ترین ریشه‌های عدم بازگشت 
ارز، سوءاس��تفاده از کارت‌های بازرگانی اجاره‌ای اس��ت. 
معاون حقوق��ی و امور مجلس بانک مرکزی با اش��اره به 
آسیب‌شناسی انجام‌ش��ده در این حوزه اعلام کرده است 
که ح��دود ۳۵ درصد تعهدات ارزی ایفا نش��ده مربوط به 
کارت‌های بازرگانی اجاره‌ای و یک‌بار مصرف است. به گفته 
وی، بسیاری از این کارت‌ها بدون اعتبارسنجی کافی صادر 
شده‌اند و افرادی که نه سابقه فعالیت تجاری دارند، نه توان 
مالی و نه شناختی از تجارت خارجی، به عنوان دارنده کارت 
معرفی شده‌اند. در مقابل، بهره‌برداران واقعی با استفاده از 
این کارت‌ها، ضمن پنهان مان��دن از ردیابی‌های مالی، از 
پرداخت مالیات، ایفای تعهدات ارزی و سایر مسئولیت‌های 
قانونی نیز فرار می‌کنند. این آمار نش��ان می‌دهد بخش 
قابل توجهی از مشکل بازگشت ارز، بیش از آنکه ناشی از 
عملکرد صادرکنندگان حرفه‌ای باشد، به ضعف در نظام 
اعتبارسنجی، اهلیت‌س��نجی و نظارت بر فرآیند صدور 
کارت‌های بازرگانی بازمی‌گردد؛ موضوعی که بسیاری از 
کارشناسان آن را مهم‌ترین حلقه مفقوده در اصلاح ساختار 

تجارت خارجی می‌دانند.

    قانون چه می‌گوید؟
در س��ال‌های اخیر قانون‌گذار برای مقابله ب��ا این پدیده، 
مقررات مربوط ب��ه صدور و اس��تفاده از کارت بازرگانی را 
اصلاح و ضمانت‌های اجرایی آن را تش��دید کرده اس��ت. 
بر اس��اس بند ۳ ماده ۱۰ آیین‌نامه اجرایی قانون مقررات 
صادرات و واردات و اصلاحات مصوب سال ۱۴۰۳، دارنده 
کارت بازرگانی تحت هیچ ش��رایطی حق واگذاری کارت 
خود به اش��خاص دیگر را ندارد. در صورت احراز واگذاری، 

اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران، اتاق تعاون 
ایران و وزارت صنعت، معدن و تجارت می‌توانند نسبت به 
تعلیق یا ابطال کارت اقدام کنند. علاوه بر این، مطابق تبصره 
۳ همین ماده، اگر مراجع صادرکننده یا تمدیدکننده کارت 
بدون رعایت ضوابط قانونی نسبت به صدور یا تمدید آن اقدام 
کرده باشند، در قبال بدهی‌های مالیاتی دارنده کارت دارای 
مسئولیت تضامنی خواهند بود. همچنین استفاده از کارت 
بازرگانی شخص دیگر، مطابق ماده ۲۷۴ قانون مالیات‌های 
مستقیم، می‌تواند مشمول تعقیب کیفری شود و مقررات 
ماده ۱۸۲ همان قانون نیز درباره وصول مطالبات مالیاتی 
اعمال خواهد ش��د. از سوی دیگر، واردکننده نیز بر اساس 
قانون امور گمرکی همچنان مسئول پرداخت حقوق ورودی 
و سایر حقوق قانونی مربوط به واردات است؛ موضوعی که 
نشان می‌دهد مسئولیت‌های ناشی از تجارت خارجی صرفاً 
محدود به دارنده کارت نیست و سایر اشخاص مرتبط نیز 
ممکن است در قبال تخلفات پاسخگو باشند. قانون مبارزه 
با قاچاق کالا و ارز نیز برخورد سختگیرانه‌ای با این تخلف در 
نظر گرفته است. بر اساس ماده ۳۳ مکرر ۲ این قانون، هرگونه 
خرید، فروش، اجاره، واگذاری یا اس��تفاده از منافع کارت 
بازرگانی دیگران ممنوع است. مطابق این قانون، بهره‌بردار از 
کارت علاوه بر ضبط کالا، به پرداخت جریمه نقدی معادل 
نصف ارزش کالا و جبران تضامنی خسارات دولت محکوم 
می‌شود. دارنده کارتی که آن را در اختیار دیگران قرار داده 
نیز علاوه بر ابطال کارت، باید جریمه‌ای معادل یک تا 2 برابر 
منافع تحصیل‌شده پرداخت کرده و خسارات دولت را نیز به 
صورت تضامنی جبران کند. حتی اگر واگذاری کارت پیش 
از انجام عملیات واردات یا صادرات شناسایی شود و معامله 
به ورود یا صدور کالا منتهی نش��ود، قانون برای هر یک از 
مرتکبان جریمه نقدی، ابطال کارت بازرگانی و محرومیت از 
برخی حقوق اجتماعی و اقتصادی را پیش‌بینی کرده است.

    گمرک چگونه کارت‌های مشکوک را 
شناسایی می‌کند؟

اما گمرک چگونه می‌تواند به این مساله ورود کند؟ بر اساس 
قانون امور گمرکی، مسئولیت گمرک از زمان ورود کالا به 
اماکن گمرکی و آغاز تشریفات گمرکی آغاز می‌شود. وظیفه 
اصلی گمرک کنترل اسناد، وصول حقوق ورودی و انجام 
تشریفات قانونی است و تش��خیص اجاره‌ای بودن کارت 
بازرگانی در فرآیند عادی اظهار کالا عملًا امکان‌پذیر نیست.

با این حال، دستورالعمل‌های داخلی گمرک شاخص‌هایی 
را برای شناسایی کارت‌های مشکوک تعیین کرده است؛ از 
جمله استفاده همزمان از یک کارت توسط چند نماینده یا 
حق‌العمل‌کار، اظهار کالا در چند گمرک مختلف کشور، 
استفاده از یک کارت برای کالاهای کاملًا متفاوت، فعالیت در 

استانی غیر از محل صدور کارت یا اعطای وکالت به اشخاص 
دارای سابقه تخلفات مالیاتی، گمرکی یا ارزی. البته این 
موارد به تنهایی تخلف محسوب نمی‌شوند، اما می‌توانند 
مبنای بررسی بیشتر توسط وزارت صنعت، معدن و تجارت 

و سایر دستگاه‌های نظارتی قرار گیرند.

    ریشه اصلی مشکل کجاست؟ 
با وجود اصلاح مقررات، بسیاری از فعالان اقتصادی معتقدند 
مهم‌ترین حلقه مفقوده همچنان فرآیند اهلیت‌سنجی 
متقاضیان کارت بازرگانی است. ريیس کمیسیون توسعه 
صادرات اتاق ایران پیش‌تر اعلام کرده بود که تنها در یک 
س��ال حدود ۳۰ هزار کارت بازرگانی صادر شده و درباره 
میزان اعتبارسنجی و اهلیت‌سنجی این کارت‌ها ابراز تردید 
کرده بود. همزمان، ريیس سازمان بازرسی کل کشور نیز 
هشدار داده است که بخش قابل توجهی از مشکلات مربوط 
به ایفای تعهدات ارزی، ناشی از صدور کارت‌های بازرگانی 
بدون احراز صلاحیت و واگذاری آنها به افراد غیرمرتبط بوده 
است. به گفته وی، دارنده کارت نسبت به تمامی تعهدات 
ارزی، مالیاتی و گمرکی ناشی از فعالیت انجام‌شده با کارت 
خود مس��ئول اس��ت و واگذاری کارت نه تنها مسئولیت 
وی را از بین نمی‌برد، بلکه می‌تواند تبعات سنگین مالی، 
اداری و کیفری به همراه داشته باشد. آنچه امروز در حوزه 
بازگشت ارز صادراتی در جریان است، صرفا رسیدگی به 
چند پرونده تخلف نیست؛ بلکه تلاشی برای مسدود کردن 
یکی از مهم‌ترین منافذ خروج ارز از اقتصاد کشور به شمار 
می‌رود. اگرچه تشدید مجازات‌ها و پیگیری‌های قضایی 
می‌تواند بازدارندگی ایجاد کند، اما تا زمانی که نظام صدور 
و اعتبارس��نجی کارت‌های بازرگانی اصلاح نشود، امکان 
ش��کل‌گیری کارت‌های اجاره‌ای جدید همچنان وجود 
خواهد داش��ت. از همین رو، موفقیت سیاست‌های ارزی 
کش��ور بیش از هر چیز به شفاف‌سازی تجارت خارجی و 
اصلاح س��اختار صدور کارت‌های بازرگانی وابسته است؛ 
اصلاحی که می‌تواند یکی از قدیمی‌ترین گره‌های تجارت 
خارجی و بازگش��ت ارز صادراتی را باز کند. کارشناسان 
اقتصادی نیز معتقدند هرچند برخورد قضایی با متخلفان و 
وصول مطالبات ارزی ضروری است، اما این اقدام به تنهایی 
نمی‌تواند مانع تکرار این تخلفات شود. به باور آنان، راهکار 
اصلی در اصلاح ساختار صدور کارت‌های بازرگانی نهفته 
است. اتصال کامل سامانه‌های وزارت صمت، اتاق بازرگانی، 
سازمان امور مالیاتی، گمرک و بانک مرکزی، اعتبارسنجی 
دقیق متقاضیان، تعیین سقف صادرات متناسب با سابقه 
تجاری و نظارت مس��تمر بر عملکرد دارندگان کارت، از 
مهم‌ترین اقداماتی است که می‌تواند زمینه سوءاستفاده از 

کارت‌های اجاره‌ای را تا حد زیادی از بین ببرد.
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ورود ماشین‌آلات 
بدون تخصیص ارز

با مصوبه جدید دولت، صادرکنندگان خدمات فنی 
و مهندسی مجاز به واردات ماشین‌آلات خود بدون 
تخصیص ارز بانکی ش��دند. هیئت وزیران با اصلاح 
یکی از م��واد آیین‌نامه حمای��ت از صادرکنندگان 
خدمات فنی و مهندسی، مسیر واردات ماشین‌آلات 
و تجهیزات مورد استفاده در پروژه‌های برون‌مرزی 
را برای شرکت‌های ایرانی آسان‌تر کرد. این مصوبه با 
امضای محمدرضا عارف، معاون اول رئیس‌جمهور، 
به وزارت امور اقتص��ادی و دارایی، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، وزارت امور خارجه، سازمان برنامه و 
بودجه کشور و بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران 
ابلاغ شده است. بر اس��اس متن ابلاغی، ماده )21( 
الحاقی آیین‌نامه اجرایی حمایت از صادرکنندگان 
خدمات فنی و مهندسی اصلاح ش��ده و طبق آن، 
شرکت‌های ایرانی می‌توانند ماشین‌آلات و تجهیزات 
»استفاده‌ش��ده« م��ورد نیاز طرح‌ه��ا و پروژه‌های 
برون‌مرزی را وارد کنند؛ مشروط به اینکه واردات در 
چارچوب قوانین و مقررات تجارت کشور انجام شود 
و بانک مرکزی نیز تأیید کند که این واردات از محل 
درآمد صادراتی همان شرکت انجام می‌شود. در این 
مصوبه تصریح شده که تأمین از محل درآمد صادراتی 
می‌تواند مربوط به همان کشور محل اجرای پروژه یا 
سایر کشورها باشد. همچنین در متن آمده است که 
واردات این اقلام با رعایت مصوبه کارگروه ماده )12( 
این آیین‌نامه و با پرداخت حقوق و عوارض گمرکی 
انجام می‌ش��ود. در عین حال، سقف‌های اعتباری 
مربوط به واردات ماشین‌آلات، تجهیزات، قطعات و 
مواد اولیه و همچنین واردات خودرو )طبق آیین‌نامه 
ضوابط فنی واردات خودرو( باید رعایت ش��ود. در 
بخش دیگری از مصوبه تأکید شده است که صدور 
مجوز واردات برای ماشین‌آلات و تجهیزات موضوع 
این ماده، در صورتی امکان‌پذیر است که این اقلام 
مش��مول ممنوعیت یا محدودیت ناشی از داشتن 
مشابه ساخت داخل نباشند و پس از فروش نیز برای 

آن‌ها خدمات پس از فروش ارائه شود.

واردات از محل »سپرده 
خود و دیگران« کلیدخورد 

امکان اس��تفاده از حوزه سهمیه »س��پرده خود و 
دیگران« برای 3414 ردیف تعرفه مشمول وزارت 
صمت فعال ش��د.  به گزارش خبرگزاری تسنیم، 
سامانه جامع تجارت با ابلاغ ضوابط جدید، امکان 
استفاده از حوزه سهمیه »سپرده خود و دیگران« را 
برای ثبت سفارش بخشی از کالاهای مشمول وزارت 
صنعت، معدن و تجارت فراهم کرد؛ اقدامی که به 
عنوان یک روش جدید تأمین ارز، به‌صورت رسمی 
و عمومی وارد فرآیند تجارت خارجی کشور شده 
است.  از این پس متقاضیان در زمان ایجاد یا ویرایش 
پرونده ثبت س��فارش، پس از انتخاب نوع عملیات 
ارزی »بانکی« و محل تأمین ارز »از محل ارز خود«، 
»از محل ارز دیگران« یا »هر دو«، می‌توانند گزینه 
»آیا متقاضی استفاده از حوزه سهمیه سپرده خود 
و دیگران می‌باش��ید؟« را نیز انتخاب کنند.  امکان 
استفاده از این س��ازوکار برای 3414 ردیف تعرفه 
تعیین‌ش��ده از س��وی وزارت صمت فراهم شده و 
میزان سهمیه هر شرکت نیز توسط وزارت صنعت، 
معدن و تجارت تعیین خواهد شد.  سهمیه »سپرده 
خود و دیگران« مشمول فصل‌بندی نخواهد بود و 
شرکت‌ها می‌توانند از کل سهمیه تخصیص‌یافته 
در تمامی فصول سال استفاده کنند.  پس از انتخاب 
گزینه اس��تفاده از حوزه سهمیه »س��پرده خود و 
دیگران«، امکان ویرایش این انتخاب برای متقاضی 
وجود نخواهد داشت. همچنین تمدید اعتبار ثبت 
سفارش‌های صادرش��ده در این حوزه امکان‌پذیر 
نیست و واردکنندگان باید تمامی مراحل تجاری، 
بانکی و گمرکی را در مدت اعتبار ثبت سفارش به 
پایان برسانند.  درخواست مجوزهای سهمیه برای 
پرونده‌هایی که در وضعی��ت »منتظر مجوز« قرار 
دارند نیز به‌صورت خودکار بررس��ی و پاس��خ داده 
خواهد ش��د و متقاضیان برای این منظور نیازی به 

مراجعه حضوری نخواهند داشت.

ذخایر کالاهای اساسی 
مناسب است

یک عضو کمیسیون کشاورزی، آب، منابع طبیعی 
و محیط زیس��ت مجلس گفت: خوش��بختانه با 
تنوع مبادی واردات کالاهای اساسی و همچنین 
مناس��ب بودن ذخایر این کالاها، شرایط مطلوبی 
برقرار است. محمد جلالی، نماینده مردم محلات 
و دلیجان در مجلس شورای اسلامی، در گفت‌وگو با 
ایسنا درباره آخرین وضعیت تأمین نهاده‌های دامی 
و کشاورزی، کالاهای اساسی و تدابیر اتخاذ شده 
در این حوزه با توجه به ش��رایط کشور گفت: اولا 
کشور ما خوشبختانه مبادی ورود و خروج متنوعی 
دارد؛ مبادی صادرات و واردات، چه برای کالاهای 
اساسی و چه برای کالاهایی که اساسی نیستند، 
از طریق مرزهای دریایی و زمینی با کش��ورهای 
مختلف برقرار است. وی در ادامه اظهار کرد: از سال 
گذشته، پیش از حذف ارز ترجیحی، تیم اقتصادی 
دولت با کمک و مساعدت مجلس شورای اسلامی 
برنامه‌های مناس��بی را ب��رای واردات نهاده‌های 
دام��ی و کالاهای اساس��ی تدوین و اج��را کردند 
که از این منظر آس��یب‌پذیری کشور را به میزان 
زیادی کاهش داده اس��ت. این عضو کمیس��یون 
کش��اورزی، آب، منابع طبیعی و محیط زیس��ت 
مجلس با اشاره به شرایط فعلی کشور تصریح کرد: 
طبیعی است که دشمن، یعنی آمریکای جنایتکار 
و رژیم صهیونیستی، تلاش می‌کند در روندهایی 
که دول��ت و مجموعه‌های حاکمیتی برای تأمین 
کالاهای اساسی اجرا می‌کنند اخلال ایجاد کند، اما 
خوشبختانه با تنوع مبادی واردات کالاهای اساسی 
و همچنین مناسب بودن ذخایر این کالاها، شرایط 
مطلوبی برقرار است. این نماینده مجلس در ادامه 
تاکید کرد: این موضوع را بر اساس اظهارات وزیر 
جهاد کش��اورزی و دیگر مس��ئولان دولت بیان 
می‌کنم و مطمئن هستم که آنچه مطرح می‌کنند 
منطبق بر واقعیت است؛ ذخایر کالاهای اساسی 
کشور در وضعیت مناسبی قرار دارد. از طرف دیگر 
با توجه به بارندگی نس��بتاً مناس��ب سال زراعی 
۱۴۰۴-۱۴۰۵ ک��ه تا پایان ش��هریور ادامه دارد، 
تولید محصولات زراعی، از جمله نهاده‌های دامی، 
نسبت به سال گذشته وضعیت مناسب‌تری دارد.

ريیس اتحادیه نمایشگاه‌داران
 و فروشندگان خودرو: 

شایعه گرانی بنزین، قیمت 
خودروهای برقی را بالا برد

ريیس اتحادیه نمایش��گاه‌داران و فروشندگان خودرو 
تهران با اشاره به تاثیرپذیری بازار از شایعات و نوسانات 
ارزی گفت: انتشار شایعات درباره افزایش قیمت بنزین، 
باعث رش��د قیمت خودروهای برقی ش��ده و در کنار 
نوس��انات روزانه نرخ ارز، به بی‌ثباتی بازار خودرو دامن 
زده است. در چنین شرایطی خریداران و فروشندگان با 
احتیاط بیشتری معامله می‌کنند و منتظر تثبیت بازار 
هستند. اس��د کرمی - ريیس اتحادیه نمایشگاه‌داران 
و فروش��ندگان خودرو تهران - در گفت‌وگو با ایسنا، با 
تش��ریح وضعیت بازار خودرو گفت: به علت نوسانات 
قیمت ارز بازار در حالت ثبات قرار ندارد و روزانه قیمت 
خودرو در حال افزایش و کاهش است و همین موضوع 
باعث ش��ده هم خریداران و هم فروش��ندگان نسبت 
ب��ه خرید و فروش با ملاحظه برخ��ورد کنند و منتظر 
تثبیت بازار و تصمیم گیری مناسب باشند؛ چراکه به 
علت نوس��انات بالا در قیمت، ریسک خرید و فروش را 
به خود منتقل نمی‌کنند. وی افزود: در ابتدای س��ال 
جاری نیز، ش��اهد یک التهاب شدید و نوسان افزایش 
قیمت در بازار بودیم که بخش بزرگی از آن حباب بود 
و پس از مدتی روند کاهش��ی قیمت خودرو آغاز شد و 
به تعدیل و تثبیت قیمت رس��ید با این حال بر مبنای 
میزان افزایش قیمت، روند کاهشی ادامه نداشت و در 
نهایت بازار با افزایش قیمت روبرو بود. ريیس اتحادیه 
نمایشگاه‌داران و فروش��ندگان خودرو تهران تصریح 
کرد: اخیرا قیمت خودروهای برقی با شایعات مربوط 
به افزایش قیمت بنزین، با رش��د قیمت روبرو شده که 
همین امر مجددا به عدم ثبات در بازار دامن زده است، 
متاسفانه با یک خبر و انتشار برخی اخبار، بازار سریعا 
واکنش نشان می‌دهد؛ همچنین تغییرات روزانه نرخ 
ارز و عدم تثبیت آن موجب شده قیمت‌های متفاوتی 
ارائه ش��ود. کرمی در ادامه با اش��اره به موضوع افزایش 
قیمت اخیر محصولات خودروسازان داخلی و نقش و 
اثر آن بر بازار خودرو و افزایش قیمت خودروهای وارداتی 
گفت: افزایش قیمت خودروهای داخلی اثری بر افزایش 
قیمت خودروهای وارداتی نداشت و هرکدام بازار و شبکه 
مصرف کنندگان خود را دارند، حتی افزایش قیمت اخیر 
بر بازار خودروهای داخلی نیز نقش چمشگیری بر جای 
نگذاشت؛ چراکه کشش بازار و ظرفیت بازار نیز در این 
میان تعیین کننده است. وی افزود: با این حال مهم‌ترین 
عاملی که به تغییرات و نوسانات در بازار دامن می‌زند، 
نوسانات نرخ ارز است و به صورت کلی طی دو ماهه اخیر 
افزایش و کاهش‌های متعددی در قیمت خودرو در بازار 
تجربه شد؛ با این حال به صورت مجموع رشد قیمت‌ها 
بیشتر از تثبیت یا کاهش قیمت‌ها بود. ريیس اتحادیه 
نمایشگاه‌داران و فروشندگان خودرو تهران خاطرنشان 
کرد: مسئله جهش قیمت‌ها است، برای مثال اگر یک 
خودرو در پ��ی افزایش و جهش قیمت‌ها یک میلیارد 
تومان گران می‌شود، در زمان اصلاح قیمتی ۲۰۰ الی 
۳۰۰ میلیون تومان ارزان می‌شود و همین موضوع باعث 
شده بسیاری از قیمت‌های اعلامی واقعی و منطقی نباشد 
و بسیاری از متقاضیان خرید نمی‌کنند؛ چراکه نرخ‌ها 
باید به قیمت اصلی و منطقی خود باز گردد. کرمی گفت: 
توصیه ما این است افرادی که به خودروهای وارداتی یا 
مونتاژی نیاز دارند و متقاضی آنها هستند، می‌توانند خرید 
خود را انجام دهند؛ اما وزارت صمت و متولیان نظارت بر 
بازار خودرو نیز باید با صراحت به مسئله نظارت بر بازار 
ورود کند و اجازه ندهد که هر کس با هر قیمتی که قصد 

دارد بازار سازی کرده و باعث التهاب بازار شود. 

هیئت تجاری اتاق ایران 
عازم اسلام‌آباد شد

نایب‌ريیس اتاق ایران در صدر هیاتی از فعالان اقتصادی 
کشور با هدف حضور در کمیته مشترک تجاری ایران و 
پاکستان عازم اسلام‌آباد شد. به گزارش اتاق بازرگانی، 
صنایع، معادن و کشاورزی ایران، هیئت تجاری ایران به 
سرپرستی حسین پیرموذن نایب‌ريیس اتاق ایران و با 
حضور ريیس اتاق مشترک ایران و پاکستان، تعدادی از 
روسای اتاق‌های سراسر کشور، روسای کمیسیون‌های 
تخصصی اتاق‌ها و فعالان بخش خصوصی از حوزه‌های 
مختلف صنایع غذایی، کشاورزی، حمل‌ونقل و ترانزیت، 
انرژی، صنایع خودرویی، صنایع پلیمر و پتروشیمی عازم 
اسلام‌آباد، پایتخت پاکستان شد. طبق برنامه‌ریزی انجام 
شده، قرار است جلسات کمیته مشترک تجاری ایران و 
پاکستان که از روز قبل جلسات فنی آن آغاز شده است 
با حضور وزرای تجارت دو کشور برگزار و در چارچوب ۴ 
کارگروه تخصصی تجارت، حمل‌ونقل و گمرک، مناطق 
آزاد و موافقت‌نامه تج��ارت آزاد به کار خود ادامه دهد. 
اعضای هیئت اتاق ایران علاوه‌بر امکان ملاقات و رایزنی 
با طرف‌های پاکستانی در نشست‌های رودررو، در دفتر 
مرکزی فدراسیون اتاق‌های بازرگانی و صنایع پاکستان 
که محل برگزاری همایش تجاری ایران و پاکستان است 

نیز حضور خواهند داشت.

هم‌افزایی شرکت گاز
و اداره‌ کل استاندارد مازندران 

برای ارتقای مدیریت مصرف
و بهینه‌سازی انرژی

در راستای توس��عه همکاری‌های بین‌دستگاهی، 
نشست مشترک شرکت گاز استان مازندران و اداره‌ 
کل استاندارد اس��تان با هدف بررسی زمینه‌های 
همکاری در حوزه بهینه‌س��ازی مص��رف انرژی، 
اجرای استانداردهای تخصصی، آموزش، پژوهش و 
بازرسی انرژی برگزار شد.️ در این نشست، مدیرکل 
اس��تاندارد مازندران با اعلام آمادگی این اداره‌کل 
برای همکاری در زمین��ه آموزش‌های تخصصی، 
بازرسی انرژی و تدوین استانداردهای بومی و ملی، 
بر نقش تعامل میان دستگاه‌های اجرایی در ارتقای 
ش��اخص‌های مصرف انرژی تاکید کرد. همچنین 
ريیس بهینه‌سازی مصرف انرژی شرکت گاز استان 
مازندران، اجرای دقیق استانداردها به‌ویژه در اماکن 
پرمصرف را یکی از عوامل موثر در کاهش هدررفت 
ان��رژی، افزایش بهره‌وری و مدیریت پایدار مصرف 
گاز دانس��ت.️ ريی��س پژوهش و فناوری ش��رکت 
گاز مازندران نیز با اش��اره به ظرفیت‌های علمی و 
پژوهشی دو دستگاه، توسعه همکاری‌های مشترک 
در حوزه پژوهش، آموزش و ارائه راهکارهای نوآورانه 

را زمینه‌ساز ارتقای بهره‌وری انرژی عنوان کرد.

پای دادستانی به پرونده ارزهای صادراتی باز شد

نبرد تازه با ارزهای بازنگشته

ريیس کل سازمان توسعه تجارت ایران مطرح کرد

ایران و پاکستان به‌دنبال تجارت ۱۰ میلیارد دلاری
ريیس کل س��ازمان توسعه تجارت ایران در نشست 
کمیته مشترک تجاری ایران و پاکستان در کراچی، 
با اشاره به رشد مستمر مبادلات تجاری دو کشور طی 
یک دهه گذش��ته، اعلام کرد حجم تجارت دوجانبه 
در سال‌های اخیر به بیش از ۳ میلیارد دلار رسیده و 
بر اساس توافق مقامات دو کشور، هدف‌گذاری شده 
اس��ت که این رقم به ۱۰ میلی��ارد دلار افزایش یابد. 

محمدعلی دهقان دهن��وی با تأکید بر ظرفیت‌های 
مکم��ل اقتصادی ایران و پاکس��تان، گفت صادرات 
ایران عمدتاً ش��امل محصولات انرژی، پتروشیمی، 
معدنی و کشاورزی اس��ت و واردات از پاکستان نیز 
بیشتر کالاهای کش��اورزی و دامی را در بر می‌گیرد. 
وی این س��اختار را فرصتی مناس��ب برای توس��عه 
همکاری‌های تجاری، تأمین کالاهای اساسی، ایجاد 

فرصت‌های تهاتری و گسترش مسیرهای صادراتی 
دانست. وی همچنین بر اهمیت رفع موانع تجاری، 
تقویت همکاری‌های بانک��ی، حمل‌ونقل، گمرکی، 
توس��عه بازارچه‌های مرزی و نقش بخش خصوصی 
در افزایش مب��ادلات تأکید کرد و اف��زود همکاری 
در حوزه‌هایی مانند صنایع غذایی، قطعات خودرو، 
فناوری اطلاعات، انرژی و حمل‌ونقل می‌تواند به رشد 

تولید، صادرات و اش��تغال در دو کشور منجر شود. 
ريیس کل سازمان توس��عه تجارت ایران در پایان با 
اشاره به پیشرفت شرکت‌های دانش‌بنیان ایرانی، از 
آمادگی ایران برای انتقال فناوری، اجرای پروژه‌های 
مش��ترک تحقیق و توسعه و جذب سرمایه‌گذاری با 
پاکستان خبر داد و این همکاری‌ها را زمینه‌ساز تحول 

صنعتی و اقتصادی منطقه عنوان کرد.

یک فعال حوزه واردات هشدار داد

هزینه حمل کالا  تا ۵  برابر شد
محمدرضا خدارحم، فعال حوزه واردات در گفت‌وگو با 
بازار درخصوص افزایش هزینه‌های حمل مواد اولیه بعد از 
وقوع جنگ و محاصره دریایی و تاثیر آن بر وضعیت تولید، 
بیان ک��رد: افزایش هزینه‌های حمل و نقل و همچنین 
تغییر برنامه کش��تی‌هایی که مبدا یا مقصدشان ایران 
بود باعث س��رگردانی برای جابه‌جایی کالا در روزهای 
جنگ و بعد از آن شد و تقریبا آن وضعیت مجدد در حال 
تکرار است. حمل و نقل دیگر یک هزینه جانبی نیست 
و به یکی از عوامل اصلی تعیین‌کننده قیمت تمام‌شده 
تبدیل شده است. وی افزود: بعد از شرایطی که تحت‌تاثیر 
جنگ به وجود آمد، هزینه‌های حمل و نقل حداقل بین 
سه تا پنج برابر شد. برای مثال، حمل کالا از کشورهای 
شرق آس��یا که قبلا با هزار تا هزار و پانصد دلار و نهایتا 
دو هزار دلار انجام می‌ش��د، اکنون به حدود شش هزار 
دلار رسیده اس��ت. وی ادامه داد: زمانی که حمل ریلی 
به عنوان جایگزین مسیر دریایی مطرح شد، تبلیغات 
مضاعفی برای حمل ریلی انجام ش��د که اصلا ش��بیه 
واقعیت آن نبود. هزینه‌های حمل و نقل کالا با توجه به 
مسیر متفاوت است و با حمل ریلی به هفت تا هشت هزار 
دلار هم می‌رسد. خدارحم گفت: ضمن این که چالش 
حمل ریلی صرفا هزینه نیست و بحث مدت زمانی که باید 
منتظر ماند تا یک قطار پر شود و حرکت کند نیز مطرح 
است. از یک طرف به دلیل افزایش شدید درخواست‌ها 

برای جابه‌جایی کالا از مسیر ریلی، کانتینر به اندازه کافی 
وجود ندارد و برای برگش��ت آن به کشورهای مربوطه 
دوباره مشکل ایجاد می‌شود. از طرف دیگر کالا در مسیر 
ریلی از گمرک‌های زیادی عبور می‌کند، این گمرک‌ها 
در کشورهای مختلف قوانین متفاوتی دارند و شرایط را 
سخت می‌کنند. این فعال حوزه واردات در ادامه توضیح 
داد: برای مثال در بعضی از کالاها با مشکل وزن مواجه 
شده‌ایم و هزینه س��ربار برای تناژ بار افزایش پیدا کرده 
است. قبلا ممکن بود بیش از ۲۰ تن کالا در یک کانتینر 
۲۰ فوت قرار دهیم، اما اکنون با توجه به ش��رایط، یک 
کشور واسط اعلام می‌کند که بیش از ۲۰ تن کالا را برای 
کانتینر ۲۰ فوت قبول نمی‌کند. خدارحم درخصوص 
مسیرهای جایگزین تامین و حمل کالا نیز گفت: جنگ 
و افزایش هزینه‌ها باعث شد توجه به بازار ترکیه به‌شدت 
افزایش پیدا کند. در حال حاضر تجار ترک حجم قابل 
توجهی کالا به تجار ایرانی می‌فروشند، در حالی که ترکیه 
لزوما تولیدکننده آن کالا نیست. قبلا پول در امارات بود و 
کالا از جای دیگری خریداری می‌شد. اما در حال حاضر 

کالا و پول هر دو به ترکیه رفته‌اند. 
آسیب این رویه برای ایرانی‌ها، افزایش قیمت کالا است. 
برای مثال شما فرض کنید هر تن کائوچو از شرق آسیا، 
حدود ۲۷۰۰ دلار خریداری می‌شد، اما قیمت همین 
کالا از ترکیه به ۳۵۰۰ دلار رسیده است. در حالی قیمت 

کائوچو برای م��ا حدود ۲۵ درص��د افزایش پیدا کرده 
اس��ت که این ماده حدود ۳۰ درصد مواد اولیه تایر که 
کالایی استراتژیکی است را تشکیل می‌دهد. وی گفت: 
چالش دیگری که بسیار با آن مواجه شده‌ایم، مربوط به 
بارهایی است که طبق قوانین بین‌المللی کالای خطرناک 
محس��وب می‌شوند. این مورد بس��یار حادتر از مسائل 
دیگر اس��ت، زیرا کش��تیرانی‌ها در مبدا یا مقصد ایران 
حمل این کالاه��ا را قبول نمی‌کنند. وضعیت تولید در 
بخشی از صنایع به‌ویژه صنایع شیمیایی، رنگ و رزین و 
چسب، تحت‌تاثیر این شرایط قرار گرفته است و به نظر 
می‌رسد شرایط دشوار برای این تولیدکنندگان به‌زودی 
عمیق‌تر نیز خواهد شد. خدارحم درخصوص تغییراتی 
که زمان حمل کالا داش��ته، گفت: اولین نکته غیرقابل 

‌پیش‌بینی شدن زمان حمل است. در وضعیت عادی، 
حمل کالا از کش��ورهای شرق آس��یا حتی از دورترین 
کش��ورها یا در پیچیده‌ترین شرایط طی یک ماه تا ۴۰ 
روز انجام می‌شد. زمان حمل از قاره آفریقا نیز حدود ۶۰ 
تا ۷۰ روز بود. اما بعد از جنگ حمل بار از مس��یری که 
بین ۲۰ تا ۳۰ روز زمان می‌برد به ۴۵ تا ۶۰ روز رس��یده 
است. خدارحم گفت: افزایش هزینه چندین لایه دارد. 
هزینه بیمه، هزینه کشتیرانی با توجه به این که کالا از 
کشورهای مختلف عبور می‌کند، هزینه صدور اسناد و 
همچنین هزینه‌هایی که ب��ه دوره گردش کالا مربوط 
می‌شود، افزایش پیدا کرده است که در نهایت منجر به 
تضعیف توان تولیدکننده و رشد قیمت کالای مورد نیاز 

مصرف‌کننده می‌شود.


