
مخالفت شوراي عالي شهرس��ازي و معماري ايران 
ب��ا افزايش تراكم س��اختماني از ۱۱ به ۱۵ طبقه در 
يكي از گران‌ترين نقاط ش��مال ته��ران، تنها پايان 
يك درخواست س��اختماني نيست؛ اين تصميم بار 
ديگر مرز ميان »توس��عه شهري« و »افزايش ارزش 
اقتصادي ي��ك مل��ك« را به محل اخت�لاف ميان 

نهادهاي تصميم‌گير شهري تبديل كرده است.
در شرايطي كه طي سال‌هاي گذشته برخي تغييرات 
م��وردي در ضوابط ساخت‌وس��از تهران ب��ا انتقاد 
كارشناس��ان درباره افزايش بارگ��ذاري جمعيتي، 
فشار بر زيرساخت‌ها و كاهش كيفيت زندگي شهري 
مواجه شده، شوراي عالي شهرسازي اين بار با استناد 
به نبود توجيه شهرس��ازانه، ابه��ام در انتقال حقوق 
توسعه، پيامدهاي ترافيكي و نبود بررسي كافي درباره 
خدمات شهري، با درخواست افزايش چهار طبقه در 
منطقه يك تهران مخالف��ت كرد.تصميمي كه يك 
پرسش قديمي را دوباره مطرح كرده است؛ در تهرانِ 
متراكم امروز، معيار افزايش طبقات ساختمان‌ها بايد 
نيازهاي واقعي شهر باشد يا افزايش بازده اقتصادي 

پروژه‌هاي خاص؟
به گزارش مه��ر، غلامرضا كاظميان، دبير ش��وراي 
عالي شهرسازي و معماري ايران، در نامه‌اي خطاب 
به محمدصادق معتمديان، استاندار تهران، عليرضا 
زاكاني، ش��هردار ته��ران و مهدي چم��ران، رييس 
شوراي اسلامي شهر تهران، مصوبه اين شورا درباره 
مغايرت اساس��ي طرح تفصيلي با طرح جامع شهر 
تهران در خصوص افزايش تراكم ساختماني از ۱۱ به 

۱۵ طبقه را ابلاغ كرد.
بر اس��اس اين مصوبه، ش��وراي عالي شهرس��ازي و 
معماري ايران در جلسه ۲۲ تيرماه ۱۴۰۵، درخواست 
كميس��يون ماده پنج ته��ران براي افزاي��ش تراكم 
ساختماني در ملكي واقع در محدوده خيابان شريعتي، 
پل رومي، خيابان اكبري و خيابان استانبول را بررسي 
كرد و با استناد به نظر كميته فني، اين افزايش تراكم را 

مغاير با اصول شهرسازي تشخيص داد.

    پل رومي؛ حلقه‌اي ديگر از زنجيره
مناقشه بلندمرتبه‌سازي

پرونده پل رومي نخس��تين موردي نيست كه در آن 
شوراي عالي شهرس��ازي در برابر افزايش بارگذاري 
ساختماني در تهران موضع مي‌گيرد. طي سال‌هاي 
اخير، چندي��ن پرونده مرتبط با بلندمرتبه‌س��ازي، 
تغيير ضوابط و افزايش تراك��م در پايتخت به محل 
اخت�لاف ميان مديريت ش��هري و نهاد بالادس��تي 

شهرسازي تبديل شده است.
يك��ي از نمونه‌هاي نزديك به اي��ن پرونده، ماجراي 
احداث دو برج ۴۲ طبقه موسوم به »هتل ولنجك« 
در منطقه يك تهران بود؛ پروژه‌اي كه ش��وراي عالي 
شهرسازي و معماري با آن مخالفت كرد و بر ضرورت 
بررسي موضوعاتي مانند قرارگيري در حريم گسل، 
مطالع��ات تخصصي مركز تحقيقات راه، مس��كن و 
شهرس��ازي، آثار ترافيكي و تأثير بر سيماي شهري 

شمال تهران تأكيد شد.
همچنين شوراي عالي شهرسازي در سال ۱۴۰۳ پس 
از ورود س��ازمان بازرسي كل كشور به موضوع برخي 
مصوبات كميس��يون ماده پنج تهران، بررسي دوباره 
تعدادي از پرونده‌هاي اين كميسيون را در دستور كار 
قرار داد؛ پرونده‌هايي كه در بازه زماني اس��فند ۱۴۰۲ 
تا مرداد ۱۴۰۳ تصويب شده بودند و از منظر انطباق 
با ضوابط شهرس��ازي مورد بررسي قرار گرفتند. وجه 

مشترك اين پرونده‌ها، مخالفت با اصل ساخت‌وساز 
يا بلندمرتبه‌س��ازي نيست؛ مس��اله اصلي، ميزان و 
محل بارگذاري جديد در شهري است كه بسياري از 
مناطق آن با محدوديت‌هاي جدي در حوزه ترافيك، 

زيرساخت و خدمات عمومي مواجه‌اند.

    پرونده‌اي كه فقط چهار طبقه بيشتر نبود
اهميت پرونده پل رومي فقط به افزايش چهار طبقه 
خلاصه نمي‌شود؛ بلكه به استدلال‌هايي بازمي‌گردد كه 
شوراي عالي براي رد آن مطرح كرده است. اين شورا در 
بررسي پرونده، موضوعاتي مانند سابقه تبديل عرصه 
باغي به برج‌باغ، انتقال حقوق توسعه، ظرفيت معابر و 

خدمات شهري را مورد توجه قرار داده است.
شوراي عالي شهرس��ازي در مصوبه خود تأكيد كرده 
است كه فرآيند تبديل عرصه باغي به برج‌باغ و تخريب 
بخش عم��ده‌اي از درختان موجود در جريان مصوبه 
پيش��ين كميس��يون ماده پنج، »غيرشهرس��ازانه« 
بوده است.اين موضع نش��ان مي‌دهد مخالفت شورا 
تنه��ا مربوط به درخواس��ت جديد نيس��ت، بلكه به 
روند تصميم‌گيري‌هاي گذشته درباره اين ملك نيز 

بازمي‌گردد.

    انتقال حقوق توسعه؛ امتيازي كه 
پذيرفته نشد

يك��ي از اصلي‌ترين محورهاي درخواس��ت افزايش 
تراكم، انتقال حقوق توس��عه يك ملك داراي ارزش 
ميراثي در منطقه ۱۲ به اين پلاك بود؛ اما ش��وراي 

عالي اين استدلال را نپذيرفت.
در متن مصوبه آمده اس��ت: انتقال حقوق توس��عه 
)TDR( مل��ك داراي ارزش ميراثي واقع در منطقه 
۱۲ به پلاك مورد درخواست، آن‌چنان كه در مصوبه 
كميسيون قيد شده است، به هيچ‌وجه به لحاظ ارزش 
اقتصادي تناسب منطقي ندارد و حقوق اعطايي چند 

برابر ارزش حقوق توسعه‌اي ملك منطقه ۱۲ است.

به بيان ديگ��ر، ش��وراي عالي معتقد اس��ت امتياز 
س��اختماني ايجادش��ده در اين انتقال، تناس��بي با 
ارزش حقوق توسعه‌اي ملك مبدا ندارد و در نهايت 
به افزايش ارزش اقتصادي يك پروژه مشخص منجر 

مي‌شود، نه تحقق يك هدف عمومي شهرسازي.

    شوراي عالي: هدف، افزايش
بازده اقتصادي پروژه بوده است

صريح‌ترين بخش مخالفت شوراي عالي، جايي است 
كه اين ش��ورا انگيزه اصلي درخواس��ت را زير سوال 
مي‌برد.در مصوبه آمده است: پيشنهاد مذكور صرفاً 
مبني بر افزايش بازده اقتصادي پروژه اس��ت و هيچ 

ضرورت شهرسازانه بر آن مترتب نيست.
اين عبارت، قلب اختلاف مي��ان دو نگاه به مديريت 
ش��هر تهران اس��ت؛ يك نگاه كه افزاي��ش تراكم را 
فرصتي براي بهره‌برداري اقتصادي از زمين مي‌داند 
و نگاه ديگر كه معتقد اس��ت ه��ر افزايش بارگذاري 
بايد ابتدا پاسخگوي نيازها و ظرفيت‌هاي شهر باشد.

    ترافيك و خدمات 
دو حلقه فراموش‌شده در افزايش طبقات

ش��وراي عالي در بخش ديگ��ري از دلايل مخالفت 
خود ب��ه پيامدهاي ترافيك��ي اين افزاي��ش تراكم 
اشاره كرده و اعلام كرده است: تأثيرات ترافيكي اين 
افزاي��ش تراكم با توجه به عرض گ��ذر ۱۲ متري در 
ش��مال و جنوب ملك مذكور مش��خص نيست.اين 
موضوع يكي از چالش‌هاي هميش��گي توسعه‌هاي 
ساختماني در تهران است؛ افزايش تعداد واحدهاي 
مسكوني و تجاري بدون توسعه همزمان شبكه معابر و 
حمل‌ونقل، مي‌تواند فشار مضاعفي بر مناطق شهري 
وارد كند.از سوي ديگر، شوراي عالي اعلام كرده است 
كه خدمات پش��تيبان جمعيت اضافه‌شده ناشي از 
افزايش تراكم ني��ز در روند بررس��ي پرونده تعيين 

تكليف نشده است.

    پيام يك تصميم براي آينده تهران
مخالفت شوراي عالي شهرسازي با برج ۱۵ طبقه پل 
رومي، فراتر از يك اختلاف اداري ميان دو نهاد شهري 
است؛ اين تصميم بار ديگر مناقشه قديمي تهران بر 
سر مرز ميان »توسعه شهري« و »بارگذاري فراتر از 
ظرفيت شهر« را به جريان انداخته است. پرونده‌اي 
كه در ظاه��ر تنها درباره چهار طبقه اضافه‌تر در يك 
پروژه ساختماني است، در عمل به پرسشي بزرگ‌تر 
درب��اره نحوه تصميم‌گي��ري براي آين��ده كالبدي 

پايتخت بازمي‌گردد.
شوراي عالي شهرسازي و معماري با رد افزايش تراكم 
اعلام كرده است كه تغيير ضوابط ساخت‌وساز، حتي 
براي پروژه‌هاي ب��زرگ و داراي ارزش اقتصادي بالا، 
نمي‌تواند صرفاً با هدف افزايش بازده مالي انجام شود 
و بايد بر مبناي ضرورت‌هاي شهرس��ازي، ظرفيت 
زيرساخت‌ها، شرايط ترافيكي و منافع عمومي مورد 

بررسي قرار گيرد.
اي��ن تصمي��م در ش��رايطي اتخ��اذ ش��ده كه طي 
سال‌هاي گذشته، برخي تغييرات موردي در ضوابط 
ساخت‌وس��از تهران و افزايش تراك��م در پروژه‌هاي 
خاص، با انتقاد كارشناس��ان درباره تشديد فشار بر 
شبكه معابر، كاهش س��رانه‌هاي خدماتي و افزايش 
بار جمعيتي در مناطق محدود مواجه بوده اس��ت. 
از همين رو، مخالفت اخير ش��وراي عالي را مي‌توان 
تلاش��ي براي بازگردان��دن نقش ضواب��ط عمومي 
شهرسازي در برابر درخواست‌هاي موردي افزايش 
تراكم دانست. اكنون بايد ديد اين تصميم به يك رويه 
پايدار در بررسي پرونده‌هاي مشابه تبديل خواهد شد 
يا همچنان تغييرات موردي در ضوابط ساخت‌وساز 
تهران ادامه پيدا مي‌كند. آنچه روشن است، مناقشه بر 
سر تراكم در پايتخت همچنان ادامه دارد؛ مناقشه‌اي 
مي��ان ارزش اقتص��ادي زمين و ظرفي��ت محدود 
ش��هري كه هر طبقه اضافه، بار ديگر آن را به يكي از 

چالش‌هاي اصلي مديريت تهران تبديل مي‌كند.
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اتوبوس‌هاي نسل قديم 
پايتخت در مسير برقي‌سازي

مديرعامل شركت واحد اتوبوسراني شهر تهران از 
تست برقي‌س��ازي اتوبوس‌هاي ديزلي نسل قديم 

پايتخت خبر داد.
به گزارش ايلنا، مهدي عليزاده با اعلام اينكه تعدادي 
اتوبوس ديزلي نس��ل قديم در شركت واگن‌سازي 
تهران در حال تست براي برقي‌سازي است، گفت: 
شركت واگن‌س��ازي، متخصصين و نيروهاي فني 
شركت واحد اتوبوسراني اين تست را انجام مي‌دهند.

مديرعامل شركت واحد اتوبوس��راني شهر تهران 
همچنين تصريح كرد: اقدامات در اين بخش آغاز 
شده و اتوبوس‌ها در حال تست است. اگر اين تست 
موفقيت‌آميز باشد اتوبوس‌هاي ديزلي قديمي تهران 

به تدريج برقي خواهند شد.

پيگيري مديريت شهري
براي نجات خانه تاريخي »پيرنيا«

رييس كميته گردشگري و ميراث فرهنگي شوراي 
اسلامي ش��هر تهران از آغاز فرآيند انتخاب مشاور 
تخصصي براي تهيه طرح جامع مرمت خانه تاريخي 
پيرنيا در منطقه ۱۲ خبر داد و اين اقدام را گامي مهم 
در مسير حفاظت از يكي از ارزشمندترين بناهاي 

تاريخي پايتخت دانست.
س��يد احمد علوي در گفت‌وگو با ايس��نا، افزود: با 
همكاري مديريت شهري و دستگاه‌هاي ذي‌ربط، 
مناقصه انتخاب مش��اور تخصصي به منظور تهيه 
طرح مرمت، استحكام‌بخش��ي و احياي اين بناي 
ارزش��مند تاريخي آغاز شده اس��ت.علوي با اشاره 
به جايگاه ويژه مجموعه تاريخي پيرنيا در حافظه 
تاريخي تهران اظهار كرد: خانه پيرنيا تنها يك بناي 
قديمي نيست، بلكه بخش��ي از هويت فرهنگي و 
سياسي پايتخت به شمار مي‌آيد. اين مجموعه كه 
در محدوده تاريخي لاله‌زار و منطقه ۱۲ قرار گرفته، 
از ارزش‌هاي كم‌نظير معماري دوره قاجار برخوردار 
اس��تواو ادامه داد: اين مجموع��ه تاريخي در زمره 
بناهايي است كه حفاظت از آن، صيانت از بخشي از 
تاريخ معاصر ايران محسوب مي‌شود. پژوهش‌هاي 
معم��اري نيز اي��ن مجموعه را يك��ي از مهم‌ترين 
خانه‌هاي تاريخي ته��ران معرفي كرده‌اند كه طي 
سال‌هاي گذشته دس��تخوش تغييرات كالبدي و 

كاركردي متعددي شده است.
رييس كميته گردشگري و ميراث فرهنگي شوراي 
اس�لامي ش��هر تهران افزود: در ماه‌هاي گذشته، 
نگراني‌هاي كارشناس��ان، فعالان ح��وزه ميراث 
فرهنگي و دوستداران بافت تاريخي تهران درباره 
وضعيت اين بنا افزايش يافت��ه بود و ضرورت ورود 
جدي مديريت شهري براي جلوگيري از آسيب‌هاي 

بيشتر، بيش از گذشته احساس مي‌شد.
علوي بيان كرد: از همين رو، كميته گردش��گري 
و ميراث فرهنگي ش��وراي ش��هر تهران موضوع را 
به صورت مس��تمر در دستور كار قرار داد تا فرآيند 
حفاظت از اين اثر تاريخي وارد مرحله اجرايي شود.

تغيير مسير انتقال
واگن‌هاي چيني متروي تهران 

نايب‌رييس شوراي شهر تهران از پيگيري معاونت 
حمل‌ونقل براي تغيير مس��ير انتق��ال واگن‌هاي 
مترويي از چين و تأكيد بر اولويت نوسازي ناوگان 
خبر داد. پرويز سروري، در گفت‌وگو با مهر با اشاره 
به توقف انتقال واگن‌هاي مترويي از چين به دليل 
شرايط جنگي، گفت معاونت حمل‌ونقل شهرداري 
در حال رايزني براي انتقال اين واگن‌ها از مسير ريلي 
است و در صورت فراهم شدن هماهنگي‌هاي لازم 
با كشورهاي مسير، روند انتقال از سر گرفته خواهد 
شد.نايب‌رييس شوراي اسلامي شهر تهران، درباره 
آخرين وضعيت انتقال واگن‌هاي مترويي از چين به 
ايران اظهار كرد: انتقال اين واگن‌ها به دليل شرايط 
جنگي متوقف ش��ده اس��ت و معاونت حمل‌ونقل 
شهرداري در حال پيگيري هماهنگي‌هاي لازم براي 

انتقال آنها از مسير ريلي است.
او افزود: آخرين اطلاعاتي كه در اختيار دارم، نشان 
مي‌دهد هماهنگي‌هايي در اين زمينه انجام شده 
است و قرار بود واگن‌ها از طريق حمل‌ونقل دريايي 
و با كشتي به ايران منتقل شوند، اما به دليل شرايط 
جنگي اين رون��د متوقف شد.س��روري ادامه داد: 
اكنون در حال بررس��ي هستند تا واگن‌ها از مسير 
ديگري وارد كشور شوند، اين مسير مستلزم عبور 
از چند كشور است و به همين دليل هماهنگي‌هاي 
بين‌المللي و مسائل فني مرتبط اهميت زيادي دارد. 
آخرين وضعيت را بايد بررسي كنم تا مشخص شود 

اين پيگيري‌ها به نتيجه رسيده است يا خير.
نايب‌رييس شوراي ش��هر تهران همچنين درباره 
برنامه نوس��ازي ناوگان حمل‌ونقل عمومي گفت: 
سياس��ت كلي مديريت شهري در سال‌هاي اخير، 
اولويت دادن به توس��عه حمل‌ونقل عمومي بوده 
است و امس��ال نيز حدود ۵۰ درصد منابع بودجه 
شهرداري تهران به حوزه حمل‌ونقل اختصاص يافته 
تا روند توسعه و نوسازي ناوگان با جديت دنبال شود.

نوسازي سينما فردوسي
با معماري فاخر

كميس��يون ماده ۵ ش��هر تهران مجوز نوس��ازي 
س��ينماي فرس��وده فردوس��ي با معماري فاخر و 
اجراي طرح موضعي اصلاح بافت فرسوده خيابان 
كرمان در منطقه ۱۴ را صادر كرد.به گزارش ايلنا از 
شهر، در جلسه كميسيون ماده ۵ شهر تهران، طرح 
نوسازي سينماي فرسوده فردوسي با هدف احياء اين 
مجموعه فرهنگي و با رويكرد بهره‌گيري از معماري 
فاخر، پس از بررسي، به تصويب اعضاي كميسيون 
رسيد. اين مصوبه گامي در راستاي ارتقای كيفيت 
فضاهاي فرهنگ��ي و بازآفريني بافت ش��هري در 

محدوده مركزي تهران به شمار مي‌رود.
همچنين، ط��رح موضعي اصلاح بافت فرس��وده 
خيابان كرمان در منطقه ۱۴ تهران نيز با هدف بهبود 
ش��رايط كالبدي، ارتقای كيفيت محيط شهري و 
تسهيل روند نوس��ازي اين محدوده، مورد بررسي 

قرار گرفت و به تصويب كميسيون ماده ۵ رسيد.
بر اس��اس اين گزارش، مصوبات نهايي كميسيون 
ماده ۵ ش��هر تهران پس از طي مراحل قانوني، در 
سامانه »شفاف« منتش��ر خواهد شد تا اطلاعات 
مربوط ب��ه آنها در دس��ترس عموم ش��هروندان، 

كارشناسان و ساير ذي‌نفعان قرار گيرد.

بارش‌هاي رگباري، رعدوبرق 
و باد شديد در ۸ استان 

رييس مركز مل��ي پيش‌بين��ي و مديريت بحران 
مخاطرات وضع هوا گفت: رگبار، رعدوبرق و وزش 
باد ش��ديد ت��ا روز جمعه در ۸ اس��تان پيش‌بيني 
مي‌شود و افزايش نس��بي دماي هواي تهران طي 
امروز )14 مرداد( مورد انتظار است.صادق ضياييان، 
در گفت‌وگو با مهر با تشريح آخرين وضعيت جوي 
كشور، اظهار كرد: تا روز پنجشنبه )۱۵ مرداد( در 
ارتفاعات البرز مركزي و روز جمعه )۱۶ مرداد( در 
ارتفاعات البرز مركزي، مازندران، گلستان، خراسان 
شمالي و شمال اس��تان سمنان، در برخي ساعات 
به‌وي��ژه در بعدازظهر و اوايل ش��ب، رگب��ار باران، 
رعدوبرق، وزش باد شديد موقت و در نقاط مستعد، 
گردوخاك پيش‌بيني مي‌شود.او افزود: اين شرايط 
جوي ط��ي دو روز آين��ده در جنوب اس��تان‌هاي 
سيستان و بلوچستان، كرمان و ارتفاعات هرمزگان 
نيز دور از انتظار نيست.رييس مركز ملي پيش‌بيني 
و مديريت بحران مخاطرات وضع هوا بيان كرد: طي 
چهار روز آينده، در شمال شرق، شرق، جنوب شرق، 
برخي مناطق مركزي كش��ور و دامنه‌هاي جنوبي 
البرز مركزي، در برخي س��اعات وزش باد شديد و 
گردوخاك پيش‌بيني مي‌شود.ضياييان ادامه داد: 
طي چهار روز آينده، آسمان استان تهران صاف تا 
قسمتي ابري خواهد بود و در برخي ساعات افزايش 

ابر و افزايش سرعت وزش باد پيش‌بيني مي‌شود.
او يادآور شد: طي چهار روز آينده، در برخي ساعات، 
به‌ويژه در مناطق جنوبي و ارتفاعات استان تهران، 
افزايش سرعت وزش باد و احتمال وزش باد شديد 
پيش‌بيني مي‌ش��ود و در مناط��ق جنوبي نيز اين 

شرايط گاهي با گردوخاك همراه خواهد بود.

توصيه مهم به زائران اربعين
مرز خروجي را تغيير ندهيد

با آغ��از موج بازگش��ت زائران اربعين، س��خنگوي 
قرارگاه اربعين س��ازمان راهداري از زائران خواست 
ب��راي جلوگيري از اخت�لال در برنامه‌ريزي ناوگان 
حمل‌ونقل، حتي‌الامكان از همان مرزي كه از كشور 
خارج شده‌اند، به كشور بازگردند. به گزارش ايسنا، 
مهدي قلي‌زاد با اش��اره به تغيير الگوي بازگش��ت 
زائران گفت: ۶۷ درصد زائران با حمل‌ونقل عمومي 
از مرز مهران خارج شده بودند، اما اكنون ۷۷ درصد 
زائراني كه از مهران وارد كش��ور مي‌شوند از ناوگان 
عمومي استفاده مي‌كنند. او ادامه داد: اين موضوع 
نشان مي‌دهد بخشي از زائراني كه از مرزهاي ديگر 
از كشور خارج شده بودند، براي بازگشت مرز مهران 
را انتخاب كرده‌اند كه همين مساله موجب افزايش 
تراكم و دشواري در برنامه‌ريزي ناوگان شده است.با 
نزديك شدن به روز اربعين و آغاز موج بازگشت زائران 
از عتبات عاليات، مسوولان حوزه حمل‌ونقل از زائران 
خواسته‌اند با رعايت چند توصيه ساده، هم به ايمني 
سفر خود كمك كنند و هم روند بازگشت ميليون‌ها 
زائر با نظم بيش��تري انجام شود.نخستين توصيه، 
خريد بليت رفت و برگشت پيش از آغاز سفر است. 
تهيه بليت از قبل، علاوه ب��ر كاهش دغدغه زائران، 
ام��كان برنامه‌ريزي بهتر ن��اوگان حمل‌ونقل را نيز 
فراهم مي‌كند و از ازدحام در پايانه‌ها و مرزها مي‌كاهد.

 پهلوگيري ۴۵۰۰ فروند كشتي 
در بنادر باهنر و شرق هرمزگان

سرپرس��ت اداره كل بنادر و دريانوردي هرمزگان 
گفت: طي چهار ماهه نخس��ت سال جاري، چهار 
هزار و ۴۹۴ فروند انواع شناور شامل ۶۶ فروند شناور 
بالاي هزار تن و چهار هزار و ۴۲۸ فروند شناور زير 
هزار تن در بنادر ش��هيد باهنر، سيريك، جاسك و 
تياب پهلودهي شدند.حميدرضا محمدحسيني 
تختي در گفت‌وگو ب��ا ايرنا افزود: با پهلوگيري اين 
تعداد كش��تي در بنادر ياد ش��ده، ۲۲ هزار و ۹۷۳ 
تي‌اي يو )واحد شمارش كانتينر( كانتينر تخليه و 
يا بارگيري شده است.او از تداوم روند خدمت‌رساني 
و فعاليت‌هاي عملياتي در بنادر ش��رق استان طي 
چهار ماهه نخست امسال خبر داد و اضافه كرد: در 
اين مدت در مجموع ۶۵۵ هزار و ۸۱ تن كالاي نفتي 
و غيرنفتي در بنادر ش��هيد باهنر و شرق هرمزگان 
تخليه و بارگيري شد.محمدحسيني تختي اظهار 
كرد: همچنين از ابتداي امسال تا پايان تيرماه، ۶۳۲ 
هزار و ۷۰۱ تن كالاي غيرنفتي نيز در بنادر ش��رق 
استان تخليه و بارگيري شده است كه شامل ۲۱۵ 
هزار و ۱۲ تن تخليه و ۴۱۷ هزار و ۶۸۹ تن بارگيري 
بوده است.او توضيح داد: از مجموع تخليه و بارگيري 
اين كالاها، ۱۱ هزار و ۵۹۴ تن واردات، ۳۸۹ هزار و 
۵۶۸ تن صادرات، ۴۱ هزار و ۶۶۳ تن ترانزيت، ۳۱ 
ه��زار و ۶۳۸ تن كابوتاژ و ۱۵۸ ه��زار و ۷۲ تن نيز، 
ساير عمليات‌ها بوده است.سرپرست اداره كل بنادر 
و دريانوردي هرمزگان همچنين از ثبت ۲۲ هزار و 
۳۸۰ تن عمليات تخليه و بارگيري كالاهاي نفتي 
خب��ر داد و افزود: اين ميزان ش��امل ۲ هزار و ۲ تن 
تخليه و ۲۰ هزار و ۳۷۸ تن نيز بارگيري بوده است.

انجام ۱۱۰۰ پرواز اربعيني
تا ۱۲ مرداد

مديرعامل شركت فرودگاه‌ها و ناوبري هوايي ايران 
با تشريح آخرين وضعيت پروازهاي اربعين۱۴۰۵ 
گف��ت: از ۳۱ تير تاكن��ون حدود ۱۱۰۰پ��رواز از 
فرودگاه‌هاي كش��ور انجام شده و حدود ۱۴۱هزار 
مسافر اعزام شده‌اند.به گزارش مهر، مرتضي دهقان، 
با اشاره به تمهديدات و آماده‌س��ازي ۲۵ فرودگاه 
بين‌المللي براي ارايه خدمات فرودگاهي در طول 
عمليات س��فرهاي اربعين ۱۴۰۵ اظهار كرد: ارايه 
هرچه بهتر و گسترده‌تر خدمات به زائران حضرت 
اباعبدالله الحس��ين )ع( در ايام اربعين حس��يني 
يك تكليف اس��ت و به‌منظور دسترس��ي مردم در 
اقصي‌نقاط كشور به خدمات حمل‌ونقل هوايي، از ۳۱ 
تيرماه تاكنون حدود ۱۱۰۰ پرواز انجام شده و حدود 
۱۴۱ هزار مس��افر كشور اعزام و پذيرش شده‌اند.او 
با تأكيد بر اولويت ايمني و تسهيل خدمات‌رساني، 
اين عملكرد را با توجه به ش��رايط پس از جنگ، از 
افتخ��ارات مجموعه ش��ركت فرودگاه‌ها و ناوبري 
هوايي ايران دانس��ت.دهقان افزود: امس��ال براي 
نخستين بار دو مسير تبادل ترافيك هوايي با كشور 
عراق فراهم ش��ده كه موجب كوتاه‌تر شدن مسير 
پروازهاي فرودگاه‌هاي جنوب و جنوب شرق كشور 

و افزايش سطح دسترسي شده است.

چهار طبقه‌اي كه به يك مناقشه بزرگ تبديل شد

ايمني ساختمان از زلزله تا جنگ

»نه« به برج ۱۵ طبقه در پل رومي

ضابطه جديد براي خانه‌هاي بي‌پناه
سال‌هاست مقررات ساخت‌وس��از در ايران، ايمني 
ساختمان را عمدتاً با ش��اخص‌هايي مانند مقاومت 
س��ازه در برابر زلزله، كيفيت مصالح و دوام اسكلت 
تعريف مي‌كند؛ در حالي كه بس��ياري از كشورهاي 
درگير بحران‌هاي نظامي يا حتي تهديدهاي امنيتي، 
طراحي »فضاهاي امن« و پناهگاه‌هاي س��اختماني 

را به بخشي از الزامات شهرسازي تبديل كرده‌اند. 
اكنون وزارت راه و شهرسازي نيز با انتشار پيش‌نويس 
»ضابطه اجرايي طراحي و اس��تقرار فضاهاي امن و 
پناهگاه در س��اختمان‌ها و مجتمع‌هاي مسكوني« 
تلاش ك��رده اين خ�لأ را جبران كن��د؛ اقدامي كه 
اگرچه مي‌تواند آغاز فصل ت��ازه‌اي در مقررات ملي 
ساختمان باش��د، اما همزمان پرس��ش‌هاي جدي 
درب��اره زمان‌بندي، نحوه اج��را، هزينه‌ها و ضمانت 

اجرايي آن مطرح مي‌كند.

    تغيير رويكرد در مقررات ساخت‌وساز
كشور طي حدود پنج دهه گذشته تجربه‌هاي متعددي 
از جنگ، حملات موشكي و آسيب به مناطق مسكوني 
را پشت سر گذاشته اس��ت؛ از سال‌هاي دفاع مقدس 
گرفته تا درگيري‌هاي نظامي اخير، از جمله جنگ ۱۲ 
روزه خردادماه سال گذشته و جنگ تحميلي سوم. اين 
تجربه‌ها نشان داده‌اند كه ايمني ساختمان ديگر تنها 
به مقاومت اسكلت در برابر زلزله محدود نيست و بايد 
توان حفاظت از جان ساكنان در شرايط بحراني نيز در 

طراحي لحاظ شود.
در واقع، بس��ياري از خسارات در حوادث تنها ناشي از 
فروريختن ساختمان نيست؛ شكستن شيشه‌ها، ريزش 
نما، سقوط اجزاي غيرسازه‌اي و آسيب به تأسيسات، 
حتي در س��اختمان‌هايي كه از نظر س��ازه‌اي پابرجا 
مانده‌اند، مي‌تواند تلفات انس��اني قابل توجهي ايجاد 
كند. از همين رو، نگاه جديد تلاش مي‌كند ساختمان 
را نه فقط يك سازه مهندسي، بلكه محيطي امن براي 
ادامه حيات ساكنان در شرايط اضطراري تعريف كند.

    مقررات تازه براي ساختمان‌هاي
 آماده بحران

در همين چارچوب، وزارت راه و شهرس��ازي تدوين 
»ضابطه اجرايي طراحي و اس��تقرار فضاهاي امن و 
پناهگاه در س��اختمان‌ها و مجتمع‌هاي مسكوني« 
را آغاز كرده است؛ ضابطه‌اي كه قرار است مشخص 
كند س��اختمان‌هاي آينده چگونه بايد براي شرايط 
اضطراري آماده ش��وند؛ از محل اس��تقرار فضاهاي 
امن گرفته تا الزامات معماري، سازه‌اي، تأسيساتي 

و تجهيزات��ي. وزارت راه و شهرس��ازي ب��ا انتش��ار 
پيش‌نويس اين كتاب، عملًا وارد مرحله جديدي از 
تدوين مقررات ايمني ساختمان شده است؛ اقدامي 
كه هدف آن ايج��اد چارچوبي فني ب��راي طراحي 
فضاهايي اس��ت كه بتوانند در ش��رايط اضطراري از 

ساكنان حفاظت كنند.
در همي��ن زمين��ه، محمدعل��ي رياح��ي، مديركل 
دفت��ر مقررات مل��ي و كنترل س��اختمان وزارت راه 
و شهرس��ازي، مي‌گويد: اين ضابطه ب��ا هدف ايجاد 
چارچوبي منسجم و قابل اس��تناد براي پيش‌بيني، 
طراحي و استقرار فضاهاي امن در ساختمان‌ها تدوين 
شده است. او همچنين ضرورت اين اقدام را در راستاي 
ارتقاي ايمني و تاب‌آوري س��اختمان‌ها در ش��رايط 

بحراني عنوان مي‌كند.

    پناهگاه فقط يك اتاق نيست
يكي از نكات مهم اين پيش‌نويس آن است كه مفهوم 
پناهگاه را صرفاً به يك فضاي بسته تقليل نمي‌دهد. 
بر اساس متن منتشرشده، ايجاد فضاي امن مستلزم 
رعاي��ت مجموع��ه‌اي از الزامات معماري، س��ازه‌اي، 
تأسيس��اتي و اجرايي در فرآيند طراحي و س��اخت 

خواهد بود.
اين ضابطه در پنج فصل و چهار پيوست تنظيم شده و 
موضوعاتي همچون مباني طراحي، مكان‌يابي فضاهاي 
امن، الزامات معماري و سازه‌اي، تجهيزات موردنياز، 
نحوه بهره‌برداري، نگه��داري و همچنين تمهيدات 

ايمني اجزاي پيراموني ساختمان را در بر مي‌گيرد.

    تمركز بر اجزاي غيرسازه‌اي
 نقطه قوت پيش‌نويس

ش��ايد مهم‌ترين ويژگي اين پيش‌نويس، توجه ويژه 
به اجزاي غيرس��ازه‌اي باشد؛ موضوعي كه سال‌ها در 
مقررات ساختماني كمتر مورد توجه قرار گرفته است.

نما، شيش��ه‌ها، پنجره‌ها، بازش��وها و س��اير اجزاي 
پيراموني ساختمان، در بسياري از حوادث نخستين 
بخش‌هايي هستند كه دچار آس��يب مي‌شوند. اين 
آسيب‌ها علاوه بر خسارت مالي، مي‌تواند موجب پرتاب 

قطعات، جراحت يا مرگ ساكنان شود.
به همين دليل، در اين پيش‌نويس بر مهار مناس��ب 
اج��زاي غيرس��ازه‌اي، افزايش پاي��داري نما، ايمني 
شيش��ه‌ها و كاهش احتمال س��قوط يا پرتاب شدن 

قطعات تأكيد شده است.
نكته قابل توجه آن است كه اين الزامات صرفاً كاربرد 
نظامي ندارند؛ بلكه مي‌توانند در كاهش خسارات ناشي 

از زلزله، توفان و ساير مخاطرات طبيعي نيز موثر باشند؛ 
مساله‌اي كه تجربه زلزله‌هاي گذشته كشور نيز بارها 

آن را اثبات كرده است.

    تجربه‌هاي جنگ
 مبناي تدوين مقررات جديد

بر اساس اعلام وزارت راه و شهرسازي، اين پيش‌نويس 
تنها حاصل مطالعات نظري نيست.

به گفته رياحي، تدوين اين پيش‌نويس حاصل برگزاري 
جلسات كارشناسي، مطالعات فني، بازديدهاي ميداني 
و استفاده از تجربيات دس��تگاه‌هاي مرتبط از جمله 
س��ازمان پدافند غيرعامل و ح��وزه مديريت بحران 
شهرداري تهران بوده است.او همچنين تأكيد كرد: در 
اين فرآيند علاوه بر مطالعات تخصصي، از تجربه‌هاي 
ميداني حاصل از جنگ تحميلي سوم و جنگ ۱۲ روزه 
نيز استفاده شده است تا ضابطه نهايي بتواند پاسخگوي 

نيازهاي واقعي كشور باشد.
اين اظهارات نشان مي‌دهد سياست‌گذار تلاش كرده 
تجربيات واقعي بحران‌هاي اخي��ر را به مقررات فني 
تبديل كند؛ موضوعي كه در بسياري از كشورها پس از 

وقوع بحران‌هاي بزرگ نيز سابقه دارد.

   پرسش‌هاي مهم هنوز بي‌پاسخ است
با وجود اهميت اين اقدام، پيش‌نويس منتشرش��ده 
هنوز با چالش‌هاي مهمي روبروست. نخستين پرسش، 
هزينه اجراي اين ضوابط است. اضافه شدن فضاهاي 
امن، تقويت نما، استفاده از شيشه‌هاي مقاوم و اجراي 
الزامات جديد، بدون ش��ك هزينه ساخت را افزايش 
خواهد داد. هنوز مشخص نيست اين هزينه بر عهده 
س��ازندگان خواهد بود يا دولت براي آن مشوق‌هايي 
در نظر مي‌گيرد. دومين مساله، دامنه اجراي مقررات 
است. آيا اين ضابطه فقط براي ساختمان‌هاي جديد 
اعمال خواهد ش��د ي��ا برنامه‌اي براي مقاوم‌س��ازي 
ميليون‌ها واحد مس��كوني موجود ني��ز وجود دارد؟ 
اگر تنها س��اختمان‌هاي آينده مش��مول آن باشند، 
بخش بزرگي از بافت ش��هري همچنان فاقد چنين 

استانداردهايي خواهد ماند.
سومين ابهام، ضمانت اجراست. تجربه اجراي برخي 
مباحث مقررات ملي س��اختمان نشان داده است كه 
فاصله ميان تدوي��ن ضابطه و اج��راي واقعي آن گاه 
بس��يار زياد اس��ت. بنابراين موفقيت اين سند بيش 
از ه��ر چيز به كيفي��ت نظارت، كنترل مهندس��ي و 
همكاري شهرداري‌ها و سازمان نظام مهندسي وابسته 
خواهد بود.از س��وي ديگر، هنوز مشخص نيست چه 

س��اختمان‌هايي ملزم به اجراي كام��ل اين ضوابط 
خواهند ش��د؛ آيا همه پروژه‌هاي مس��كوني، يا صرفاً 

مجتمع‌هاي بزرگ و ساختمان‌هاي بلندمرتبه؟

   آزمون بزرگ ضابطه جديد
انتشار پيش‌نويس ضابطه طراحي و استقرار فضاهاي 
امن، اكنون وارد مرحله‌اي حس��اس ش��ده اس��ت؛ 
مرحله‌اي كه قرار اس��ت ميزان كارآمدي اين سند را 
پيش از تبديل شدن به مقررات رسمي مشخص كند. 
وزارت راه و شهرسازي اين پيش‌نويس را براي دريافت 
ديدگاه‌هاي استادان دانشگاه، پژوهشگران، مهندسان، 
س��ازمان‌هاي نظام مهندس��ي، طراحان، مجريان و 
متخصصان مديريت بحران منتشر كرده است تا پس 
از بررسي پيشنهادها و اصلاح ايرادات احتمالي، نسخه 

نهايي براي تصويب آماده شود. 
ب��ا اين حال، تجرب��ه اجراي مقررات س��اختماني در 
سال‌هاي گذش��ته نشان داده اس��ت كه تدوين يك 
ضابطه فني به‌تنهايي تضمين‌كننده تغيير در واقعيت 
ساخت‌وس��از نيس��ت. موفقيت اين ط��رح به ميزان 
مشاركت جامعه مهندسي، دقت در اصلاح جزئيات 
فني و مهم‌تر از همه، پيش‌بيني سازوكارهاي اجرايي 

براي كنترل و نظارت وابسته است. 
ضابطه جديد مي‌تواند نقطه عطفي در سياست‌گذاري 
حوزه ساختمان باشد؛ چراكه براي نخستين‌بار مفهوم 
ايمني را از مقاومت صرف سازه در برابر حوادث طبيعي 
فراتر ب��رده و حفاظت از جان س��اكنان در ش��رايط 
اضطراري را نيز به يكي از معيارهاي طراحي ساختمان 

تبديل مي‌كند.
ام��ا فاصله ميان »ضابطه روي كاغذ« و »س��اختمان 
ايمن در شهر« تنها با تصويب يك سند پر نمي‌شود.

چالش‌هاي��ي مانن��د افزايش هزينه س��اخت، نحوه 
تأمين مالي اجراي الزامات جديد، تعيين مسووليت 
دس��تگاه‌هاي نظارتي، چگونگي اعم��ال مقررات در 
ساختمان‌هاي موجود و ضمانت اجراي واقعي، از جمله 
مسائلي است كه بايد پيش از نهايي شدن اين ضابطه 

پاسخ روشني براي آنها ارايه شود. 
در غير اين صورت، اين خطر وجود دارد كه يك اقدام 
مهم در حوزه ارتقاي تاب‌آوري ش��هري، به سرنوشت 
برخي مقررات ديگر دچار ش��ود؛ مقرراتي كه در متن 
آيين‌نامه‌ها باقي ماندند اما حضور پررنگي در فرآيند 
واقعي ساخت‌وساز پيدا نكردند. اكنون آزمون اصلي 
وزارت راه و شهرسازي نه فقط تدوين يك استاندارد 
جديد، بلكه تبدي��ل آن به بخش��ي جدايي‌ناپذير از 

فرهنگ ساخت‌وساز كشور است.


