
بازار مس��كن ايران در يكي از پيچيده‌ترين دوره‌هاي 
خود ق��رار دارد؛ بازاري ك��ه همزمان با جهش قيمت 
خريد و فروش، ركود معام�لات، كاهش توان خريد 
خانوارها و رشد بي‌س��ابقه اجاره‌بها دست‌وپنجه نرم 
مي‌كند.  در چنين شرايطي، دولت با تصويب تمديد 
خودكار قراردادهاي اجاره و تعيين سقف ۲۵ درصدي 
افزايش اجاره‌بها تلاش كرده از مس��تأجران حمايت 
كند؛ تصميمي كه اگرچه موافقان و مخالفان فراواني 
دارد، اما از نگاه برخي فعالان بازار، در شرايط فعلي تنها 
راه جلوگيري از فشار بيشتر بر ميليون‌ها مستأجر است.

تورج سرباز، عضو هيات‌مديره اتحاديه مشاوران املاك، 
معتقد است رشد قيمت مسكن و اجاره از كنترل خارج 
ش��ده و بدون ورود جدي دول��ت و نهادهاي نظارتي، 

نمي‌توان انتظار آرامش در بازار را داشت.

   مسكن ۸۰ درصد گران‌تر شد
س��رباز با اشاره به شرايط بازار مس��كن پس از جنگ، 
مي‌گويد: قيمت مسكن از پيش از جنگ تاكنون حدود 
۸۰ درصد افزايش يافته است. در اين شرايط، مستأجران 
به عنوان يكي از اقش��ار آسيب‌پذير جامعه بيشترين 
آسيب را متحمل ش��ده‌اند و لازم بود تمهيداتي براي 
حفظ حداقل حقوق اين قشر انديشيده شود. به گفته 
او، دولت نيز با همين نگاه، سقف مجاز افزايش اجاره‌بها 
را ۲۵ درصد تعيين كرده است. سرباز تاكيد مي‌كند: 
سقف مجاز ۲۵ درصدي افزايش اجاره‌بها كه از سوي 
دولت اعلام ش��ده، تصميمي منطقي اس��ت. هرچند 
قيمت مسكن رش��د قابل توجهي داشته، اما دولت با 
هدف حمايت از مس��تأجران اين مصوبه را به تصويب 

رسانده تا فشار كمتري به اقشار آسيب‌پذير وارد شود.

  تمديد خودكار قراردادها
 فرصتي براي تنفس مستأجران

يكي از مهم‌تري��ن بخش‌هاي اين مصوب��ه، تمديد 
خودكار قراردادهاي اجاره براي يك سال ديگر است؛ 
موضوعي كه ب��ه گفته اين عضو اتحاديه مش��اوران 
املاك مي‌تواند امنيت نسبي را به بازار اجاره بازگرداند.

سرباز توضيح مي‌دهد: مس��تأجراني كه موعد پايان 
قرارداد اجاره آنها فرا رسيده است، مي‌توانند بدون نياز 
به تنظيم قرارداد جديد، ق��رارداد خود را براي مدت 
يك س��ال تمديد كنند. در اين تمديد، مبلغ وديعه و 
اجاره‌بهاي ماهانه حداكثر تا سقف ۲۵ درصد افزايش 
مي‌يابد و مس��تأجران مي‌توانند با همين شرايط در 
واحد مسكوني خود سكونت داشته باشند.به اعتقاد او، 
اين تصميم با توجه به شرايط خاص كشور و آشفتگي 
بازار مسكن اتخاذ شده تا از مستأجران حمايت شود 

و آرامش بيشتري در بازار ايجاد كند.

   آيا قيمت‌گذاري در بازار مسكن 
اجتناب‌ناپذير شده است؟

يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي اظهارات س��رباز، دفاع از 
ورود دولت به حوزه قيمت‌گذاري است؛ موضوعي كه 
همواره محل اختلاف اقتصاددانان و سياست‌گذاران 
بوده اس��ت. او مي‌گويد: اين اق��دام مي‌تواند آغاز يك 
رويك��رد حمايتي در بازار اجاره باش��د. اگ��ر دولت و 
حاكميت بتوانن��د در حوزه قيمت‌گ��ذاري نيز ورود 
موثرتري داشته باش��ند و چارچوب مشخصي براي 
قيمت‌ه��ا تعيي��ن كنن��د، مي‌ت��وان از افزايش‌هاي 

بي‌ضابطه و بدون مبنا جلوگي��ري كرد.اين اظهارات 
در حالي مطرح مي‌شود كه بس��ياري از كارشناسان 
اقتص��ادي معتقدند قيمت‌گذاري دس��توري، بدون 
افزايش عرضه و اصلاح س��اختار ب��ازار، نمي‌تواند به 
تنهايي موجب كنترل قيمت‌ها ش��ود و حتي ممكن 
است به كاهش عرضه واحدهاي استيجاري منجر شود.

    دامن زدن به التهاب بازار مسكن
يكي از جنجالي‌ترين بخش‌هاي سخنان عضو هيات‌مديره 
اتحاديه مش��اوران املاك، انتقاد صريح از عملكرد برخي 
بانك‌هاس��ت. او مدعي اس��ت: برخي بانك‌ه��ا از طريق 
شركت‌هاي پوشش��ي وارد بازار مسكن مي‌ش��وند و در 
كن��ار آن، گروه��ي از دلالان نيز به صورت نامحس��وس 
زمينه افزايش قيمت‌ها را فراهم مي‌كنند. رسالت بانك‌ها 
خدمت‌رساني به مردم است، نه اينكه با سرمايه‌گذاري در 
بازار مس��كن، به‌ويژه در مناطق يك، دو و سه شهر، زمينه 
افزايش قيمت‌ها را فراهم كنند.عضو هيات‌مديره اتحاديه 
مشاوران املاك، همچنين تأكيد مي‌كند: بانك‌ها با استفاده 
از نوس��انات بازار، بخش��ي از نقدينگي موجود را از طريق 
واس��طه‌ها و دلالان به بازار مسكن تزريق مي‌كنند و اين 
روند در نهايت موجب افزايش قيمت‌ها و رشد ارزش افزوده 
املاك مي‌شود؛ موضوعي كه به اعتقاد من يكي از عوامل 
تأثيرگذار بر تداوم التهاب بازار مسكن است.اين ادعا اگرچه 
بارها از س��وي برخي فعالان بازار مطرح شده، اما تاكنون 
گزارش رسمي و شفافي درباره ميزان اثرگذاري بانك‌ها و 

شركت‌هاي وابسته بر قيمت مسكن منتشر نشده است.

    اجاره‌هايي كه تا ۱۰۰ درصد افزايش
پيدا كردند

سرباز با اشاره به وضعيت بازار اجاره، از افزايش‌هاي بي‌سابقه 
س��خن مي‌گويد.او تصريح مي‌كند: طي يك تا دو سال 
گذش��ته افزايش قيمت اجاره بسيار قابل توجه بوده و در 

برخي موارد مالكان نرخ اجاره را تا ۹۰ يا حتي صددرصد 
افزايش داده‌اند؛ به همين دليل لازم بود براي جلوگيري از 
اين نابساماني و سوءاس��تفاده برخي افراد از شرايط بازار، 
دولت در حوزه تعيين سقف افزايش اجاره‌بها ورود كند.

به گفته او، اگر اين نرخ‌گذاري با ضمانت‌هاي اجرايي لازم 
همراه باش��د، مي‌تواند اثرگذاري بيشتري داشته باشد. 
نهادهايي مانند سازمان تعزيرات حكومتي، مراجع حل 
اختلاف و ساير دستگاه‌هاي مسوول بايد اجراي قانون را 
به‌طور جدي دنبال كنند تا از تضييع حقوق مستأجران 
جلوگيري شود. همچنين در مواردي كه مشمول اين قانون 
هستند، بايد از صدور رأي تخليه مستأجر جلوگيري شود.

    مستأجراني كه در جنگ، دو اجاره 
پرداخت كردند

عضو هيات‌مديره اتحاديه مشاوران املاك، يكي از دلايل 
دفاع خود از س��قف ۲۵ درصدي را شرايط خاص امسال 
عنوان مي‌كند. او مي‌گويد: مالكيت در جمهوري اسلامي 
ايران و بر اس��اس مباني اس�لامي كاملًا محترم است، اما 
بايد شرايط خاص امسال را نيز در نظر گرفت. بسياري از 
مستأجران ناچار شدند محل سكونت خود را ترك كنند و 
براي حفظ جان خود و خانواده‌شان به مناطق ديگر بروند. به 
گفته او، بسياري از اين خانوارها ناچار شدند همزمان اجاره 
دو محل س��كونت را پرداخت كنند. سرباز ادامه مي‌دهد: 
بسياري از اين افراد در حالي كه خود مستأجر بودند، مجبور 
شدند در محل ديگري نيز هزينه اجاره پرداخت كنند و عملًا 
با پرداخت اجاره مضاعف مواجه شدند. از اين رو، منطقي و 
عادلانه است كه سقف افزايش اجاره‌بها بيش از ۲۵ درصد 
تعيين نشود. او همچنين اضافه مي‌كند: اگر به واحدهاي 
اقامتي و خانه‌هايي كه به‌صورت روزانه يا ماهانه اجاره داده 
مي‌شوند مراجعه كنيد، مشاهده خواهيد كرد كه بخش قابل 
توجهي از افرادي كه اين واحدها را اجاره كرده‌اند، به دليل 

شرايط جنگي و از روي اجبار به آنها پناه برده‌اند.

    بازار مسكن به نظارت نياز دارد
عضو هيات‌مديره اتحاديه مشاوران املاك، معتقد است 
افزايش قيمت املاك نبايد به بهانه شرايط كشور توجيه 
شود.او مي‌گويد: نبايد صرف وقوع برخي اتفاقات يا آسيب 
ديدن تعدادي از زيرساخت‌ها، قيمت املاك بدون ضابطه 
و به شكل افسارگسيخته افزايش پيدا كند.از نگاه سرباز، 
بخش مهمي از افزايش قيمت‌ها نتيجه فعاليت دلالان و 
سفته‌بازاني است كه عرضه و تقاضا را مديريت مي‌كنند.

او تأكيد مي‌كند: بخش��ي از اين افزايش قيمت‌ها ناشي 
از فعاليت دلالان، سفته‌بازان و س��وداگراني است كه با 
در اختيار گرفتن بازار، روند عرض��ه و تقاضا را مديريت 
مي‌كنند و هر زم��ان كه بخواهند قيمت‌ه��ا را افزايش 

مي‌دهند يا شرايط بازار را تغيير مي‌دهند.

    نسخه اتحاديه براي آرامش بازار
عضو هيات‌مديره اتحاديه مش��اوران املاك، در پايان 
راهكار اصل��ي را كنترل فعاليت بانك‌ها، واس��طه‌ها و 
س��فته‌بازان مي‌داند.او مي‌گويد: اگر فعاليت اين افراد 
كنترل و مديريت شود، بازار مسكن به آرامش و تعادل 
واقعي خود بازخواهد گشت و در نتيجه شاهد تداوم تورم 
و ركود تورمي در ب��ازار ملك نخواهيم بود. با اين حال، 
تجربه سال‌هاي گذشته نش��ان مي‌دهد بازار مسكن 
تنها با ابزارهاي نظارتي يا تعيين س��قف اجاره كنترل 
نمي‌شود. رشد مداوم تورم، كاهش ساخت‌وساز، افت 
سرمايه‌گذاري، كمبود عرضه مسكن و كاهش قدرت 
خريد خانوارها، مجموعه‌اي از عوامل به‌هم‌پيوس��ته 
هس��تند كه حل آنها نيازمند سياست‌هاي اقتصادي 
بلندمدت و پايدار است. از همين رو، اگرچه سقف‌گذاري 
اجاره‌بها مي‌تواند در كوتاه‌مدت بخشي از فشار را از دوش 
مستأجران بردارد، اما بدون افزايش عرضه، اصلاح نظام 
تأمين مالي، ش��فافيت در بازار و مهار تورم، بعيد است 
نسخه‌اي دايمي براي درمان بحران مسكن ايران باشد.
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تضمين ترانزيت سالانه
 ۱،۵ ميليون تن كالا

با همكاري تهران و آستانه
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريان��وردي، امضاي 
قرارداد سرمايه‌گذاري قزاقس��تان در بندر شهيد 
رجاي��ي را گام��ي مهم در تحقق سياس��ت جذب 
سرمايه‌گذاري خارجي دانس��ت و تاكيد كرد: اين 
پروژه با حمايت وزارت راه و شهرسازي و در چارچوب 
برنامه‌هاي س��ازمان بن��ادر براي تقوي��ت جايگاه 
ترانزيتي ايران اجرايي مي‌شود كه ترانزيت سالانه 
۱.۵ ميليون تن كالا را در همكاري جديد دو كشور 

تضمين مي‌كند.
به گزارش ايرنا، محمد شكيبي‌نسب افزود: تحقق 
اين هدف علاوه بر افزايش سهم ايران از بازار ترانزيت 
منطقه، به بهبود ش��اخص‌هاي اقتصادي، افزايش 
درآمدهاي ترانزيتي و ارتقاي جايگاه بنادر كش��ور 
در زنجيره حمل‌ونقل بين‌المللي منجر خواهد شد.

مع��اون وزي��ر راه و شهرس��ازي ادام��ه داد: اي��ن 
س��رمايه‌گذاري علاوه بر توس��عه زيرساخت‌ها و 
تأمين تجهي��زات بندري، زمينه ايجاد اش��تغال، 
افزايش ظرفي��ت عملياتي بندر ش��هيد رجايي و 
رونق بنادر واقع در مسير كريدور شمال-جنوب را 

فراهم مي‌كند.
او با اش��اره به جايگاه راهبردي قزاقستان در شبكه 
حمل‌ونقل منطق��ه‌اي، بيان كرد: قزاقس��تان به 
عن��وان يك��ي از كانون‌ه��اي مهم لجس��تيكي و 
ترانزيتي منطقه، مي‌تواند نقش موثري در فعال‌تر 
ش��دن كريدور ش��مال- جنوب ايفا كند و حضور 
سرمايه‌گذاران اين كش��ور در بندر شهيد رجايي، 
چه در حوزه توسعه زيرس��اخت‌ها و چه در زمينه 
تأمين تجهيزات، به رونق هرچه بيشتر اين كريدور 
بين‌المللي و گسترش همكاري‌هاي اقتصادي دو 

كشور كمك خواهد كرد.
بنا بر اين‌گ��زارش، امان م��ال گاژواروف، مديركل 
صندوق توس��عه تجارت جمهوري قزاقستان نيز 
در اين مراس��م گفت: نزديك به يك سال است كه 
به‌صورت مستمر روي اين پروژه كار مي‌كنيم و امروز 
خوشحاليم كه شاهد امضاي اين توافق‌نامه هستيم.

او با تأكيد بر چشم‌انداز بلندمدت اين طرح، افزود: 
ما اي��ن پروژه را صرفاً يك اس��كله، انبار يا ترمينال 
نمي‌دانيم، بلكه آن را هس��ته اوليه ايجاد يك بندر 
قزاقستاني در بندر شهيد رجايي مي‌بينيم؛ طرحي 
كه مي‌تواند نقش مهمي در توس��عه كريدورهاي 

ترانزيتي منطقه ايفا كند.
مديركل صندوق توسعه تجارت جمهوري قزاقستان 
با اشاره به تعهد س��رمايه‌گذاري طرف قزاقستاني 
اظهار داشت: ميزان تعهدات سرمايه‌گذاري ما در اين 
پروژه حدود يك و نيم ميليون دلار است و با جديت 

اجراي آن را دنبال خواهيم كرد.
گاژواروف همچنين با اشاره به ظرفيت‌هاي تجاري 
دو كشور اظهار كرد: در حال حاضر حجم مبادلات 
كالايي ميان ايران و قزاقستان حدود ۴۰۰ ميليون 
دلار اس��ت و اميدواريم با اجراي اي��ن توافق‌نامه و 
بهره‌برداري از مركز لجستيكي، اين رقم دست‌كم 

دو تا سه برابر افزايش يابد.

سند ملي تاب‌آوري ساختمان 
تدوين مي‌شود

مديركل دفتر توسعه مهندسي ساختمان وزارت 
راه و شهرس��ازي از تدوين پيش نويس سند ملي 
تاب‌آوري ساختمان خبر داد و همراهي تشكل‌ها 
را براي تحقق اهداف دولت چهاردهم حائز اهميت 

برشمرد. 
به گزارش وزارت راه و شهرسازي، لهون اسدي در 
نشست هم‌انديشي تش��كل‌هاي حرفه‌اي صنعت 
ساختمان ضمن شنيدن نقطه نظرات تشكل‌هاي 
و انجمن‌هاي مهندس��ي مرتبط با ساخت و ساز، 
بخشي از سياست‌هاي اين وزارتخانه را تشريح كرد 
و خواستار تقويت همكاري تشكل‌ها و بخش‌هاي 
خصوصي با وزارتخانه براي پيش��برد اهداف كلان 
دولت شد. مديركل دفتر توسعه مهندسي ساختمان 
وزارت راه و شهرس��ازي، خواس��تار توج��ه جدي 
تشكل‌ها به دستورالعمل ارتقاي پايه مهندسان از 
پايه يك به پايه ارشد ش��د و رويكرد آن را آموزش 

محور در حوزه فناوري عنوان كرد.
اسدي به روند بررسي اصلاح قانون نظام مهندسي 
و كنترل ساختمان اش��اره كرد و با يادآوري اينكه 
كليات اين قانون در مجلس و قبل از جنگ به تصويب 
رس��يد، افزود: اين قانون منتظر تاييد و تصويب در 
مجلس است. تلاش كرديم تا در قانون جديد، موارد 
مورد تاكيد از جمله نگهداشت ساختمان، تضيمن 
كيفيت، بازسازي و صنعتي‌سازي را در قانون مورد 

توجه قرار دهيم.
ب��ه گفت��ه او، همچني��ن در اين ط��رح بازنگري 
سرفصل‌هاي دروس و يكپارچه كردن مقررات ملي 
ساختمان با ضوابط سازمان برنامه و بودجه تكليف 

شده است .
اس��دي، هدف از اين كار را يكپارچه‌سازي ضوابط 

ساخت و سازهاي عمومي و خصوصي عنوان كرد.
او ادام��ه داد: پيش بين��ي حدود ۸ آيي��ن نامه در 
قانون جديد شده است كه مهم‌ترين آن آيين نامه 
كنترل ساختمان است كه تدوين اين آيين نامه‌ها 
و دس��تورالعمل‌ها با بهره من��دي از بازخوردهاي 

تشكل‌ها بسيار حائز اهميت است.

 ايران در خردادماه امسال
۳۷۶ بار لرزيد

بر اس��اس آخرين داده‌هاي موسس��ه ژئوفيزيك 
دانشگاه تهران در خرداد امسال وقوع ۳۷۶ زمين‌لرزه 

در كشور و نواحي همجوار ثبت شده است. 
به گزارش ايرن��ا، طبق آخرين گزارش موسس��ه 
ژئوفيزيك دانشگاه تهران، شبكه‌هاي لرزه‌نگاري 
مركز لرزه‌نگاري كش��وري در خ��رداد ۱۴۰۵ در 
مجموع ۵ زمين‌لرزه با بزرگي بالاتر از ۴ ريشتر در 
كشور و نواحي مرزي ثبت كرده‌اند. بزرگ‌ترين اين 
زمين‌لرزه‌ها در ۱۹ خرداد ۱۴۰۵ در حوالي سرگز 

استان هرمزگان با بزرگي ۵ ريشتر بوده است.
در خردادم��اه ۱۴۰۵ اس��تان‌هاي كرم��ان با ۴۲ 
زمين‌لرزه، خراسان رضوي با ۴۰ زمين‌لرزه و ايلام 
با ۳۷ زمين‌ل��رزه جزو لرزه‌خيزترين اس��تان‌هاي 

كشور بودند.
همچنين برابر با اعلام موسسه ژئوفيزيك در استان 
تهران در مجموع ۹ زمين‌لرزه در خردادماه ۱۴۰۵ 
ثبت شده است كه بزرگ‌ترين زمين‌لرزه با بزرگي 
۳ ريشتر در حوالي پرديس تعيين محل شده است.

پيش‌بيني ۲۵ ايستگاه اتوبوسراني 
براي انتقال زائران به مراسم تشييع

ايستگاه‌هاي اتوبوسراني تهران براي انتقال زائران در 
مراسم وداع و تشييع امام شهيد اعلام شد. به گزارش 
ايلنا، همزمان با برگزاري مراسم وداع و تشييع قائد 
امت، مديريت شهري تهران در بخش‌هاي مختلف 
برنامه‌ريزي گسترده‌اي براي خدمت‌رساني به زائران 
و شركت‌كنندگان در اين مراسم انجام داده است.در 
حوزه اتوبوسراني نيز تمهيدات ويژه‌اي در نظر گرفته 
شده و بر اين اساس، مبادي مشخصي براي انتقال 
زائران به ايستگاه‌هاي مترو و برخي ميادين اصلي 
شهر تعيين شده است.بر اساس برنامه‌ريزي‌هاي 
انجام‌شده، تاكنون ۲۰ نقطه براي انتقال زائران به 
ايستگاه‌هاي مترو و ۵ نقطه براي انتقال به ميادين 
شهر پيش‌بيني شده است.در طول سه روز برگزاري 
مراس��م وداع و تش��ييع، ۳ هزار دس��تگاه اتوبوس 
در س��طح ش��هر تهران و در مبادي تعيين‌شده به 
ش��هروندان و زائران خدمات‌رساني خواهند كرد.

خطوط اتوبوس تندرو )BRT( نيز در اين س��ه روز 
به‌صورت ۲۴ ساعته فعال خواهند بود و با افزايش 
ناوگان، سرفاصله حركت اتوبوس‌ها كاهش مي‌يابد. 
با اين حال، تنها در روز برگزاري مراس��م تش��ييع، 
خط يك اتوبوس همچنين سردار تندرو در مسير 
آزادي-تهرانپارس به دليل اجراي مراسم، فعاليت 

نخواهد داشت.
همچنين سيد ابوالفضل موسوي‌پوررييس پليس 
راهنماي��ي و رانندگي ته��ران بزرگ با اش��اره به 
برگزاري اين مراس��م از تاريخ ۱۳ تيرماه ۱۴۰۵ به 
مدت سه ش��بانه‌روز در مصلاي امام خميني )ره( 
و معابر پيراموني ش��هر ته��ران، اظهار كرد: پليس 
راهور تهران بزرگ با پيش‌بيني حجم بالاي حضور 
زائران، برنامه‌ريزي عملياتي و ترافيكي ويژه‌اي را در 
دستور كار قرار داده تا ضمن برگزاري منظم مراسم، 

كمترين اختلال در تردد شهروندان ايجاد شود.
او افزود: تمهيدات ترافيكي اين مراسم بر سه اصل 
اساسي »محدودسازي هدفمند تردد«، »مديريت 
هوشمند جريان ترافيك« و »فرماندهي متمركز 
عمليات« اس��توار ش��ده اس��ت و تلاش ما بر اين 
اس��ت كه ضمن ايجاد دسترس��ي مناس��ب براي 
ش��ركت‌كنندگان، از ايجاد گره‌ه��اي ترافيكي در 

سطح شهر جلوگيري شود.

اختصاص بودجه براي تبديل 
فضاهاي زيرسطحي تهران

به پناهگاه
رييس كميته شفافيت و شهر هوشمند شوراي اسلامي 
شهر تهران از پيش‌بيني اعتبار براي اقدام شهرداري 
تهران جهت تجهيز فضاهاي زيرسطحي براي استفاده 
به عنوان پناهگاه در لايحه بودجه سال ۱۴۰۵ خبر داد. 
به گزارش ايلنا، احمد صادقي با بيان اينكه در لايحه 
بودجه س��ال ۱۴۰۵ اعتباراتي ب��راي آمادگي جهت 
مديريت شرايط بحراني يا جنگي در نظر گرفته شده 
است، اظهار كرد: موضوع پاركينگ- پناهگاه‌ها در اين 
لايحه مورد توجه قرار گرفته است. او همچنين تصريح 
كرد: فضايي كه به‌طور اختص��اص به عنوان پناهگاه 
ش��ناخته ش��ود، در تهران وجود ندارد اما فضاهايي 
موجود اس��ت كه قابليت استفاده پناهگاهي را دارند. 
صادقي با بيان اينكه فضاهاي زيرس��طحي بعضاً اين 
قابليت را دارند، يادآور شد: اينكه مردم آموزش ببينند 
كه چه فضاهايي و با چه اقتضايي مي‌توانند به عنوان 
پناهگاه مورد اس��تفاده ق��رار بگيرند، موضوع مهمي 
اس��ت كه رس��انه‌ها بايد به آن بپردازند. عضو شوراي 
اسلامي شهر تهران با تأكيد بر اينكه يك مرجع فني 
بايد س��ازه‌ها را به لحاظ پناهگاهي تأييد كند، گفت: 
مرجعي همچون سازمان نظام مهندسي اين ظرفيت 
را دارد كه اس��تحكام و شرايط سازه‌هاي زيرسطحي 
را براي حضور مردم در ش��رايط جنگي ارزيابي كند. 
او با اعلام اينكه ش��هرداري تهران بايد براي فضاهاي 
زيرسطحي از جمله برخي ايستگاه‌هاي مترو امكانات 
و زيرس��اخت‌هايي را ايجاد كند، گف��ت: از جمله اين 
امكانات مي‌توان به سرويس‌ بهداشتي، دسترسي‌ها، 
تهويه مناسب و شرايط اقامتي براي توقف طولاني‌تر 
اش��اره كرد كه براي انجام اين اقدامات، اعتباراتي در 
بودجه امسال پيش‌بيني ش��ده است. صادقي با بيان 
اينكه س��وله‌هاي مديريت بحران از مدت‌ها قبل در 
اختيار سازمان مديريت بحران قرار دارد، تصريح كرد: 
اين سوله‌ها در ش��رايط عادي به عنوان فضاي ورزش 
بانوان مورد استفاده قرار مي‌گرفت اما با توجه به شرايط 
اخير، تعداد زيادي از سوله‌ها به سازمان مديريت بحران 
بازگردانده شد تا براي مديريت شرايط جنگي از آنها 
استفاده شود. عضو شوراي اسلامي شهر تهران گفت: 
تعدادي از اين س��وله‌ها كه قابليت اس��تفاده داشت، 
به‌طور مجدد به بانوان اختصاص داده شده اما مابقي 
همچنان در اختيار سازمان مديريت بحران، جمعيت 

هلال احمر و اورژانس قرار دارد.

نسخه دولت براي نجات مستأجران جواب مي‌دهد؟

پشت پرده داخلي‌سازي واگن

افزايش ۸۰ درصدي قيمت مسكن، رشد ۱۰۰ درصدي اجاره‌بها

از داخلي‌سازي ۵۰ درصدي تا كمبود مزمن واگن
در حالي كه توسعه حمل‌ونقل عمومي به يكي از مهم‌ترين 
مطالبات ش��هروندان تهراني تبديل ش��ده، مديرعامل 
شركت واگن‌سازي تهران از افزايش سطح داخلي‌سازي 
واگن‌هاي مترو، ازس��رگيري قراردادهاي خارجي و آغاز 
توليد قطار ملي خبر داده است. با اين حال، اظهارات او در 
كنار نكات اميدواركننده، پرسش‌هاي مهمي را نيز درباره 
سرعت نوسازي ناوگان، وابستگي به واردات، تأثير تحريم‌ها 
و فاصله قابل توجه ميان نياز واقعي مترو و امكانات موجود 
مطرح مي‌كند. عليرضا شيخ طاهري با اشاره به وضعيت 
فعلي ناوگان مترو تهران گفت: در حال حاضر هزار و ۵۲۱ 
دس��تگاه واگن مترو در خطوط هفت‌گانه تهران در حال 
خدمات‌رس��اني اس��ت. مترو تهران در اوج فعاليت خود، 
روزان��ه بيش از دو ميليون نف��ر را جابه‌جا مي‌كند. به‌طور 
كلي مي‌توان گفت ۹۵ درصد از ناوگان علي‌رغم تحريم‌ها 
و مسائل اقتصادي موجود در حال فعاليت است. اين آمار 
نشان مي‌دهد بخش عمده ناوگان در مدار بهره‌برداري قرار 
دارد، اما در عين حال تعداد واگن‌هاي فعال همچنان فاصله 
قابل توجهي با نياز واقعي شبكه مترو دارد؛ موضوعي كه خود 

مديرعامل واگن‌سازي نيز به آن اذعان كرده است.

    متروي تهران به سه برابر واگن‌هاي فعلي 
نياز دارد

شيخ طاهري با تأكيد بر حمايت مديريت شهري از توسعه 
حمل‌ونقل ريلي اظهار كرد: توجه شهردار تهران به حمل 
و نقل پاك زمين��ه‌اي را فراهم كرد كه مترو تهران يكي از 
اهداف اصلي توسعه پايتخت باش��د. توسعه زيرساخت، 
افزايش خطوط، ايستگاه‌ها و افزايش ناوگان همزمان در 
حال انجام است.او سپس مهم‌ترين چالش پيش روي مترو 
را كمبود ناوگان دانست و افزود: با توجه به افزايش ايستگاه‌ها 
و خطوط براي كاهش سر فاصله حركت قطارها بايد ناوگان 
را به سه برابر وضعيت فعلي برسانيم و به عبارتي به چهار 
هزار و ۵۰۰ دس��تگاه واگن دست پيدا كنيم.اين بخش از 
اظهارات مديرعامل واگن‌سازي شايد مهم‌ترين اعتراف 
به وضعيت موجود باشد؛ زيرا نشان مي‌دهد حتي با وجود 
توسعه خطوط، بدون تأمين گسترده واگن، كيفيت خدمات 
مترو به سطح مطلوب نخواهد رسيد و فاصله حركت قطارها 

همچنان يكي از مشكلات اصلي باقي مي‌ماند.

    اورهال؛ راهكاري براي جبران كمبود واگن
در ش��رايطي ك��ه تأمي��ن واگن‌ه��اي جدي��د ب��ا 
محدوديت‌هاي مختلف روبرو بوده، شركت واگن‌سازي 
تمركز ويژه‌اي بر تعميرات اساس��ي ن��اوگان موجود 
داشته است.شيخ طاهري در اين باره گفت: ما در كنار 
واردات واگن از چين، اوره��ال، نگهداري و تعميرات 
ناوگان موجود را نيز انجام مي‌دهيم. با توجه به فعاليت 
فعلي ناوگان، مي‌توانيم بگوييم كه شركت واگن‌سازي 
در زمين��ه اورهال به خوبي عمل كرده اس��ت.اگرچه 
تعميرات اساسي باعث افزايش عمر ناوگان شده، اما 

كارشناس��ان حمل‌ونقل همواره تأكيد مي‌كنند كه 
اوره��ال جايگزين خريد واگن جديد نيس��ت و تنها 

مي‌تواند بخشي از كمبودها را جبران كند.

    شش سال توقف در تأمين ناوگان
يك��ي از مهم‌تري��ن محورهاي س��خنان مديرعامل 
واگن‌س��ازي، اشاره به توقف چندس��اله قراردادهاي 
خارجي بود. او گفت: از س��ال ۱۳۹۶ تا س��ال ۱۴۰۲ 
قرارداد با چين مسكوت و متوقف بود و به نوعي تأمين 
ناوگان ۶ سال متوقف ماند. اين قرارداد در سال ۱۴۰۲ 
به مرحله اجرايي رسيد و در كنار آن داخلي‌سازي واگن 
نيز صورت گرفت.همين وقفه شش‌ساله، يكي از عوامل 
اصلي عقب‌ماندگي ناوگان مترو محس��وب مي‌شود؛ 
زيرا طي اين مدت خطوط جديد افتتاح شدند اما تعداد 

واگن‌ها متناسب با توسعه شبكه افزايش نيافت.

    از ۳۰ درصد داخلي‌سازي تا هدف ۸۵ درصد
مهم‌ترين ادعاي مديرعامل واگن‌سازي تهران به موضوع 
داخلي‌س��ازي اختصاص داشت. او تصريح كرد: سطح 
داخلي‌سازي واگن هيچگاه از ۳۰ درصد فراتر نرفته بود. 
با هدف‌گذاري صورت گرفته، داخلي‌سازي واگن‌هاي 
وارداتي از ۳۰ به ۵۰ درصد رس��يد و در كنار آن توليد 
واگن‌هاي داخلي نيز آغاز شد.شيخ طاهري ادامه داد: 
س��اخت يك قطار هفت واگنه به عنوان نمونه اوليه در 
س��ال ۱۳۹۸ دنبال ش��د و در اين دوره قراردادي بين 
شهرداري تهران با شركت واگن‌سازي براي انبوه‌سازي 
اي��ن واگن‌ها صورت گرف��ت و قرار ش��د ۱۵ رام قطار 
توسط واگن‌سازي توليد شود و سقف داخلي‌سازي آن 
۸۵ درصد باش��د.اين اظهارات از يك سو نشان‌دهنده 
پيش��رفت در حوزه بومي‌سازي فناوري اس��ت، اما از 
سوي ديگر اين پرسش را ايجاد مي‌كند كه آيا رسيدن 
به داخلي‌سازي ۸۵ درصدي در توليد انبوه، در عمل و با 
حفظ كيفيت و زمان‌بندي قابل تحقق خواهد بود يا خير.

    واردات همچنان اجتناب‌ناپذير است
هرچند مسوولان بر توسعه توليد داخلي تأكيد دارند، 
اما خود مديرعامل واگن‌سازي نيز اذعان مي‌كند كه 

توليد داخل به تنهايي پاسخگوي نياز تهران نيست.
او گفت: با توجه به رشد فزاينده استقبال شهروندان 
از مترو، شهرداري تهران در كنار واردات واگن‌ها توليد 
داخلي را نيز دنبال كرد. اين اقدام به صورت جدي در 
اين سال‌ها اجرايي شد.در بخش ديگري از سخنانش 
نيز تأكيد كرد: براي پاس��خگويي به نياز شهروندان 
تنها نمي‌توان به توليد داخل تكيه كرد. شركت‌هاي 
چيني موظفند در توليد واگن‌ها سهم داخلي‌سازي را 
رعايت كنند. چيني‌ها به اين موضوع كمك مي‌كنند 
كه شركت واگن‌سازي تهران به حدي از تكنولوژي 
دست پيدا كند كه شريك آنها در توليد واگن‌ها باشد.

اين سخنان نشان مي‌دهد برخلاف برخي شعارهاي 
خودكفايي كام��ل، برنامه فعلي بر پاي��ه تركيبي از 
واردات، انتقال فناوري و توليد داخلي بنا شده است.

    افزايش قرارداد با چين
ش��يخ طاهري همچنين از توسعه همكاري با طرف 
چيني خبر داد و گفت: با پيگيري‌هاي شهردار تهران 
قرارداد با چين از ۶۳۰ دستگاه به ۷۹۱ دستگاه واگن 
افزايش يافت. تم��ام مراحل طراح��ي اين واگن‌ها 
انجام و توليد آن آغاز ش��د كه به زودي دو رام از اين 
قطارها وارد كشور مي‌شود و تا ظرف پنج سال تعداد 
زيادي قطار وارد كشور خواهد شد.او در ادامه افزود: 
با افزايش تعداد واگن‌ه��اي قرارداد با چين به هزار و 
۷۱ دستگاه، ظرف پنج سال تعداد واگن‌ها به دو هزار 
و ۵۰۰ دس��تگاه خواهد رس��يد.اگر اين برنامه طبق 
زمان‌بندي اجرا شود، بخشي از كمبود ناوگان جبران 
خواهد شد، اما همچنان فاصله قابل توجهي با هدف 

اعلام‌شده چهار هزار و ۵۰۰ واگن باقي خواهد ماند.

   تحريم‌ها؛ مانع، اما نه توقف كامل
مديرعامل واگن‌سازي در بخش ديگري از سخنان خود 
به تأثير تحريم‌ها اشاره كرد. او گفت: نمي‌توان تحريم‌ها 
را در نحوه و سرعت انجام اقدامات بي‌اثر دانست اما ما را 
متوقف نمي‌كند. ما خود را موظف به توليد مي‌دانيم؛ 
حتي اگر تحريم هم وجود نداش��ته باش��د توليد كار 
ساده‌اي نيست.شيخ طاهري همچنين افزود: تحريم‌ها 
مشكلاتي را اضافه كرد اما چيني‌ها در اين فضا همكاري 
خوبي با ما داش��تند. در دوره‌اي كه فشارهاي امريكا 
افزايش يافت چيني‌ها كمي مردد شدند اما همزمان با 
آن تيم فني و مهندسي شركت واگن‌سازي اراده خود را 
با دستور شهردار تهران به كار گرفت و با درصد بيشتري 
از داخلي‌سازي، واگن‌هاي ملي را توليد كرد كه همين 
اقدام رويكرد چيني‌ها را براي همكاري هرچه بيشتر 
تغيير داد.اين اظهارات نشان مي‌دهد هرچند همكاري 
با چين ادامه يافته، اما تحريم‌ها همچنان بر س��رعت 

اجراي پروژه‌ها و روند انتقال فناوري اثرگذار بوده‌اند.

    قطار ملي؛ آزموني كه تازه آغاز شده است
شيخ طاهري در پايان با اش��اره به توليد قطار ملي 
اظهار ك��رد: ما توليد را متوق��ف نكرديم. در همين 
دوران دو رام قطار ملي توليد كرديم كه در خطوط دو 
و چهار وارد ناوگان شدند و با گذشت ۶ ماه از فعاليت 
آنها همپاي ديگر قطارها خدمات‌رساني مي‌كنند.

هرچند اين موضوع مي‌تواند نقطه عطفي در توسعه 
فناوري داخلي باشد، اما موفقيت واقعي اين پروژه 
زماني مشخص خواهد ش��د كه توليد انبوه، تأمين 
قطعات، خدمات پ��س از فروش و حفظ كيفيت در 

مقياس گسترده نيز امكان‌پذير باشد.

    فاصله ميان برنامه و واقعيت
مجموع سخنان مديرعامل شركت واگن‌سازي تهران 
از يك سو حاكي از حركت تدريجي به سمت افزايش 
داخلي‌س��ازي، احياي قراردادهاي خارجي و توسعه 
توليد داخلي است؛ اما از س��وي ديگر نشان مي‌دهد 
متروي تهران هنوز با كمبود جدي واگن مواجه است. 
نياز به چهار ه��زار و ۵۰۰ واگن در برابر ناوگان فعلي، 
اتكاي همزمان به واردات و توليد داخل، وابستگي به 
همكاري خارجي و زمان‌بندي پنج‌س��اله براي ورود 
واگن‌هاي جديد، همگي بيانگر آن اس��ت كه مس��ير 
رس��يدن به ش��بكه‌اي كارآمد و پاس��خگو همچنان 
طولاني اس��ت.آنچه اكنون بي��ش از هر چيز اهميت 
دارد، ن��ه صرفاً اعلام درصد داخلي‌س��ازي يا افزايش 
تعداد قرارداده��ا، بلكه تحقق عملي وعده‌ها، تحويل 
به‌موقع واگن‌ها، افزايش ظرفيت توليد داخلي و ارتقاي 
كيفيت خدمات مترو براي ميليون‌ها شهروندي است 

كه هر روز از اين شبكه حمل‌ونقل استفاده مي‌كنند.
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