
تعادل|
ناترازي ان��رژي، تصميم‌گيري‌هاي غيرتخصصي، 
بروكراسي پيچيده، ناهماهنگي سامانه‌هاي اجرايي، 
افزاي��ش هزينه‌هاي توليد و ضع��ف هماهنگي در 
پيگيري مطالبات، ام��روز به مهم‌ترين چالش‌هاي 
پيش‌روي بخ��ش تولي��د و معدن كش��ور تبديل 
شده‌اند؛ چالش‌هايي كه به اعتقاد فعالان اقتصادي، 
ريشه بسياري از آنها در سياست‌گذاري‌هاي مبتني 
بر برداشت‌هاي نادرست از واقعيت‌هاي توليد قرار 
دارد. به باور آنان، تا زمان��ي كه تصميم‌گيري‌ها بر 
پايه آمار و مطالعات كارشناسي انجام نشود و صداي 
بخش خصوصي به‌صورت منس��جم و هماهنگ به 
نهادهاي تصميم‌گير نرسد، نمي‌توان انتظار داشت 
مشكلات ساختاري توليد و سرمايه‌گذاري برطرف 
ش��ود. فعالان بخ��ش خصوصي همچني��ن تأكيد 
دارند ك��ه هزينه واقع��ي خاموش��ي‌ها تنها توقف 
خطوط توليد نيست، بلكه فرس��ودگي تجهيزات، 
از بي��ن رفتن مواد اوليه، افزايش هزينه تمام‌ش��ده 
محصولات، كاهش قدرت رقابت بنگاه‌ها و تضعيف 
امنيت سرمايه‌گذاري را نيز به دنبال دارد. از همين 
رو، تقويت نقش كارشناس��ي اتاق‌ه��اي بازرگاني، 
هم‌افزايي ميان استان‌ها، تدوين مطالبات مشترك 
و اراي��ه گزارش‌ه��اي مس��تند و پژوهش‌محور، از 
مهم‌ترين راهكارهايي عنوان شد كه مي‌تواند زمينه 
اصلاح سياست‌گذاري‌ها و بهبود فضاي كسب‌وكار 

را فراهم كند.

    برداشت‌هاي نادرست
 تصميم‌گيري براي صنعت را به بيراهه برده 

در نشست مشترك كميسيون‌هاي تخصصي صنعت و 
معدن اتاق ايران و اتاق‌هاي بازرگاني استان‌ها، فعالان 
اقتصادي بر ضرورت ايجاد سازوكاري هماهنگ براي 
پيگيري مطالبات بخش خصوص��ي تأكيد كردند؛ 
س��ازوكاري كه بر پاي��ه پژوه��ش، هم‌افزايي ميان 

استان‌ها و تمركز بر مطالبات مشترك شكل بگيرد.
نشس��ت مشترك كميس��يون‌هاي صنعت و معدن 
اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و كش��اورزي ايران با 
حضور روساي كميسيون‌هاي تخصصي اتاق ايران 
و نمايندگان اتاق‌هاي اس��تاني برگزار شد؛ نشستي 
كه محور اصلي آن، نقد سياست‌هاي موجود، بررسي 
چالش‌هاي مش��ترك بخش توليد و تأكيد بر ايجاد 
سازوكاري هماهنگ براي پيگيري مطالبات بخش 

خصوصي بود.
در اين نشست، بهرام ش��كوري، رييس كميسيون 
معدن و صناي��ع معدني اتاق ايران، ب��ا انتقاد از نگاه 
حاكم بر سياست‌گذاري حوزه انرژي، گفت برخلاف 
تصور رايج، صنايع كش��ور از انرژي ارزان اس��تفاده 
نمي‌كنند و بررسي‌هاي كارشناسي كميسيون نشان 
مي‌دهد هزينه واقعي ب��رق و گاز مصرفي صنايع در 
بس��ياري از موارد حتي از برخي كشورهاي منطقه 

نيز بيشتر است.
وي تأكيد كرد اصلاح اين ذهنيت نادرس��ت تنها از 
مس��ير ارايه گزارش‌هاي مس��تند، پژوهش‌محور و 
مبتني بر داده‌هاي دقيق امكان‌پذير اس��ت و بخش 
خصوصي باي��د با اس��تدلال كارشناس��ي، مبناي 

تصميم‌گيري سياست‌گذاران را اصلاح كند.
شكوري همچنين بر تقسيم كار ميان استان‌ها براي 
پيگيري پرونده‌هاي تخصصي، اشتراك تجربه‌هاي 
موفق، تقويت پژوهش‌هاي‌كاربردي، ايجاد داشبورد 

مش��ترك ميان كميس��يون‌ها و تمرك��ز هم‌زمان 
استان‌ها بر چند مطالبه ملي تأكيد كرد.

آريا صادق‌نيت حقيقي، رييس كميسيون صنعت اتاق 
ايران نيز از طراحي سامانه‌اي مشترك ميان اتاق ايران 
و اتاق‌هاي استاني خبر داد كه امكان رصد مصوبات، 
اقدامات، مشكلات و روند پيگيري پرونده‌ها را فراهم 

كرده و از موازي‌كاري جلوگيري خواهد كرد.
وي با اش��اره به ناترازي انرژي، برداش��ت نادرس��ت 
از قيمت حامل‌ه��اي انرژي براي صناي��ع را يكي از 
ريش��ه‌هاي تصميمات اشتباه دانس��ت و خواستار 
گسترش همكاري ميان كميسيون‌هاي تخصصي، 
تعام��ل موثرتر با مجل��س و اس��تفاده حداكثري از 
ظرفيت شوراي گفت‌وگوي دولت و بخش خصوصي 

شد.

     روايت مشترك توليدكنندگان 
از موانع كسب‌وكار

نمايندگان اتاق‌هاي اس��تاني نيز در اين نشس��ت، 
مجموعه‌اي از مشكلات مش��ترك توليد و معدن را 
مطرح كردند؛ مسائلي كه از محدوديت‌هاي انرژي و 
اختلال سامانه‌هاي دولتي تا موانع اداري، كمبود مواد 
اوليه و ضعف هماهنگي ميان دستگاه‌هاي اجرايي را 

دربر مي‌گيرد.
شوذب جباري، رييس كميسيون معدن اتاق سنندج، 
كميسيون‌هاي تخصصي را مهم‌ترين حلقه ارتباط 
اتاق با فعالان اقتصادي دانس��ت و خواستار تقويت 

ارتباط ميان كميسيون‌هاي ملي و استاني شد.
محمدحس��ين حيدري، رييس كميس��يون معدن 
و صنايع معدني اتاق اراك، ب��ا تأكيد بر اينكه دولت 
بايد نقش تس��هيل‌گر داشته باشد، گفت بسياري از 
مشكلات توليدكنندگان نتيجه تصميم‌گيري‌هاي 
غيرتخصصي و بروكراسي اداري است؛ در حالي كه 
فع��الان معدن بهتر از هر فرد ديگ��ري نيازهاي اين 

بخش را مي‌شناسند.

در ادام��ه، س��يد جواد س��جادي بيگدل��ي، رييس 
كميس��يون صنعت اتاق كاشان با اش��اره به جايگاه 
صنعت نساجي در كاشان گفت: حدود ۳۰۰ ميليون 
دلار از مجموع ۷۰۰ ميلي��ون دلار صادرات صنعت 

نساجي كشور مربوط به اين منطقه است.
 وي يكي از مهم‌ترين مش��كلات فعالان اقتصادي را 
ناهماهنگي ميان س��امانه جام��ع تجارت، گمرك و 
بانك مركزي عنوان كرد و اف��زود: با وجود اقداماتي 
كه براي برخط ش��دن تبادل اطلاعات انجام ش��ده، 
اين مش��كل همچنان پابرجاس��ت و پيگيري‌هاي 
صورت‌گرفته نيز هنوز به نتيجه مورد انتظار نرسيده 
است. سجادي همچنين با اشاره به مشكلات ناشي 
از محدوديت‌ه��اي ان��رژي، اظهار كرد: بس��ياري از 
واحدهاي صنعتي و ريس��ندگي براي ادامه فعاليت 
ناچار به تهيه ژنراتور شده‌اند كه هزينه‌هاي سنگيني 
را به آنها تحميل كرده است. اين شرايط كل زنجيره 
صنع��ت نس��اجي، از تأمين م��واد اوليه ت��ا توليد و 
مصرف‌كننده نهايي را تحت تأثير قرار داده اس��ت. 
رييس كميس��يون صنعت اتاق كاشان همچنين به 
موضوع فروش‌هاي اقس��اطي برخي فروشگاه‌هاي 
بزرگ اشاره كرد و گفت: لازم است امكان بهره‌مندي 

واحدهاي توليدي از اين ظرفيت‌ها نيز فراهم شود.
غلامرضا نازپرور، رييس كميسيون معدن و صنايع 
معدني اتاق خراس��ان رضوي نيز از مشكلات تأمين 
مواد اوليه، س��هميه س��وخت و طولاني بودن روند 
رس��يدگي به پرونده‌ها در وزارتخانه‌ها انتقاد كرد و 
خواستار اختصاص بخشي از جلسات كميسيون به 
بررسي مستقيم مشكلات استان‌ها با حضور مديران 

دولتي شد.
نمايندگان اس��تان‌هاي ياسوج، لرستان، آذربايجان 
غربي، س��منان، زنجان و مش��هد نيز ضمن اشاره به 
مشكلات مشتركي همچون ناترازي انرژي، تعهدات 
ارزي، پيچيدگي مقررات، كمبود مواد اوليه، اختلال 
سامانه‌ها، افزايش هزينه سوخت، ركود بازار و حضور 

مديران غيرمتخص��ص در فرآين��د تصميم‌گيري، 
بر ضرورت اصلاح س��اختارهاي اجراي��ي و افزايش 

اختيارات استان‌ها تأكيد كردند.
بخش قابل توجهي از مباحث اين نشس��ت به ضعف 
ارتباط ميان كميس��يون‌هاي اس��تاني و لزوم ايجاد 
س��ازوكارهاي مش��ترك براي پيگي��ري مطالبات 

اختصاص داشت.
نماين��دگان اس��تان‌ها با اش��اره به اينكه بس��ياري 
از مس��ائل بخش توليد و معدن در سراس��ر كش��ور 
مش��ترك اس��ت، پيش��نهادهايي از جمله تشكيل 
فدراس��يون‌هاي بين‌اس��تاني، ايجاد دبيرخانه‌هاي 
مش��ترك، طراحي س��امانه واحد ثب��ت مصوبات، 
برگزاري نشس��ت‌هاي منطقه‌اي، تقسيم كار ميان 
استان‌ها، ايجاد اس��تان‌هاي معين و تشكيل شبكه 
ارتباطي منسجم ميان كميسيون‌ها را مطرح كردند.

در همين راستا، تجربه استان كهگيلويه و بويراحمد 
در مديريت نات��رازي برق به عنوان نمونه‌اي موفق از 
پيگيري مستمر و كارشناس��ي ارايه شد؛ تجربه‌اي 
كه ب��ه گفته نمايندگان اين اس��تان، طي دو س��ال 
گذشته موجب شده واحدهاي صنعتي استان جز در 
محدوديت‌هاي سراسري با خاموشي مواجه نشوند.

در بخش ديگري از نشست نيز بر هزينه‌هاي پنهان 
خاموش��ي برق براي صنايع تأكيد شد؛ هزينه‌هايي 
كه تنها به توقف توليد محدود نيس��ت و آس��يب به 
ماش��ين‌آلات، از بين رفتن مواد اوليه و فرس��ودگي 

سرمايه صنعتي كشور را نيز در پي دارد.
در پايان، حاضران بر اين نكته اتفاق نظر داشتند كه 
بدون شكل‌گيري مطالبه‌گري هماهنگ، مبتني بر 
پژوهش و داراي پش��توانه آماري، امكان اثرگذاري 
بخش خصوص��ي بر فرآيند سياس��ت‌گذاري وجود 
نخواهد داش��ت و ات��اق ايران بايد با ايجاد انس��جام 
مي��ان كميس��يون‌هاي تخصصي، ص��داي واحد و 
قدرتمندتري از بخش خصوصي را به دولت و س��اير 

نهادهاي تصميم‌گير منتقل كند.
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بخشي از بنزين توزيعي حتي 
استاندارد يورو ۴ را هم ندارد 

كيفيت پايين سوخت
 عامل آلودگي هوا

سعيد تاجيك، با اش��اره به وضعيت كنوني آلايندگي 
خودروها اظهار كرد: در حال حاضر استاندارد آلايندگي 
خودروهاي نو توليد داخل، يورو ۵ اس��ت و چند سالي 
است كه از يورو ۴ به يورو ۵ ارتقا يافته و دولت برنامه دارد 
تا در سنوات آينده آن را به يورو ۶ برساند. خودرو در حال 
حاضر با استاندارد يورو ۵ توليد مي‌شود و نمونه‌برداري 
و تاييد نوع و تطابق توليدي كه توس��ط س��ازمان‌هاي 
نظارتي مثل استاندارد و محيط زيست انجام مي‌شود، 
ملزم به پاس كردن اين استاندارد‌ها هستند. وي افزود: 
چند مش��كل وجود دارد كه باعث مي‌ش��ود مقصر را 
عوامل مختلف معرفي كنند، اما بايد واقعيت‌ها را بدانيم 
و براس��اس آن مشخص ش��ود كه كدام بخش مقصر 
اس��ت. يك مش��كلي كه داريم كيفيت سوخت است. 
متاسفانه شاخص مشخصي هم توسط شركت پالايش 
و پخش اعلام نمي‌شود تا ببينيم وضعيت چيست؛ در 
مورد خودرو، حداقل س��ازمان محيط زيست از طريق 
آزمايشگاه اندازه‌گيري آلايندگي منابع متحرك نظارت‌ 
مي‌كند و در صورت عدم تطابق اجازه ش��ماره‌گذاري 
خودرو داده نمي‌ش��ود، اما كيفيت سوخت وضعيتش 
اعلام نمي‌شود. بعضي بررسي‌ها نشان مي‌دهد كيفيت 
سوخت استانداردهاي مربوط به يورو ۵ را پاس نمي‌كند 
و بخش اصلي سوختي كه در كشور توزيع مي‌شود همين 
وضعيت را دارد. بنزين سوپر هم محدود است و در همه جا 
توزيع نمي‌شود و سوپر وارداتي نيز بسيار محدود است. 
تاجيك درباره دوام خودروهاي داخلي نيز تصريح كرد: 
خودرو هم از س��ويي دچار عوارضي است. خودروي نو 
شماره‌گذاري شده داخلي، استانداردهاي آلايندگي را 
در توليد پاس مي‌كند، اما پس از مدتي، حدود يك سال 
كه تست‌ها تكرار مي‌شود، استانداردها را پاس نمي‌كنند. 
معافيت چهارساله مراكز معاينه فني براي خودروهاي 
نو، باعث ش��ده كه يك س��ال بعد از توليد، به دلايلي از 
جمله بي‌كيفيتي سوخت يا برخي قطعات خودرو مانند 
كنترل‌كننده و جاذبه آلاينده‌ها مثل كاتاليست و كنيستر، 
برخي از خودروهاي داخلي استانداردهاي روز اول را پاس 
نكنند. اينها نشانه‌هايي است كه نشان مي‌دهد وضعيت 
توليد خودروهاي داخلي كه فشار مي‌آيد و هزينه مي‌شود 
و مطابق با استاندارد توليد مي‌شود، بعد از يك سال از اثر 
مي‌افتد. رييس كميسيون انرژي و محيط زيست اتاق 
بازرگان��ي در ادامه به مش��كلات خودروهاي كاركرده 
اشاره كرد و گفت: يك سري مشكلات درباره خودروهاي 
كاركرده وجود دارد كه يكي از آنها همين معافيت ۴ ساله 
براي مراجعه به مراكز معاينه فني است و تا ۴ سال مراجعه 
نمي‌كنن��د. ميانگين پذيرش مربوط به تس��ت مراكز 
معاينه فني تقريبا سه برابر استاندارد يورو ۵ است؛ يعني 
خودرويي مي‌تواند با سه برابر آلايندگي استاندارد يورو ۵ 
هم معاينه فني را پاس كند. از سويي، طبق اعلام پليس 
و مراكز معاينه فني، بيش از ۵۰ درصد از خودروها اصلا 
براي معاينه فني مراجعه نمي‌كنند. برخي عوامل ديگر 
مانند منابع غيرمتحرك شامل ساختمان‌ها، موتورخانه‌ها، 
كارخانه‌ها و آلايندگي‌هاي صنايع نيز مزيد بر علت شده و 
توده‌اي ايجاد كرده‌اند كه در فصل سرما سبب آلايندگي‌ها 
مي‌ش��ود. تاجيك با تاكيد بر ناپايداري اس��تاندارد در 
خودروهاي داخلي خاطرنش��ان ك��رد: توليد داخل با 
يورو ۵ توليد مي‌ش��ود اما به دليل شرايط بعد از توليد، 
اين استاندارد پايداري لازم را ندارد. بعد از توليد، مراكز 
معاينه فني مس��وول هستند و تاكنون بررسي دقيقي 
صورت نگرفته كه افت استاندارد از كجا ناشي مي‌شود. 
در استاندارد اروپايي يورو ۵ و ۶، الزامي براي تست خودرو 
در كاركرد ۸۰ كيلومتر وجود دارد و خودرو را دوباره تست 
مي‌كنند، اما در ايران اين فرآيند انجام نمي‌شود. وي با 
تاكيد مجدد بر نقش كليدي سوخت، اظهار كرد: نظر 
كارشناسي اين است كه سوخت حتما موثر است و علاوه 
بر آن دوام كيفي قطعات كنترل‌كننده و جاذب آلايندگي 

مانند كاتاليست و كنيستر نيز موثر است.

استرداد ماليات ارزش افزوده 
توليدكنندگان زمينه‌ساز رونق توليد 
عضو اتاق ايران گفت: اس��ترداد فوري ماليات بر ارزش 
افزوده توليدكنندگان زمينه‌ساز رونق توليد و تجارت 
در كش��ور است . س��ازمان امور مالياتي به عنوان يكي 
از دس��تگاه‌هاي زيرنظر وزارت اقتصاد اقدام به اعمال 
سياست‌هاي حمايتي ويژه براي كمك به كسب و كارها 
و بنگاه‌هاي اقتصادي آسيب ديده از جنگ كرده است. از 
جمله اقدامات اين سازمان مي‌توان به اعطاي اعتبارات 
و بخشودگي‌هاي مالياتي متناسب با نيازهاي هر بنگاه 
اقتصادي و اعطاي معافيت ماليات حقوق به بنگاه‌هاي 
توليدي آسيب‌ديده از جنگ اشاره كرد. حمايت از كسب 
و كارها و بنگاه‌هاي اقتصادي به لحاظ مالياتي در سايه 
هوشمندسازي روندهاي مالياتي اتفاق افتاده است. در 
حالي كه قبلا درخواست مطالبات موديان و پرداخت 
آنها روند طولاني‌اي داشت، از ابتداي سال تا الان بخش 
زيادي از مطالبات بنگاه‌هاي اقتصادي و ماليات بر ارزش 
افزوده آنها به سرعت پرداخت ش��ده است.  در همين 
رابطه پيرامون اهميت استرداد 25 همت منابع مالياتي 
به توليدكنندگان و كاهش مدت زمان رس��يدگي به 
درخواست موديان در حوزه استرداد ما به تفاوت ماليات 
بر ارزش افزوده خود، با آق��اي محمود تولايي، رييس 
كميسيون ماليات، كار و تأمين اجتماعي اتاق بازرگاني 
ايران به گفت‌وگو پرداختيم كه در ادامه خواهيد خواند.

تولايي در ابتداي صحبت‌هاي خ��ود در رابطه با اقدام 
حمايتي صورت گرفته از سوي سازمان امور مالياتي در 
حوزه استرداد 25 همت منابع ماليات بر ارزش افزوده به 
صادركنندگان و توليدكنندگان در 100 روز نخست سال 
اظهارنظر كرد: اقدام سازمان امور مالياتي مبني بر استرداد 
ماليات بر ارزش افزوده صادركنندگان و توليدكنندگان 
اقدام درستي است. اينكه ميزان اين شاخص نسبت به 
مدت مشابه سال قبل افزايش يافته، مثبت است. نياز 
است با استفاده از ظرفيت‌هايي مانند سامانه موديان اين 
روند بيش از پيش تسريع شود. رييس كميسيون ماليات، 
كار و تأمين اجتماعي اتاق بازرگاني ايران خاطرنشان كرد: 
قطعاً استرداد ماليات بر ارزش افزوده توليدكنندگان و 
صادركنندگان اقدام درستي است و افزايش آن توسط 
سازمان امور مالياتي مثبت ارزيابي مي‌شود. زيرا وقتي اين 
مبالغ نزد سازمان امور مالياتي مي‌ماند، عملًا نقدينگي 
بنگاه اقتصادي پايين مي‌آيد و از توانش براي توليد بهينه 
كاسته مي‌شود. وي ادامه داد: استرداد 25 همت منابع 
مالياتي به توليدكنندگان در 100 روز نخست سال بسيار 
اقدام مثبتي است و زماني كه مودي مبلغ ما به‌التفاوت 
ماليات پرداختي خود را نزد سازمان امور مالياتي مطالبه 
مي‌كند و به سرعت به او استرداد مي‌شود؛ در راستاي 
افزايش نقدينگي بن��گاه اقتصادي و جلوگيري از قفل 

شدن سرمايه‌هاست و بسيار اقدام مهم و مثبتي است.

حفظ اشتغال، مهم‌ترين ماموريت 
بخش خصوصي در شرايط جنگي

صمد حسن‌زاده در آيين بزرگداشت روز ملي صنعت و 
معدن كه با حضور رييس‌جمهور در مركز همايش‌هاي 
بين‌المللي صدا و سيما برگزار شد، با گراميداشت اين 
روز، از تلاش كارآفرينان، صنعتگران و توليدكنندگاني 
كه در دش��وارترين ش��رايط، چراغ توليد را روشن نگه 
داشته‌اند، قدرداني كرد و اين مناسبت را فرصتي براي 
بازنگري در جايگاه صنعت و معدن در تأمين امنيت و 
پايداري اقتصادي كشور دانست. حسن‌زاده با اشاره به 
نقش راهبردي بخش صنعت و معدن در دوران جنگ 
و پساجنگ، گفت: بنگاه‌هاي صنعتي و معدني همواره 
از اركان امنيت اقتصادي كش��ور بوده‌اند و در ش��رايط 
تحريم و بحران، نقش آنها در تأمين كالاهاي اساسي، 
حفظ اشتغال و تقويت اميد اجتماعي بيش از گذشته 
نمايان شده است. بسياري از واحدهاي توليدي با وجود 
مشكلاتي مانند كمبود مواد اوليه، محدوديت‌هاي مالي، 
كمبود نقدينگي، ناترازي انرژي و افزايش هزينه‌هاي 
توليد، همچنان به فعاليت ادامه داده‌اند و همين موضوع 
به حفظ ثبات اقتصادي و اجتماعي كشور كمك كرده 
اس��ت. رييس اتاق ايران با اش��اره به بس��ته حمايتي 
‌۱۰۶بندي مصوب شوراي عالي هماهنگي اقتصادي 
براي جبران خس��ارت‌هاي ناشي از جنگ، اظهار كرد: 
محرمانه ب��ودن ابلاغ اين مصوب��ات، روند تبديل آنها 
به دس��تورالعمل‌هاي اجرايي را ب��ا محدوديت مواجه 
كرده است. وي از ش��وراي عالي هماهنگي اقتصادي، 
وزارتخانه‌ه��ا و دس��تگاه‌هاي اجرايي خواس��ت براي 
اجراي موثر اين بسته همكاري بيشتري داشته باشند 
و مهلت اجراي آن نيز تمديد شود تا واحدهاي توليدي 
بتوانند از حمايت‌هاي پيش‌بيني‌شده بهره‌مند شوند. 
حس��ن‌زاده با اس��تناد به داده‌هاي مركز پژوهش‌هاي 
اتاق ايران، گفت: حدود ۸۵ درصد اش��تغال كشور در 
بنگاه‌هاي كوچك و متوسط متمركز است، در حالي كه 
بخش عمده سود اقتصاد در اختيار تعداد محدودي از 
شركت‌هاي بزرگ دولتي و خصولتي قرار دارد. وي تأكيد 
كرد: سياست‌گذاري‌ها نبايد صرفاً بر بنگاه‌هاي بزرگ 
متمركز باشد، زيرا تداوم فعاليت هزاران بنگاه كوچك و 
متوسط، ضامن حفظ ميليون‌ها فرصت شغلي و درآمد 
خانوارهاست. وي با اش��اره به اينكه در دهك نخست 
درآمدي، حدود ۶۵ درصد سرپرس��تان خانوار شاغل 
حقوق خود را از بخش خصوص��ي دريافت مي‌كنند، 
تصريح كرد: هرگونه حماي��ت از بخش خصوصي، در 
واقع حمايت از كارگران، خانواده‌ها و زنجيره گسترده 
توليد و توزيع در كش��ور اس��ت. وي همچنين صنايع 
غذايي، پتروشيمي، فلزات پايه، محصولات پليمري، 
ماشين‌آلات، تجهيزات برقي، صنعت خودرو و صنايع 
وابسته به ساختمان را از بخش‌هاي راهبردي اقتصاد 
برش��مرد و گفت: توقف فعاليت اي��ن صنايع مي‌تواند 
زنجيره‌هاي گسترده توليد، اشتغال و امنيت اقتصادي 
كش��ور را با اختلال مواجه كند؛ بنابراي��ن حمايت از 
واحدهاي توليدي بايد بر اساس ميزان اثرگذاري آنها بر 
اشتغال و زنجيره توليد اولويت‌بندي شود. حسن‌زاده در 
ادامه، چهار پيشنهاد براي تقويت نقش دولت در مديريت 
اقتصاد دوران جنگ و پساجنگ ارايه كرد كه شامل انعقاد 
قراردادهاي تضمين خريد براي كالاها و تجهيزات مورد 
نياز بازسازي، ايجاد صندوق‌هاي تقسيم ريسك و بيمه 
مخاطرات ناشي از جنگ، هدايت خريدهاي دولتي به 
سمت واحدهاي اشتغال‌زا و توسعه مشاركت عمومي ـ 
خصوصي در اجراي پروژه‌هاي زيربنايي و بازسازي بود. 
وي در پايان با تأكيد بر اينكه دوران پساجنگ نبايد تنها 
به جبران خسارت‌ها محدود شود، اظهار كرد: اين مقطع 
مي‌تواند نقطه آغاز نوسازي ساختار توليد، ارتقاي فناوري، 
بازسازي زيرساخت‌ها و افزايش بهره‌وري اقتصاد باشد.

فعالان صنعت: هزينه خطاهاي سياست‌گذاري را توليدكنندگان مي‌پردازند

برداشت‌هاي نادرست از صنعت

چگونه يك خودروي ۲ ميلياردي در ايران ۸  ميليارد تومان مي‌شود؟
به گفته يك كارش��ناس بازار خ��ودرو، طولاني بودن 
زنجيره تامين، تعرفه‌هاي س��نگين ب��راي واردات، 
تعدد واسطه‌ها و نگاه درآمدي دولت به مساله خودرو 
وارداتي، باعث ش��ده خودروهاي اقتص��ادي با ارزش 
حدود ۱۰ هزار دلار )حدود ۲ ميليارد تومان(، پس از 
عبور از مسيرهاي پرهزينه و پيچيده، با قيمتي معادل 
سه تا چهار برابر ارزش واقعي خود به بازار ايران برسد.

واردات خ��ودرو ق��رار بود به افزاي��ش رقابت، تنظيم 
بازار و دسترس��ي مصرف‌كنندگان ب��ه خودروهاي 
باكيفيت و اقتصادي منجر ش��ود؛ اما امروز بسياري 
از خودروهاي��ي كه در بازاره��اي جهاني محصولات 
اقتصادي محس��وب مي‌ش��وند، با عبور از مسيرهاي 
پرهزينه واردات، با قيمت‌هايي چند برابر ارزش واقعي 
به دست مصرف‌كنندگان ايراني مي‌رسند و اينكه چه 
عواملي اين فاصله قيمتي را ايجاد كرده و چرا واردات 
خودرو هنوز نتوانسته به دسترسي همگاني مردم به 
خودرو در كش��وري كه توليد آن پاسخگوي نياز بازار 

نيست، هنوز بدون پاسخ مانده است.
در اين راس��تا، مس��يح فرزانه - كارشناس و تحليلگر 
حوزه خودرو - در گفت‌وگو با ايس��نا، درباره سياست 
خودروهاي وارداتي كه قرار بود به عنوان محصولات 
اقتصادي وارد بازار شوند، اما امروز با قيمت‌هايي چند 
برابر ارزش واقعي عرضه مي‌شوند، اظهار كرد: مهم‌ترين 
مشكل در دور جديد واردات خودرو طي حدود سه سال 
گذشته، به مسير پيچيده تامين خودرو بازمي‌گردد 
چراكه بخش عمده خودروها از چين تامين و به دليل 
نبود نمايندگي رسمي بس��ياري از برندها در كشور، 
تامين خودرو از طريق واسطه‌هاي متعدد انجام مي‌شود 
و موجب شده تا خودروها با قيمت كارخانه خريداري 
نش��وند و از همان ابتداي زنجيره، هزينه تمام‌ش��ده 

افزايش پيدا مي‌كند.
وي ادامه داد: مس��اله ديگري كه همواره مورد انتقاد 
ق��رار دارد مربوط ب��ه تعرفه‌ه��اي ب��الاي واردات و 
هزينه‌هاي جانبي متعددي اس��ت كه واردكنندگان 
بايد به دستگاه‌ها و نهادهاي مختلف پرداخت كنند و 
متاسفانه در كنار اين موارد، نبود يك برنامه بلندمدت 
و مدون براي واردات خودرو نيز كاملا محسوس است 
به‌طوري‌كه به نظر مي‌رسد سياس��ت‌گذاري در اين 
حوزه بيش از آنكه بر تنظيم بازار متمركز باشد، با نگاه 

درآمدزايي و تامين منابع بودجه‌اي دنبال مي‌شود.
اين كارشناس بازار خودرو افزود: طي سال‌هاي گذشته 
همواره به خودروي وارداتي به چشم يك »ابزار تامين 
مالي« نگاه شده كه هر بخش بايد سهمي از آن داشته 
باش��د و نتيجه چني��ن رويكردي اين اس��ت كه يك 
خودروي ۱۰ هزار دلاري كه در بسياري از كشورهاي 
دنيا يك محصول اقتصادي محسوب مي‌شود، پس از 
عبور از اين مسير پرهزينه و پيچيده، با قيمتي معادل 

سه تا چهار برابر ارزش واقعي خود به بازار ايران مي‌رسد 
كه ب��راي بخش بزرگ��ي از جامعه ايران��ي به كالايي 

دست‌نيافتني و حتي لوكس تبديل مي‌شود.
فرزان��ه درباره راهكار اص�الح وضعيت موجود تاكيد 
كرد: اگر سياست‌گذار واقعا به دنبال حل اين مشكل 
باشد، ابتدا بايد مسير اقتصاد كشور به سمت بازارهاي 
بين‌المللي خودرو، نظام مالي و شبكه‌هاي لجستيكي 
باز شود و همزمان نيز سياست واردات خودرو بايد با يك 
تغيير اساسي همراه شود؛ به اين معنا كه تعرفه واردات 
به ش��كل قابل توجهي كاهش يافته و حجم واردات 
نيز افزايش پيدا كند تا مردم بتوانند با هزينه كمتري 
خودروي مورد نياز خود را تامين و از آن استفاده كنند؛ 
چراكه به هر ميزان عرضه بيشتر باشد به تقاضا پاسخ 
مناسب‌تري داده مي‌شود و اين در حالي است كه طي 
سال‌هاي اخير بخش زيادي از افزايش قيمت خودرو در 
بازار ايران به علت كمبود عرضه توسط توليدكنندگان و 

عدم پاسخگويي به تقاضاي موجود است.
وي توضيح داد: اگر هدف‌گذاري توليد سالانه كشور 
يك ميليون دس��تگاه خودرو باشد، حداقل بايد بين 
۱۵۰ تا ۲۰۰ هزار دستگاه خودروي وارداتي نيز براي 
تنظيم بازار در نظر گرفته ش��ود. علاوه بر اين، امكان 
واردات خودرو توسط اشخاص حقيقي، مانند بسياري 
از كشورهاي دنيا فراهم شود؛ چراكه اين موضوع يكي 

از اركان مهم تنظيم‌گري بازار است.

    ايران كشوري با يكي از 
بالاترين تعرفه‌هاي واردات خودرو

اين كارشناس صنعت خودرو با اشاره به تجربه ساير 
كش��ورها اظهار كرد: در بس��ياري از كشورهاي دنيا، 
تعرفه واردات خودرو بسيار پايين‌تر از ايران است. براي 

مثال در كش��ورهاي اروپايي ميانگي��ن تعرفه حدود 
۲۰ درصد اس��ت و حتي در برخي كش��ورها مجموع 
تعرفه و س��اير هزينه‌ها به حدود پنج درصد مي‌رسد، 
اما ايران همچنان يكي از بالاترين تعرفه‌هاي واردات 
خودرو در جهان را دارد. فرزانه گفت: با وجود گذشت 
حدود سه س��ال از آغاز دور جديد واردات، همچنان 
بزرگ‌ترين مشكل، نبود سياست‌گذاري براي تسهيل 
فرآيند واردات است و فرآيند ثبت سفارش، تامين ارز، 
ترخيص و شماره‌گذاري همچنان با پيچيدگي‌هاي 

زيادي همراه بوده و در كنار آن نيز نقش تنظيم‌گري 
در بازار مورد غفلت قرار گرفته است. وي افزود: از سوي 
ديگر، كمبود قطعات يدكي، گس��ترده نبودن شبكه 
خدمات پس از فروش، معوقات برخي ش��ركت‌ها در 
تحويل خودرو و همچنين ورود گسترده خودروهاي 
برقي بدون فراهم بودن زيرساخت‌هاي لازم، از ديگر 
چالش‌هاي مهم اين حوزه به شمار مي‌رود و برخلاف 
اينكه هميش��ه بر اين موضوع به عن��وان جايگزيني 
براي كاهش ناترازي مصرف سوخت تاكيد مي‌شد اما 
توسعه واردات خودروهاي برقي در شرايطي كه كشور 
با ناترازي انرژي و كمبود زيرس��اخت‌هاي شارژ روبرو 
است، يكي از خطاهاي راهبردي در سياست واردات 

خودرو طي سال‌هاي اخير بود.
اين كارش��ناس بازار خودرو تصريح كرد: حتي، ورود 
برخي شركت‌هاي تازه‌تاسيس و فاقد تجربه كافي به 
بازار واردات و نبود نظارت موثر بر عملكرد آنها، موجب 
شده بخشي از مصرف‌كنندگان با تاخيرهاي طولاني 
در تحويل خودرو و خس��ارت‌هاي مالي مواجه شوند. 
اين در حالي اس��ت كه طي سال‌هاي گذشته بخش 
قابل توجهي از منابع ارزي كش��ور به سمت مونتاژ و 
توليد خودرو هدايت ش��د و صنعت خودرو به يكي از 
بزرگ‌ترين مصرف‌كنندگان ارز تبديل شد؛ در حالي 
است كه بسياري از خودروهاي مونتاژي از نظر ارزبري 
تفاوت چنداني با خودروهاي وارداتي ندارند و در عين 
حال، رضايت عمومي از كيفيت آنها و همچنين قيمت 

قطعات يدكي نيز پايين است.

شناسه آگهی:  2230136
نوبت دوم

شـرکت آب و فاضـلاب اسـتان آذربایـجان شـرقی در نظر دارد عـملیات مربوط به : حفر چاه عمیق یالقوز آغاج مرند از محل اعتبارات عمرانی و از طریق مناقصه 
)عمومی( از طريق سامانه تدارکات الکترونيکي دولت به پیمانکار واجد شرایط و دارای رتبه معدن و کاوشهای زمینی  واگذار نماید. کلیه مراحل مناقصه از طریق سامانه 

تدارکات الکترونیکی دولت ) ستاد ( به آدرس www.setadiran.ir  انجام خواهد شد بديهي است هزينه آگهي از برنده مناقصه اخذ خواهد شد.
 الف ( به پیشنهادهای فاقد امضاء ، مشروط ، مخدوش ، مطلقا ترتیب اثر داده نخواهد شد.

ب( مبلغ برآورد اولیه معادل: 41810963553    ریال  
ج ( مــبلغ سپرده تضـمین شرکت در فرآيند ارجاع کار معادل: 2090548177   ریال  می باشد.

د ( مدت اجرای کار: 6 ماه
ه(دستگاه نظارت: امور آب و فاضلاب مرند و نظارت عالیه دفتر توسعه تاسیسات آبرسانی و فاضلاب روستایی 

و ( سایر اطلاعات و جزئیات مربوطه در اسناد مناقصه مندرج است.
ز( پیشنهاد دهنده مکلف است معادل مبلغ سپرده ، تضمین های معتبر تسلیم یا مبلغ مذکور را به حساب بانکی شرکت واریز و حسب مفاد اسناد مناقصه ضمانت نامه 
یا رسید واریز وجه  را بصورت اصل در وقت مقرر در اسناد به کارفرما تسلیم نماید به پیشنهادهای فاقد سپرده ، سپرده های مخدوش، سپرده های کمتر از میزان مقرر 

www.abfaazarbaijan.ir چک و نظایر آن ترتیب اثر داده نخواهد شد.سایت ،
مهلت فروش اسناد از تاریخ درج آگهی لغایت ساعت 8مورخه 1405/5/1

آخرین مهلت تسلیم پیشنهادات در سامانه ستادایران ساعت 8صبح مورخه 1405/5/11
زمان و تاریخ  بازگشایی پیشنهادات در سامانه ستاد ایران ساعت 10صبح مورخ1405/5/11

شرکت آب و فاضلاب استان آذربایجان شرقی

آگهی مناقصه عمومی
شماره 2005001403000102 مورخ1405/4/27 

مندرج در سامانه تدارکات الکترونيکي دولت  شماره 123 سال 1405
شرکت آب و فاضلاب

 استان آذربایجان شرقی

مديرعامل شركت برق منطقه‌اي 
مازندران و گلستان در نشست استاني 

مديريت پيك بار ۱۴۰۵

با حضور مهندس نصيري، مديرعامل ش��ركت برق 
منطقه‌اي مازندران و گلستان، نشست كارگروه استاني 
مديريت پيك بار سال ۱۴۰۵ و راهبري اطلاع‌رساني و 
اقناع افكار عمومي در مديريت مصرف، در ساختمان 
س��تادي اين شركت برگزار شد. اين جلسه با حضور 
مديران عام��ل، معاونين و مدي��ران روابط عمومي 
صنعت برق استان مازندران با هدف تدوين برنامه‌هاي 
عملياتي براي مقابله با افزايش بار در ساعات پيك و 
ارتقاي سطح آگاهي‌بخشي عمومي برگزار گرديد. در 
اين نشست، مهندس نصيري با اشاره به چالش‌هاي 
پيش‌روي شبكه برق در پي افزايش تدريجي دما، بر 
ضرورت همكاري منسجم ميان تمام ذي‌نفعان تأكيد 
كرد. وي با اش��اره به شرايط حس��اس و درگير بودن 
جنگ در بخش‌هايي از كش��ور و سختي‌هاي مردم 
عزيز در مناطق جنوبي، بر اهميت همبستگي ملي 
در مديريت منابع انرژي تأكيد نمود. مهندس نصيري 
در ادامه خواس��تار تمركز بر »پويش ۲۵ درجه، قرار 
همدلي« شد و بيان داش��ت: با توجه به افزايش دما، 
مديريت مصرف ديگر يك انتخاب نيست، بلكه يك 
ضرورت براي حفظ پايداري شبكه است. ما بايد با تكيه 

بر روحيه خدمت به مردم، در اين مسير گام‌برداريم.

مديريت مصرف در شرايط 
گرم، يك مسووليت اجتماعي

 و همگاني است


