
بازار اجاره مسكن تهران در تابستان ۱۴۰۵ همچنان يكي از 
پرچالش‌ترين بازارهاي اقتصادي براي خانوارهاست. اگرچه 
دولت و ش��وراي عالي مسكن براي مهار رشد هزينه‌هاي 
اجاره، س��قف افزايش ۲۵ درصدي را ب��راي قراردادهاي 
تمديدي تعيين كرده‌اند، اما واقعيت بازار تصوير متفاوتي 
را نش��ان مي‌دهد؛ در بس��ياري از مناطق تهران، مالكان 
افزايش‌هايي بين ۳۰ ت��ا ۵۰ درصد را مطالبه مي‌كنند و 
مستأجران نيز ناچارند يا اين افزايش را بپذيرند يا به فكر 
نقل مكان به محله‌هاي ارزان‌تر و حتي ش��هرهاي اطراف 
تهران باشند. بررسي‌هاي ميداني از دفاتر مشاوران املاك 
و فايل‌هاي منتشرشده در بازار نشان مي‌دهد كه كمبود 
عرضه، تورم، افزايش قيمت مسكن و كاهش قدرت خريد 
خانوارها، همچنان موتور محرك رشد اجاره‌بها هستند؛ 
موضوعي كه باعث شده حتي بودجه‌هايي كه تا يكي دو 
س��ال پيش امكان اجاره واحدي مناس��ب در بخش‌هاي 
مختلف ته��ران را فراهم مي‌كرد، امروز تنها پاس��خگوي 
واحدهايي كوچك‌تر يا محله‌هايي با سطح قيمت پايين‌تر 
باشد. يكي از مهم‌ترين پرسش‌هاي مستأجران در روزهاي 
جابه‌جايي اين است كه با بودجه محدود چه گزينه‌هايي 
پيش روي آنها قرار دارد. بررس��ي فايل‌هاي موجود نشان 
مي‌دهد بودجه ۳۰۰ ميليون تومان ديگر در بس��ياري از 
مناطق ته��ران امكان رهن كامل يك واحد مس��كوني را 
فراهم نمي‌كند و عمدتاً بايد به سراغ واحدهايي رفت كه 
علاوه بر وديعه، اجاره ماهانه نيز دارند. در مناطق شمالي 
تهران مانند منطقه يك شامل نياوران، زعفرانيه و الهيه، 
براي واحدهاي ۹۰ تا ۱۱۰ متري معمولًا وديعه‌اي بين ۲ 
تا ۵ ميليارد تومان و اجاره‌اي بين ۳۰ تا ۸۰ ميليون تومان 
در ماه درخواست مي‌شود؛ ارقامي كه اين مناطق را عملًا 
از دسترس بخش بزرگي از مستأجران خارج كرده است. 
در منطقه ۲ شامل سعادت‌آباد، شهرك غرب و گيشا نيز 
وضعيت تفاوت چنداني ندارد. واحدهاي ۸۰ تا ۱۰۰ متري 
اغلب با وديعه‌اي بين ۱.۲ تا ۳ ميليارد تومان و اجاره ماهانه 
۲۰ تا ۵۰ ميليون تومان عرضه مي‌شوند. در منطقه ۵ كه 
همواره يكي از پرتقاضاترين بازارهاي اجاره تهران بوده است، 
براي واحدهاي ۷۰ تا ۹۰ متري معمولًا بين ۷۰۰ ميليون 
تا يك ميليارد و ۸۰۰ ميليون تومان وديعه و اجاره‌اي بين 
۱۵ تا ۳۵ ميليون تومان در ماه تعيين مي‌شود. در مقابل، 
مناطق ۱۰ و ۱۱ همچنان جزو گزينه‌هاي ميان‌قيمت بازار 
محسوب مي‌شوند. در اين مناطق، واحدهاي ۶۰ تا ۸۰ متري 
معمولًا با وديعه‌اي بين ۴۰۰ تا ۹۰۰ ميليون تومان و اجاره 
ماهانه ۱۰ تا ۲۲ ميليون تومان عرضه مي‌ش��وند. اما براي 
متقاضياني كه تنها حدود ۳۰۰ ميليون تومان بودجه دارند، 
گزينه‌هاي واقعي بيشتر در مناطق ۱۵ و ۱۸ تهران ديده 
مي‌ش��ود. در اين مناطق، براي واحدهاي ۶۰ تا ۸۰ متري 
معمولًا وديعه‌اي بين ۳۰۰ تا ۷۰۰ ميليون تومان و اجاره 
ماهانه ۸ تا ۱۸ ميليون تومان تعيين مي‌شود؛ هرچند حتي 
در اين مناطق نيز نسبت به سال گذشته رشد محسوسي 

در نرخ اجاره مشاهده مي‌شود.
اگرچه دولت براي كنترل بازار اجاره، س��قف افزايش ۲۵ 
درصدي را براي قراردادهاي تمديدي تعيين كرده است، 
اما روايت مستأجران و مشاوران املاك نشان مي‌دهد اين 
قانون در بسياري از قراردادها رعايت نمي‌شود. مطابق مصوبه 
دولت، موجران تنها در شرايط خاص مي‌توانند بيش از سقف 
تعيين‌ش��ده اجاره را افزايش دهند، اما بسياري از مالكان 
با استناد به رشد قيمت مس��كن، تورم عمومي و افزايش 
هزينه‌هاي نگهداري ساختمان، درخواست افزايش‌هايي 
فراتر از س��قف قانوني دارند. نتيجه اين وضعيت، افزايش 
اختلاف ميان مالكان و مستأجران و در بسياري از موارد، 
پايان همكاري آنهاست. حاجي‌جعفري، يكي از مستأجران 

منطقه ۱۲ تهران، تجربه خود را اينگونه روايت مي‌كند: ماه‌ها 
با مالك بر سر ميزان اجاره مذاكره كرديم و حتي سقف قانوني 
افزايش را يادآور شديم، اما او آن را نپذيرفت. در نهايت نيز 
به دليل ناتواني در پرداخت اجاره پيشنهادي، ناچار شديم 
قرارداد قبلي را تمديد نكنيم و واحدي كوچك‌تر در محله‌اي 
پايين‌تر اجاره كنيم. اين روايت، تجربه‌اي است كه اين روزها 
بسياري از مستأجران تهراني آن را با شكل‌هاي مختلف 

تجربه  مي‌كنند.

     چرا اجاره‌بها همچنان افزايش مي‌يابد؟
كارشناسان معتقدند رشد اجاره‌بها تنها به رفتار مالكان 
محدود نمي‌شود و ريشه‌هاي عميق‌تري در اقتصاد كشور 
دارد. حس��يني، كارشناس بازار مسكن، مهم‌ترين دلايل 
افزايش اجاره را رشد قيمت مسكن، تورم و كاهش عرضه 
واحدهاي اس��تيجاري مي‌داند. او تأكيد مي‌كند: تعيين 
سقف دستوري بدون افزايش عرضه واحدهاي استيجاري 
و كنترل تورم، اثرگذاري محدودي دارد. تا زماني كه فاصله 
ميان درآمد خانوارها و هزينه مسكن كاهش پيدا نكند، فشار 
بر مستأجران ادامه خواهد داشت و بسياري از خانوارها ناچار 
به مهاجرت از مناطق مركزي تهران به مناطق جنوبي يا 
شهرهاي اطراف خواهند شد. اين تحليل نشان مي‌دهد كه 
سياست‌هاي كنترلي، در صورتي كه با اصلاحات ساختاري 
همراه نباشند، نمي‌توانند به تنهايي بازار را به تعادل برسانند.

     دولت به دنبال توسعه بازار اجاره
همزمان با افزايش فش��ار بر بازار اجاره، دولت اجراي 
طرح »مسكن اس��تيجاري« را نيز در دستور كار قرار 
داده اس��ت. بر اس��اس اعلام وزارت راه و شهرسازي، 
اين طرح در چند ش��هر كشور وارد مرحله اجرا شده و 
ثبت‌نام متقاضيان واجد شرايط، به‌ويژه زوج‌هاي جوان، 
خانوارهاي فاقد مس��كن و س��اير گروه‌هاي مشمول 
آغاز شده است. هدف اصلي اين طرح، افزايش عرضه 
واحدهاي استيجاري با قيمت‌هاي مناسب‌تر و كاهش 
فشار بر بازار اجاره عنوان شده است؛ هرچند كارشناسان 

معتقدند اثرگذاري آن در كوتاه‌مدت محدود خواهد 
بود و نيازمند اجراي گسترده و تأمين منابع كافي است.

     اتحاديه مشاوران املاك: مشكل اصلي
 كمبود عرضه است

فعالان بازار مسكن نيز معتقدند ريشه اصلي التهاب بازار 
اجاره، كاهش تعداد واحدهاي اس��تيجاري اس��ت. داود 
بيگي‌نژاد، نايب‌رييس اتحاديه مش��اوران املاك، در اين 
خصوص مي‌گويد: در آستانه فصل جابه‌جايي مستأجران، 
افزايش تعداد واحدهاي استيجاري بايد در اولويت برنامه‌هاي 
دولت قرار گيرد. او همچنين تأكيد مي‌كند: طي سال‌هاي 
اخير، به دليل كاهش انگيزه سرمايه‌گذاري در بخش مسكن 
استيجاري، عرضه اين واحدها كاهش يافته و همين مساله 
فشار بر بازار اجاره را تشديد كرده است. بيگي‌نژاد با اشاره به 
ضرورت واقع‌بيني در سياست‌گذاري اضافه مي‌كند: هرگونه 
سياست‌گذاري در حوزه اجاره‌بها بايد متناسب با شرايط 
واقعي بازار و توان اقتصادي طرفين قرارداد باش��د. اعمال 
فشار بيش از حد به مالكان نيز ممكن است به خروج سرمايه 
از بازار اجاره و كاهش بيشتر عرضه واحدهاي استيجاري 
منجر شود. او توسعه اجاره‌داري حرفه‌اي، جلب مشاركت 
بخ��ش خصوصي و تكميل س��امانه‌هاي اطلاعاتي حوزه 
مسكن را از مهم‌ترين راهكارهاي ايجاد تعادل در بازار دانسته 
و مي‌گويد: دسترسي به اطلاعات دقيق قراردادها و سوابق 
ملكي، شفافيت بازار را افزايش داده و به قيمت‌گذاري واقعي و 
كاهش اختلافات ميان موجران و مستأجران كمك مي‌كند.

     وزارت راه: قيمت آگهي‌ها 
ملاك بازار نيست

در مقابل، وزارت راه و شهرس��ازي معتقد است نبايد تنها 
بر اساس آگهي‌هاي منتشرشده در فضاي مجازي درباره 
وضعيت بازار قضاوت كرد. نرگ��س رزبان، مديركل دفتر 
اقتصاد مسكن وزارت راه و شهرس��ازي، مي‌گويد: وزارت 
راه و شهرس��ازي با اجراي طرح اصالت‌سنجي آگهي‌ها، 
حذف انگيزه قيمت‌سازي و تكميل بانك‌هاي اطلاعاتي، 

ساماندهي بازار مسكن را با همكاري ساير دستگاه‌ها دنبال 
مي‌كند. او همچنين تأكيد مي‌كند: تحولات بازار مسكن 
را نمي‌توان صرفاً به آگهي‌هاي منتشرشده در سكوهاي 
اينترنتي نسبت داد، بلكه مجموعه‌اي از عوامل اقتصادي و 
شرايط كلان كشور بر اين بازار اثرگذار هستند. رزبان درباره 
فاصله قيمت‌هاي پيشنهادي و معاملات واقعي نيز توضيح 
مي‌دهد: قيمت‌هاي درج‌شده در آگهي‌هاي اينترنتي الزاماً 
قيمت معاملات واقعي نيست و به‌ويژه در دوره‌هاي التهاب 
بازار، فاصله ميان قيمت پيشنهادي و قيمت نهايي معامله 
افزايش مي‌يابد. بنابراين مبناي تحليل بازار بايد قيمت‌هاي 
قطعي معاملات باشد. او در پايان نيز از كاهش نسبي التهاب 
بازار خبر داده و مي‌گوي��د: از نيمه دوم خردادماه تاكنون، 
التهاب بازار مس��كن نسبت به هفته‌هاي گذشته كاهش 
يافته و قيمت‌هاي پيشنهادي لزوماً بيانگر وضعيت واقعي 

معاملات نيست .

     چشم‌انداز بازار
 آيا اميدي به آرامش وجود دارد؟

آنچه از مجموع داده‌هاي ميداني، اظهارات فعالان بازار و 
تحليل كارشناسان برمي‌آيد، اين است كه بازار اجاره تهران 
همچنان با عدم تعادل ميان عرضه و تقاضا روبروست. در 
چنين شرايطي، بودجه ۳۰۰ ميليون توماني تنها در برخي 
مناطق جنوبي تهران مي‌تواند بخش��ي از هزينه رهن را 
پوشش دهد و در ساير مناطق، مستأجران ناچار به پرداخت 
اجاره‌هاي ماهانه قابل توجه هستند. از سوي ديگر، اگرچه 
دولت با تعيين سقف افزايش اجاره، اجراي طرح مسكن 
استيجاري و ساماندهي بازار آگهي‌هاي اينترنتي تلاش دارد 
فشار بر مستأجران را كاهش دهد، اما كارشناسان معتقدند 
تا زماني كه تورم مهار نشود، عرضه واحدهاي استيجاري 
افزايش نيابد و فاصله درآمد خانوارها با هزينه تأمين مسكن 
كاهش پيدا نكند، بازار اجاره همچنان يكي از پرالتهاب‌ترين 
بخش‌هاي اقتصاد خانوار باقي خواهد ماند؛ بازاري كه هر 
سال مستأجران بيشتري را به سمت محله‌هاي ارزان‌تر يا 

شهرهاي اقماري سوق مي‌دهد.
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هيچ انسدادي
در مسيرهاي ريلي وجود ندارد

وزي��ر راه و شهرس��ازي اعلام كرد: هيچ انس��دادي در 
مسيرهاي ريلي كشور وجود ندارد و حركت قطارها بدون 
وقفه ادامه دارد. به گزارش ايرنا، فرزانه صادق در جريان 
سفر به هرمزگان و بازديد از زيرساخت‌هاي حمل و نقل 
ريلي، بندري و جاده‌اي اين استان گفت: ايستگاه انشعابي 
راه‌آهن بندرعباس كه حملات اخير امريكاي متجاوز 
آسيب ديده بود، با تلاش شبانه‌روزي كاركنان شركت 
راه‌آهن در حال بازسازي است و بزودي فعاليت خود را 
در هر دو بخش مسافري و باري از سر خواهد گرفت. او با 
بيان اينكه تمامي خطوط ريلي ايران فعال هستند، افزود: 
تمام تلاش مجموعه وزارت راه و شهرسازي و شركت 
راه‌آهن بر اين است كه حركت قطارها بدون وقفه ادامه 
يابد و خدمات‌رساني به مردم با كمترين اختلال انجام 
شود. وزير راه و شهرسازي اضافه كرد: بازسازي سريع 
زيرساخت‌هاي آسيب‌ديده و تداوم خدمات حمل‌ ونقل 
ريلي، حاصل تلاش مستمر نيروهاي فني و عملياتي 
شركت راه‌آهن بوده و اين روند تا بازگشت كامل تمامي 

تأسيسات به شرايط عادي ادامه خواهد داشت.

روند كاهش دما 
از امروز آغاز مي‌شود

رييس مركز ملي پيش‌بيني و مديريت بحران مخاطرات 
وضع هوا گفت: از امروز )سه‌شنبه، ۳۰ تير( روند كاهش 
نسبي دما در نوار شمالي كش��ور آغاز مي‌شود و رگبار 
بارش‌هاي تابستانه در ۱۰ استان تداوم خواهد داشت. 
صادق ضياييان، در گفت‌وگو با مهر با تش��ريح آخرين 
وضعيت جوي كشور، اظهار كرد: تا روز چهارشنبه )۳۱ 
تير( در برخي نقاط استان‌هاي اردبيل، گيلان، مازندران، 
گلستان، خراسان شمالي، ش��مال خراسان رضوي و 
ارتفاعات البرز مركزي و شرقي، در برخي ساعات رگبار 
و رعد و برق، وزش باد شديد موقت و در برخي مناطق 
گردوخاك پيش‌بيني مي‌شود. او افزود: اين شرايط جوي 
روز پنجش��نبه )يكم مرداد( در برخي نقاط آذربايجان 
شرقي، اردبيل، گيلان، مازندران و ارتفاعات استان‌هاي 
تهران و سمنان ادامه خواهد داشت و روز جمعه )۲ مرداد( 
نيز ارتفاعات مازندران و جنوب سيستان و بلوچستان 
تحت تأثير اين سامانه قرار مي‌گيرند. ضياييان بيان كرد: 
طي چهار روز آينده در شمال شرق، شرق و دامنه‌هاي 
جنوبي البرز ش��رقي و همچني��ن در دو روز آينده در 
بخش‌هايي از مركز، دامنه‌هاي جنوبي البرز مركزي و 
جنوب غرب كشور، در برخي ساعات وزش باد شديد، 
گردوخاك و كاهش كيفيت هوا دور از انتظار نيس��ت. 
رييس مركز ملي پيش‌بيني و مديريت بحران مخاطرات 
وضع هوا ادامه داد: امروز )سه‌ش��نبه، ۳۰ تير( كاهش 

نسبي دما در نوار شمالي كشور رخ خواهد داد.

پيشرفت ۶۴ درصدي نوسازي 
واحدهاي آسيب‌ديده جنگ

معاون پيشگيري و كاهش خطر سازمان پيشگيري و 
مديريت بحران شهر تهران، از پيشرفت ۶۴ درصدي 
عملي��ات تخري��ب و نوس��ازي ۲ ه��زار و ۱۳۵ واحد 
مس��كوني خبر داد كه به دليل شدت خسارات ناشي 
از جنگ تحميلي س��وم، در فهرست بازس��ازي قرار 
گرفته‌اند. به گزارش ايسنا، سيد علي شريفي با تشريح 
اقدامات مديريت بحران تهران در حوزه‌هاي بازسازي، 
هماهنگي و نظارت فني، اف��زود: تاكنون ۹۶ درصد از 
ساختمان‌هاي آس��يب‌ديده از جنگ تعيين‌ تكليف 
شده‌اند و روند بازس��ازي و اجراي برنامه‌هاي نظارتي 
و حمايتي در س��طح پايتخت با جديت ادامه دارد. او با 
بيان اينكه از نخستين روزهاي آغاز عمليات بازسازي، 
ارتق��اي فرآيندهاي اجرايي و ايج��اد وحدت رويه در 
دس��تور كار قرار گرفت، اظهار كرد: ش��يوه‌نامه‌هاي 
اجرايي، بازنگري و به‌روزرساني شده و با بهره‌گيري از 
تجربيات ميداني و بازخوردهاي مناطق، فرم‌هاي جامع 
ارزيابي و مستندسازي نيز اصلاح و تكميل شده است 
تا روند رسيدگي به پرونده‌ها با دقت و سرعت بيشتري 
انجام شود. شريفي با اش��اره به اقدامات تخصصي در 
حوزه ارزيابي ايمني ساختمان‌ها، افزود: اين سازمان 
با همكاري مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي، 
ارزيابي‌هاي فني ساختمان‌هاي آسيب‌ديده را به صورت 
مس��تمر انجام داده و نتايج بررس��ي‌ها در كوتاه‌ترين 
زمان ممكن براي اقدام به مناطق ۲۲ گانه شهرداري 
تهران ابلاغ شده است.معاون پيشگيري و كاهش خطر 
سازمان پيشگيري و مديريت بحران شهر تهران ادامه 
داد: كارشناسان فني سازمان با حضور ميداني در مناطق 
مختلف، به‌ ويژه در مناطقي كه حجم خسارات بيشتر 
بوده است، فرآيند ارزيابي و نظارت بر ساختمان‌هاي 
آسيب‌ديده را پشتيباني كرده‌اند. او ادامه داد: در راستاي 
حمايت از شهروندان آسيب‌ديده، شناسايي و معرفي 
مستمر واحدهاي تجاري و اداري مشمول تسهيلات 
حمايتي ب��ه فرمان��داري تهران به ص��ورت هفتگي 
انجام ش��ده تا روند بهره‌مندي مالكان از حمايت‌هاي 
پيش‌بيني‌شده با سرعت بيشتري دنبال شود. شريفي 
در ادامه با تشريح آخرين وضعيت رسيدگي به واحدهاي 
آسيب‌ديده اظهار كرد: در مجموع ۵۱ هزار و ۷۲۴ واحد 
مسكوني آسيب‌ ديده در سطح شهر تهران شناسايي 
شده كه تاكنون ۹۶ درصد از آنها تعيين تكليف و عمليات 

رفع خسارت آنها انجام شده است. 

پيشرفت احداث دو دوربرگردان 
در بلوار آيت‌الله كاشاني

شهردار منطقه ۵ از پيشرفت اجراي دو پروژه دوربرگردان 
در محورهاي كاشاني-شقايق و كاشاني-بهنام خبر داد.

به گزارش مهر، محمدرضا پوريافر، شهردار منطقه۵، با 
اشاره به اجراي پروژه دوربرگردان كاشاني-شقايق گفت: 
اين دوربرگردان با هدف تسهيل تردد در مسير واگرد 
شرق به شرق در دست احداث است و اجراي يك‌هزار و 
۲۰۰ متر جدول و نهرسازي و يك‌هزار و ۵۰۰ مترمربع 
كف‌پوش در آن در ح��ال انجام اس��ت. پوريافر افزود: 
جابه‌جايي تأسيسات شهري اين پروژه نيز با هماهنگي 
دستگاه‌هاي مربوطه و با دقت در حال پيگيري است تا 
عمليات اجراي��ي در كوتاه‌ترين زمان ممكن تكميل و 
مسير براي بهره‌برداري شهروندان آماده شود. شهردار 
منطقه ۵ همچنين درباره پروژه دوربرگردان كاشاني-

بهنام گفت: اين پروژه با هدف بهبود تردد در مسير واگرد 
غرب به غ��رب و كاهش بار ترافيكي اين محور در حال 
اجراست و عمليات احداث دو هزار متر جدول و يك‌هزار 
و ۵۰۰ مترمربع كف‌پوش در آن با سرعت پيش مي‌رود. 
پوريافر تأكيد كرد: بهره‌ب��رداري از اين دو دوربرگردان 
نقش موثري در كاهش مسيرهاي اضافي، روان‌سازي 
جريان ترافيك و افزاي��ش ايمني تردد در بلوار آيت‌الله 

كاشاني خواهد داشت.

قيمت بليت پرواز نجف
۱۲ ميليون و بغداد ۱۴ ميليون 

تومان
رييس سازمان هواپيمايي كشوري گفت: حداكثر نرخ 
بليت پرواز به مقصد نجف ۱۲ ميليون تومان و به مقصد 
بغداد ۱۴ ميليون تومان تعيين شده است. به گزارش 
مهر، ابوذر شيرودي، رييس سازمان هواپيمايي كشوري 
سقف نرخ بليت پروازهاي اربعين در مسيرهاي نجف 
و بغداد را اعلام كرد و گفت: بر اس��اس اعلام شيرودي، 
حداكثر نرخ بليت پرواز به مقصد نجف ۱۲ ميليون تومان 
و به مقصد بغداد ۱۴ ميليون تومان تعيين شده است او با 
اشاره به بازه زماني عمليات پروازهاي اربعين سال ۱۴۰۵ 
از ۳۱ تير تا ۱۶ مرداد ۱۴۰۵، گفت: حداكثر بهاي كل 
بليت يك طرفه از استان‌هاي خراسان رضوي، خراسان 
شمالي، خراسان جنوبي، سيستان و بلوچستان، كرمان، 
يزد، هرمزگان، فارس، مازندران و گلس��تان به مقاصد 
بغداد يا نجف اشرف و بالعكس، مبلغ ۱۴۰ ميليون ريال 
)۱۴ميليون تومان( تعيين شده است. شيرودي تصريح 
كرد: همچنين حداكثر بهاي كل بليت يك طرفه از تهران 
و ساير استان‌هاي كشور به مقاصد بغداد يا نجف اشرف 
و بالعكس، مبلغ۱۲۰ ميليون ريال )۱۲ميليون تومان( 
تعيين شده است. رييس سازمان هواپيمايي كشوري 
افزود: شركت‌هاي هواپيمايي موظفند حداكثر ظرف ۴۸ 
ساعت از تاريخ دريافت مجوزهاي پروازي، برنامه پروازي 
خود را در سامانه‌هاي فروش بارگذاري، ظرفيت پروازها 
را براي فروش )غيرچارتري( بازگشايي و فروش بليت را 
براي عموم متقاضيان آغاز كنند و تمامي بليت‌هايي كه 
تاريخ پرواز رفت يا برگشت آنها به مقاصد نجف اشرف 
يا بغداد )يا بالعكس( در بازه فوق باش��د، مشمول مفاد 
اين بخشنامه خواهد بود. او از ممنوعيت هرگونه فروش 
بليت به نرخ گرانتر از مبلغ تعيين شده در مسير مربوطه 
براي اتباع غيرايراني به قصد انتفاع بيشتر يا اولويت اتباع 
خارجي در خريد بليت، خبرداد و گفت در صورت احراز 
تخلف حتي يك مورد، ش��ركت هواپيمايي متخلف از 
سهميه معاف از پرداخت روياليتي عراق تا پايان آبان‌ماه 

۱۴۰۵ محروم خواهد شد.

زلزله‌هاي كرمانشاه
منشأ طبيعي داشتند

مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي اعلام كرد بررسي 
ركوردهاي ثبت‌ش��ده از دو زلزله ۵.۲ و ۵.۷ ريش��تري 
كرمانشاه نش��ان مي‌دهد اين رخدادها منشأ طبيعي 
داشته و با الگوي امواج ناشي از انفجار مطابقت ندارد. به 
گزارش مهر، مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي با 
صدور اطلاعيه‌اي اعلام كرد كه اين دو رخداد توس��ط 
ايستگاه‌هاي شتاب‌نگاري مستقر در استان كرمانشاه 
و اس��تان‌هاي همجوار به ثبت رس��يده و بررسي اوليه 
ركوردهاي ثبت‌شده نش��ان مي‌دهد كه در زمين‌لرزه 
۵.۷ ريشتري، بيشترين شتاب زمين در ايستگاه كوزران 
با مقدار ۲۴۰ سانتي‌متر بر مجذور ثانيه ثبت شده است.  
پس از آن نيز بيشترين شتاب به ترتيب در ايستگاه‌هاي 
جوانرود با ۱۲۵، ثلاث باباجاني )تازه‌آباد( با ۸۰، روانسر 
با ۶۰ و گهواره با ۱۸ س��انتي‌متر بر مجذور ثانيه به ثبت 
رسيده است. در ادامه اين اطلاعيه آمده است كه با توجه 
به بزرگي اي��ن زمين‌لرزه‌ها، لرزش آنها به‌طور كامل در 
استان‌هاي كرمانشاه، كردستان، ايلام، لرستان و همدان 
احساس شده و توسط ايستگاه‌هاي شتاب‌نگاري مركز 
تحقيقات راه، مسكن و شهرس��ازي در اين مناطق نيز 
ثبت شده است. مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي 
همچنين با اشاره به بررس��ي ركوردهاي ثبت‌شده در 
ايستگاه‌هاي نزديك به كانون زمين‌لرزه اعلام كرد كه 
مشخصات امواج ثبت‌ش��ده به‌طور واضح بيانگر منشأ 
لرزه‌اي )زلزله( اين رخدادها بوده و با الگوي امواج ناشي از 

انفجار مطابقت ندارد.

۲۴۶۰  اتوبوس
نوسازي شده است

ش��هردار تهران با اش��اره به ادامه بررسي علت حادثه 
اتوب��وس خيابان وليعصر، از نوس��ازي ۲ ه��زار و ۴۶۰ 
دستگاه اتوبوس و بازسازي ۷۰۰ اتوبوس دوكابين خبر 
داد. به گزارش مهر، عليرضا زاكاني در گفت‌وگو با مهر با 
اشاره به روند نوسازي ناوگان اتوبوسراني افزود: در دوره 
قبل از ما تنها ۱۳۴ دستگاه اتوبوس نوسازي شده بود 
اما اكنون ۲ هزار و ۴۶۰ دستگاه اتوبوس نوسازي شده 
است. زاكاني ادامه داد: همين حالا حدود ۸۰ درصد برنامه 
نوسازي محقق شده است. همچنين تعدادي اتوبوس نيز 
از محل خريدهاي خارجي به ناوگان اضافه خواهند شد.

ش��هردار تهران گفت: ۷۰۰ دستگاه اتوبوس دوكابين 
قديمي داريم كه براي آنها قرارداد منعقد شده تا بازسازي 
اساسي شوند و به س��مت برقي شدن حركت كنند. او 
افزود: اين بازسازي اساسي امكان ايجاد مي‌كند كه اين 
۷۰۰ دستگاه نيز دوباره وارد چرخه خدمت‌رساني شوند.

بازار اجاره از سقف قانوني عبور كرد

تجربه‌اي تازه در بازاري با رقباي قدرتمند

با ۳۰۰ ميليون تومان در تهران كجا مي‌توان خانه رهن كرد؟

»شهرزاد«؛ احياي تاكسي اينترنتي شهرداري يا تكرار شكست؟
شهرداري تهران بار ديگر تصميم گرفته است شانس خود 
را در بازار تاكس��ي‌هاي اينترنتي امتحان كند؛ بازاري كه 
امروز ديگر يك بازار نوپا نيست، بلكه عرصه‌اي بالغ، رقابتي 
و در اختيار بازيگران قدرتمند بخش خصوصي است. پس 
از تجربه ناموفق »كارپينو« كه كمتر از سه سال دوام آورد، 
اكنون سامانه »ش��هرزاد« از مرداد ۱۴۰۴ فعاليت خود را 
آغاز كرده اس��ت؛ پروژه‌اي كه از همان ابتداي راه با دو نگاه 
متفاوت روبرو ش��ده اس��ت؛ گروهي آن را ضرورتي براي 
ارتقاي خدمات تاكسيراني مي‌دانند و گروهي ديگر معتقدند 
شهرداري نبايد وارد رقابتي شود كه تجربه نشان داده بخش 
خصوصي در آن موفق‌تر عمل مي‌كند. بازگشت شهرداري 
به اين حوزه، تنها يك پروژه فناوري نيست؛ بلكه آزموني 
براي سنجش نقش مديريت شهري در اقتصاد ديجيتال، 
نحوه تعامل دولت و بخ��ش خصوصي و همچنين آينده 
خدمات حمل‌ونقل هوشمند در پايتخت محسوب مي‌شود. 
درهمين راس��تا احمد صادقي، عضو شوراي شهر تهران، 
معتقد است تفاوت اصلي ميان كارپينو و شهرزاد در آماده 
بودن زيرساخت‌هاست. او در گفت‌وگو با ايسنا مي‌گويد: در 
گذشته تجربه‌اي با عنوان »كارپينو« داشتيم كه دليل اصلي 
موفق نبودن آن، عمدتاً فراهم نبودن زيرساخت‌هاي لازم بود 
و به همين دليل آن تجربه در آن مقطع ناموفق بود. صادقي 
ادامه مي‌دهد: در حال حاضر »تاكسي شهرزاد« را در اختيار 
داريم و زيرس��اخت‌هاي آن آماده است و سامانه شهرزاد، 
زيرساخت تاكسي اينترنتي سازمان تاكسيراني شهر تهران 
به شمار مي‌رود. عضو شوراي شهر تهران، دليل ناشناخته 
بودن اين سامانه را نيز چنين توضيح مي‌دهد: اما اينكه مردم 
شهرزاد را نمي‌شناسند، دو علت دارد؛ نخست اينكه نيازمند 
تبليغات بيشتر و فعاليت در حوزه رقابت است و دوم اينكه به 
هر حال در مقايسه با ساير تاكسي‌هاي اينترنتي كه اكنون 
در حال فعاليت هستند، سامانه‌اي تازه‌كار محسوب مي‌شود 
و بايد براي افزايش ش��ناخت عمومي و جذب مس��افران 
بيش��تر روي آن كار ش��ود. او همچنين بر ظرفيت بزرگ 
ناوگان تاكسيراني تهران تأكيد مي‌كند: تعداد تاكسي‌هاي 
موجود در شهر تهران مشخص است و بزرگ‌ترين ناوگان 
تاكسيراني در شهر تهران فعاليت مي‌كند. به نظر مي‌رسد 
اگر ظرفيت ۸۰ هزار تاكسي فعالي كه اكنون در شهر تهران 
مشغول فعاليت هستند، در همين ظرفيت شهرزاد قرار 
بگيرند، اين سامانه قطعاً مي‌تواند رقابت جدي با ساير رقبا 
داشته باشد.در مقابل اين ديدگاه، جعفر تشكري هاشمي، 
رييس كميسيون حمل‌ونقل شوراي شهر تهران، اگرچه 
اصل استفاده از تاكس��ي اينترنتي را ضروري مي‌داند، اما 
نس��بت به ورود مستقيم شهرداري هش��دار مي‌دهد. او 
مي‌گويد: استفاده از تاكسي‌هاي اينترنتي براي ارايه خدمات 
تاكسيراني تهران، يك ضرورت اجتناب‌ناپذير است. روند 
ارايه خدمات در بخش‌هاي مختلف، از جمله تاكسيراني، به 
سمت خدمات برخط حركت كرده و شهرداري تهران نيز 

بايد از اين ظرفيت‌ها استفاده كند. به گفته تشكري هاشمي، 
بر همين اساس، شوراي اسلامي شهر تهران تصويب كرد 
كه موضوع تاكسي برخط به عنوان يكي از ماموريت‌هاي 
سازمان مديريت و نظارت بر تاكسيراني شهر تهران دنبال 
ش��ود. با اين حال، در همان مصوبه تأكيد ش��ده است كه 
اج��راي اين ماموريت بايد با مش��اركت بخش خصوصي 
انجام ش��ود و شورا هيچگاه بر ورود مستقيم شهرداري به 
راه‌اندازي سامانه‌هاي اين حوزه تأكيد نكرده است. رييس 
كميس��يون حمل‌ونقل شوراي ش��هر تهران، با صراحت 
بيشتري ادامه مي‌دهد: اصولاً منطقي نيست كه شهرداري 
وارد تصدي‌گري شده و با بخش خصوصي رقابت كند. ما 
معتقديم اين موضوع بايد از طريق همكاري و مشاركت با 
بخش خصوصي دنبال شود؛ چرا كه اساساً در ماموريت‌هاي 

سازمان تاكسيراني نيز تصدي‌گري تعريف نشده است.

     تجربه‌اي كه نبايد دوباره تكرار شود
يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي اظهارات رييس كميسيون 
حمل‌ونقل شوراي ش��هر، يادآوري تجربه‌هاي گذشته 
شهرداري است. او مي‌گويد: شهرداري تهران در سال‌هاي 
گذشته چندين بار تلاش كرده است به صورت مستقيم 
وارد اين عرصه ش��ود كه اين اقدام��ات هزينه‌هاي قابل 
توجهي را به همراه داشته، اما نتايج مطلوبي نيز حاصل 
نشده است. از همين رو، معتقديم شهرداري بايد از اين 
مسير پرهيز كرده و از ظرفيت و تجربه بخش خصوصي 
بهره‌مند ش��ود. اين س��خنان، در واقع مهم‌ترين نقدي 
است كه امروز نس��بت به پروژه شهرزاد مطرح مي‌شود؛ 
اينكه آيا شهرداري به جاي رقابت مستقيم با شركت‌هاي 
خصوصي، نبايد از ظرفيت همين ش��ركت‌ها براي ارايه 
خدمات بهتر اس��تفاده كند؟ تش��كري هاشمي معتقد 
اس��ت ماهيت فعاليت در بازار تاكس��ي‌هاي اينترنتي با 
ساختارهاي اداري شهرداري همخواني ندارد. او توضيح 
مي‌دهد: موضوعاتي مانند تبليغات، استراتژي‌هاي تجاري 
و مدل‌هاي اقتصادي در حوزه فعاليت بخش خصوصي 
تعريف مي‌ش��وند و فعالان اين بخش به خوبي مي‌دانند 
چگونه در يك بازار رقابتي فعاليت كرده و خدمات خود را 
توسعه دهند. در مقابل، ساختارهاي دولتي و شبه‌دولتي 
به دليل محدوديت‌هاي موجود، از انعطاف‌پذيري لازم 
براي فعاليت در چنين فضايي برخوردار نيستند. رييس 
كميسيون حمل‌ونقل شوراي ش��هر تهران، همچنين 
اضافه مي‌كند: تجربه نش��ان داده است كه فعاليت‌هاي 
اقتص��ادي و خدماتي كه توس��ط بخ��ش دولتي انجام 
مي‌شود، در مقايسه با بخش خصوصي معمولًا از كارايي 
و قدرت رقابت كمتري برخوردار اس��ت. به همين دليل 
همواره تأكيد ما بر اس��تفاده از ظرفيت بخش خصوصي 
بوده است. از نگاه او، اگر قرار باشد بازار رقابتي توسعه پيدا 
كند، بهترين راهكار ايجاد فضاي فعاليت براي بازيگران 

خصوصي جديد است، نه توسعه بازيگر دولتي. او در اين 
باره مي‌گويد: اگر اين موضوع از طريق بخش خصوصي 
دنبال شود، مي‌تواند به شكل‌گيري بازيگران جديد در بازار 
خدمات حمل‌ونقل منجر شده و فضاي رقابتي مناسبي 
ايجاد كند. در واقع ابزارها و روش‌هايي كه بخش خصوصي 
براي جذب مخاطب و توس��عه بازار در اختي��ار دارد، در 
س��اختارهاي دولتي وجود ندارد و همين مساله موجب 
مي‌شود اين س��اختارها در اجراي چنين پروژه‌هايي با 

چالش مواجه شوند.

     آيا »شهرزاد« مزيت رقابتي دارد؟
ب��ازار تاكس��ي‌هاي اينترنتي ام��روز ديگر تنه��ا بر پايه 
داشتن راننده يا ناوگان شكل نمي‌گيرد. تجربه كاربري، 
سرعت پاسخگويي، قيمت‌گذاري هوشمند، تخفيف‌ها، 
سرمايه‌گذاري مستمر، تحليل داده، تبليغات گسترده و 
توسعه فناوري مهم‌ترين عوامل موفقيت هستند. شهرداري 
اگرچه از ظرفيت حدود ۸۰ هزار تاكس��ي فعال س��خن 
مي‌گويد، اما صرف در اختيار داشتن ناوگان، تضمين‌كننده 
موفقيت نيست. بسياري از رانندگان تاكسي هم‌اكنون نيز 
همزمان در پلتفرم‌هاي خصوصي فعاليت مي‌كنند و مسافر 
نيز معمولاً پلتفرمي را انتخاب مي‌كند كه سريع‌تر، ارزان‌تر و 
باكيفيت‌تر باشد؛ نه صرفاً سامانه‌اي كه وابسته به شهرداري 
است. از سوي ديگر، اگر قرار باشد شهرزاد با بودجه عمومي 
وارد رقابت تبليغاتي و اقتصادي با بخش خصوصي شود، اين 
پرسش مطرح مي‌شود كه آيا چنين رقابتي اساساً عادلانه 

خواهد بود يا خير.

     فناوري و نوسازي؛ دو مسير مكمل
يكي ديگر از انتقادهاي مطرح شده، هزينه‌كرد شهرداري در 
حوزه تاكسي اينترنتي به جاي نوسازي ناوگان تاكسيراني 
است. تشكري هاشمي در پاسخ به اين انتقاد تأكيد مي‌كند: 
استفاده از تاكسي‌هاي اينترنتي و فناوري‌هاي جديد در 
برابر نوسازي ناوگان مكمل يكديگر هستند و به هر دو برنامه 
نياز داريم. او ادامه مي‌دهد: از يك سو بايد مراقب باشيم از 
فناوري‌هاي نوين و مدل‌هاي جديد ارايه خدمات در حوزه 
حمل‌ونقل عقب نمانيم و از سوي ديگر، نوسازي ناوگان نيز 
يك ضرورت قطعي است. بهره‌گيري از فناوري‌هاي جديد 
امري عقلاني و اجتناب‌ناپذير است، اما اجراي موفق اين 
مدل‌ها نيازمند سازوكارهايي است كه معمولًا در بخش 
خصوصي بهتر از ساختارهاي سنتي دولتي قابل تحقق 
است. رييس كميسيون حمل‌ونقل شوراي شهر تهران، در 
پايان نيز تأكيد مي‌كند: نوسازي ناوگان و توسعه فناوري‌هاي 
نوين يك دوگانه نيستند و قرار نيست يكي جايگزين ديگري 
شود. هر دو موضوع بايد به صورت همزمان و در جايگاه خود 
مورد توجه قرار گيرند تا بتوان خدمات حمل‌ونقل شهري 

را به شكل موثرتري به شهروندان ارايه كرد.

     آزموني براي آينده مديريت شهري
ش��هرزاد اكنون بيش از آنكه يك اپليكيشن جديد باشد، 
آزموني براي سياس��ت‌گذاري مديريت شهري است. اگر 
شهرداري بتواند بدون اتكا به رانت، با مدل اقتصادي پايدار، 
خدمات باكيفيت و رقابت سالم وارد اين بازار شود، شايد 
بتواند تجربه شكست‌خورده كارپينو را جبران كند. اما اگر 
همان مشكلات گذشته، از جمله تصدي‌گري، بروكراسي، 
ضعف بازاريابي و نبود انعطاف مديريتي تكرار شود، احتمال 
آنكه شهرزاد نيز به سرنوشت كارپينو دچار شود، دور از ذهن 
نخواهد بود. شايد مهم‌ترين پرسشي كه امروز پيش روي 
مديريت شهري قرار دارد اين باشد كه آيا وظيفه شهرداري، 
اداره يك تاكسي اينترنتي است يا ايجاد بستري براي رقابت 
سالم، نظارت موثر و حمايت از نوآوري بخش خصوصي؟ 
پاسخ عملي به اين پرسش، آينده »شهرزاد« را مشخص 

خواهد كرد.

قوه قضاييه
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

اداره کل ثبت اسناد و املاک خوزستان

آگهی تحديد حدود اختصاصی 
ششدانگی ک قطعه زمین کشاورزی

واقع در پلاک ۶۷ واقع در بخش ۹ اهواز
نظر به اینکه پلاک ذیل تاکنون تحدید نگردیده است در اجرای تبصره 
م�اده ۱۳ قانون هیأت ح�ل اختلاف مس�تقر در اداره در اجرای تعیین 
تکلیف ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند رسمی به علت تصرفات 
مفروزی متقاضی در پلاک مزبور ، برابر آراء صادره تأیید نموده است ولذا 
به استناد ماده قانونی و تبصره ماده ۱۳ ماده قانون مذکور تحديد حدود 

اختصاصی انجام می گیرد.
بخش ٤ اهواز

قس�متی از پلاک ۶۷ بخش ۹ اه�واز - آقای کری�م عبدالخانی فرزند 
هویل شش�دانگ یک قطعه زمی�ن مزروعی در قس�متی از پلاک ۶۷ 
بخش ۹ اه�واز به مس�احت ۲۵۰۰۰ متر مربع به اس�تناد رأی ش�ماره 
۱۴۰۴۶۰۳۱۷۰۰۱۰۱۶۳۷۸- 1404/09/02 هی�أت قانون تعیین تکلیف 
حل اختلاف مس�تقر در واحد ثبتی ناحیه یک اه�واز تحديد حدود و 
نقشه برداری در ساعت ده صبح روز سه شنبه مورخ ۱۴۰۵/۰۵/27 در 
محل بعمل خواهد آمد در وقت مقرر در محل اداره ثبت اسناد و املاک 
حمیدیه حضور بهم رسانید چنانچه مالک و یا نمایندگان قانونی در وقت 
مقرر حضور نداشته باشند عملیات تحديد حدود اظهار شده از طرف 
مجاورین انجام خواهد شد. اعتراض مجاورین به حدود و حقوق ارتفاقی 
با توجه به ماده ۲۰ قانون ثبت از تاریخ تنظیم صورت مجلس به مدت سی 

روز پذیرفته خواهد شد.
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