
بررس��ي آگهي‌هاي فروش املاك در مناطق شمالي 
تهران نشان مي‌دهد قيمت برخي زمين‌ها و خانه‌هاي 
كلنگي از مرز هزار ميليارد تومان عبور كرده و حتي در 
مواردي به بيش از دو هزار و ۶۰۰ ميليارد تومان رسيده 
اس��ت. همزمان، قيمت هر متر مربع برخي املاك در 
مناطق يك تا سه تهران از يك ميليارد تومان فراتر رفته؛ 
رقمي كه نه تنها چندين برابر متوسط قيمت مسكن در 
پايتخت است، بلكه تصويري روشن از تعميق شكاف 
ميان بازار املاك لوكس و بازار مصرفي ارايه مي‌دهد. 
اين تحولات در شرايطي رخ مي‌دهد كه بخش بزرگي از 
خانوارهاي شهري حتي توان خريد واحدهاي كوچك 

در مناطق متوسط تهران را نيز از دست داده‌اند.

    هزار ميليارد تومان براي يك ملك
 نشانه رونق يا زنگ خطر؟

تا چند س��ال پيش ش��نيدن قيمت‌هاي هزار ميليارد 
توماني در بازار مس��كن ايران بيش��تر به داستان‌هاي 
مربوط ب��ه محله‌هاي فوق‌لوكس لن��دن، نيويورك يا 
دبي شباهت داشت. اما اكنون آگهي‌هاي منتشرشده 
در محله‌هايي مانند دروس، جردن، آجودانيه و شهرك 
غرب نشان مي‌دهد چنين ارقامي به بخشي از واقعيت 
بازار املاك لوكس تهران تبديل شده است. در يكي از 
آگهي‌ها، ملكي ۸۰۰ متري در دروس با قيمت يك هزار 
ميليارد تومان عرضه شده و در نمونه‌اي ديگر، ملكي با 
۸۲۰ مت��ر زمين و ۹۰۰ متر بنا با قيمت يك هزار و ۵۰ 
ميليارد تومان به فروش گذاشته شده است. در شهرك 
غرب نيز دو پلاك تجميع‌ش��ده با مساحت حدود يك 
ه��زار و ۳۲۰ متر مربع، رقمي نزديك به دو هزار و ۶۴۰ 
ميليارد تومان قيمت‌گذاري شده‌اند. هرچند اين ارقام 
مربوط به آگهي‌ها هستند و الزاماً به معناي انجام معامله 
با همين قيمت‌ها نيس��تند، اما نفس انتش��ار چنين 
قيمت‌هايي بيانگر تغيير مهمي در ماهيت بازار مسكن 
تهران است؛ تغييري كه ملك را از يك كالاي مصرفي 
به يك دارايي س��رمايه‌اي بسيار كمياب و گران‌قيمت 

تبديل كرده است.

    رشد قيمت زمين
موتور اصلي جهش ارزش املاك

برخلاف تصور عمومي، بخش عمده اين قيمت‌هاي 
نجومي به ساختمان‌ها مربوط نمي‌شود، بلكه ارزش 
زمين عامل اصلي ش��كل‌گيري اين ارقام اس��ت. در 
بس��ياري از فايل‌هاي عرضه‌شده، ويژگي‌هايي مانند 
»س��ه‌نبش بودن«، »ب��ر خيابان اصل��ي«، »امكان 
تجميع«، »اخذ دستور نقش��ه« يا »ظرفيت ساخت 
چندين طبقه« به عنوان مهم‌ترين عوامل ارزش‌گذاري 
مطرح شده‌اند. در واقع خريداران اين املاك بيش از 
آنكه به دنبال استفاده مسكوني باشند، ظرفيت‌هاي 
توسعه‌اي زمين را خريداري مي‌كنند. به همين دليل، 
در مناطقي مانند ش��هرك غرب، ني��اوران، جردن يا 
دروس، قيمت زمين با سرعتي بيش از قيمت ساختمان 
رشد كرده است. اين روند نش��ان مي‌دهد كه در بازار 
امروز تهران، زمين به كالايي كمياب تبديل ش��ده و 
سرمايه‌گذاران آن را به عنوان ابزاري براي حفظ ارزش 
دارايي در برابر تورم و بي‌ثباتي اقتصادي تلقي مي‌كنند.

         شكاف عميق ميان بازار لوكس و بازار مصرفي
يكي از مهم‌ترين پيامدهاي اين وضعيت، شكل‌گيري دو 
بازار كاملًا متفاوت در بخش مسكن است. در يك سو، بازار 
مصرفي قرار دارد كه با ركود معاملات، كاهش قدرت خريد 
و دشواري تأمين مالي مواجه اس��ت. در سوي ديگر، بازار 
املاك لوكس قرار گرفته كه همچنان شاهد ثبت قيمت‌هاي 
جديد و بعضاً غيرقابل تصور اس��ت. بر اساس برآوردهاي 
كارشناسان، بخش عمده متقاضيان واقعي مسكن در تهران 
طي س��ال‌هاي اخير از بازار خريد خارج شده‌اند. افزايش 
مداوم قيمت‌ها باعث شده خانوارهاي متوسط براي خريد 
يك واحد مسكوني معمولي نيز با چالش‌هاي جدي روبرو 
شوند.  در چنين شرايطي، رشد قيمت املاك هزار ميلياردي 
نه تنها نشانه رونق عمومي بازار نيست، بلكه مي‌تواند بيانگر 
افزايش فاصله طبقاتي در بازار دارايي‌ها باشد. بازاري كه در 
آن بخش كوچكي از سرمايه‌گذاران توان خريد دارايي‌هاي 
لوكس را دارند، در حالي كه بخش بزرگي از جامعه حتي از 

دسترسي به مسكن مصرفي محروم شده‌اند.

    شهرك غرب؛ از محله مسكوني
تا پناهگاه سرمايه

در ميان مناط��ق لوكس تهران، ش��هرك غرب جايگاه 
وي��ژه‌اي پيدا كرده اس��ت. قيمت واحدهاي نوس��از در 
اين منطق��ه اكنون به ده‌ه��ا ميليارد تومان رس��يده و 
آپارتمان‌هاي ۱۰۰ تا ۱۶۵ متري با قيمت‌هايي بين ۵۰ 
تا ۷۰ ميليارد تومان عرضه مي‌ش��وند. موفقيت شهرك 
غرب صرفاً به كيفيت ساخت يا امكانات رفاهي محدود 
نمي‌ش��ود. اين منطقه ب��ه تدريج به يك��ي از مهم‌ترين 
مقاصد سرمايه‌گذاري ملكي در تهران تبديل شده است. 
دسترسي مناسب، زيرساخت‌هاي شهري، محدوديت 

نس��بي عرضه زمين و تقاضاي پاي��دار از جمله عواملي 
هس��تند كه ارزش دارايي‌هاي اين مح��دوده را افزايش 
داده‌اند. با اين حال، تداوم رشد قيمت‌ها در چنين مناطقي 
اين پرسش را مطرح مي‌كند كه آيا بازار همچنان ظرفيت 
افزايش ارزش را دارد يا بخشي از قيمت‌هاي فعلي ناشي از 

انتظارات تورمي و رفتارهاي سفته‌بازانه است؟

    آيا قيمت‌هاي نجومي واقعي هستند؟
نكته مهمي كه در تحليل اين آگهي‌ها نبايد ناديده گرفت، 
تفاوت ميان قيمت پيشنهادي و قيمت معامله‌شده است. 
در بس��ياري از موارد، فروشندگان با هدف آزمودن بازار يا 
افزايش قدرت چانه‌زني، قيمت‌هايي بالاتر از ارزش مورد 
انتظار خود اعلام مي‌كنند. به همين دليل نمي‌توان صرفاً بر 
اساس آگهي‌ها درباره سطح واقعي معاملات قضاوت كرد. 
با اين حال، حتي اگر بخشي از اين ارقام در فرآيند مذاكره 
تعديل شود، باز هم فاصله معناداري ميان ارزش اين املاك و 
سطح عمومي بازار مسكن وجود دارد. از سوي ديگر، كاهش 
تعداد معاملات در سال‌هاي اخير نشان داده كه بازار لوكس 
نيز از ركود در امان نيست. تفاوت اصلي آن است كه مالكان 
اين نوع دارايي‌ها معمولًا فشار مالي كمتري براي فروش 
دارند و مي‌توانند مدت طولاني‌تري منتظر خريدار بمانند.

    اقتصاد تورمي و تبديل مسكن 
به ابزار حفظ ارزش پول

رشد قيمت املاك لوكس را نمي‌توان جدا از شرايط كلان 
اقتصاد ايران تحليل كرد. تورم مزمن، كاهش ارزش پول ملي 
و محدوديت گزينه‌هاي سرمايه‌گذاري باعث شده بخش 
قابل توجهي از سرمايه‌ها به سمت دارايي‌هاي فيزيكي از 
جمله زمين و مسكن حركت كند. در چنين فضايي، بسياري 

از سرمايه‌گذاران به جاي نگاه مصرفي، با هدف حفظ ارزش 
دارايي وارد بازار ملك مي‌شوند. نتيجه اين روند، افزايش 
قيمت زمين در مناطق خاص و فاصله گرفتن تدريجي بازار 
از نيازهاي واقعي خانوارهاست. اين اتفاق نه تنها دسترسي 
به مسكن را دشوارتر مي‌كند، بلكه كاركرد اصلي بازار مسكن 
به عنوان تأمين‌كننده سرپناه را نيز تحت تأثير قرار مي‌دهد. 
هنگامي كه ملك بيش از آنكه محل سكونت باشد به ابزار 
سرمايه‌گذاري تبديل شود، احتمال شكل‌گيري حباب‌هاي 

قيمتي و تشديد نابرابري اقتصادي افزايش مي‌يابد.

    آين�ده بازار؛ ت�داوم ركورده�ا يا اصلاح 
قيمت؟

ثبت آگهي‌هاي هزار ميلياردي در تهران را بايد بيش از 
آنكه نشانه رونق بازار دانست، بازتابي از تحولات ساختاري 
اقتصاد و ب��ازار دارايي‌ها تلقي كرد. تا زماني كه تورم بالا، 
كمبود زمين در مناطق مرغوب و نبود گزينه‌هاي جذاب 
سرمايه‌گذاري ادامه داشته باشد، احتمال حفظ سطوح 
بالاي قيمت در بازار املاك لوكس وجود دارد. با اين حال، 
تداوم ركود معاملات، كاهش توان خريد و محدود شدن 
تعداد خريداران بالقوه مي‌تواند در ميان‌مدت فشارهايي 
براي تعديل قيمت‌ها ايجاد كند. واقعيت اين است كه بازار 
مسكن تهران امروز بيش از هر زمان ديگري به دو بخش 
كاملًا مجزا تقسيم شده است؛ بازاري براي سرمايه‌گذاران 
بزرگ و بازاري براي مصرف‌كنندگاني كه هر روز از روياي 
خانه‌دار شدن دورتر مي‌شوند. ركوردهاي هزار ميليارد 
توماني شايد در ظاهر نشانه رشد ارزش دارايي‌ها باشند، 
اما در لايه‌هاي عميق‌تر، تصويري نگران‌كننده از شكاف 
اقتصادي، كاهش قدرت خريد و فاصله گرفتن بازار مسكن 

از كاركرد اجتماعي خود را به نمايش مي‌گذارند.
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تشكيل گروه مردمي
حامي مديريت پسماند

در ۳۵۲ محله پايتخت
سرپرست معاونت اجتماعي و فرهنگي سازمان مديريت 
پسماند ش��هرداري تهران، طرح »هر محله يك گروه 
مردمي حامي مديريت پس��ماند« با هدف بهره‌گيري 
از ظرفيت ش��هروندان و كنشگران محلي براي ترويج 
فرهنگ مديريت پسماند و حفاظت از محيط‌ زيست، 
در ۳۵۲ محله ش��هر تهران اجرا مي‌ش��ود. به گزارش 
ايسنا، محمد صائبي با اش��اره به آغاز اجراي اين طرح 
گفت: در تمامي محلات شهر تهران افراد دغدغه‌مند 
و فعالي حض��ور دارند كه مي‌توانند نق��ش موثري در 
ارتقاي فرهنگ مديريت پس��ماند ايفا كنند. هدف ما 
شناسايي، سازماندهي و اجراي فعاليت‌هاي محله‌اي 
با افزايش مش��اركت مردمي و بهره مندي از س��رمايه 
اجتماعي براي ترويج فرهنگ تفكيك از مبدأ و حفاظت 
از محيط‌زيست شهري است. او افزود: علاقه‌مندان پس 
از ثبت‌نام، احراز هويت و طي دوره‌هاي آموزشي، در قالب 
گروه‌هاي محله‌محور فعاليت خواهند كرد. همچنين 
براي افراد واجد شرايط، احكام و اعتبارنامه‌هاي مرتبط 
صادر مي‌ش��ود تا بتوانند به صورت سازمان‌يافته و در 
چارچوب مش��خص، فعاليت‌هاي فرهنگي و ترويجي 
خود را در مح�الت دنبال كنند. صائب��ي اظهار كرد: 
اعضاي گروه‌هاي مردمي حامي مديريت پس��ماند به 
عنوان سفيران محلي مديريت پسماند، نقش مهمي در 
آگاهي‌بخشي به خانواده‌ها، ترويج تفكيك از مبدأ، حفظ 
ارزش پسماند خشك و توسعه فرهنگ مسووليت‌پذيري 

محيط‌زيستي در سطح محلات ايفا خواهند كرد.

فعاليت ۳   شيفته گشت‌هاي 
فوريت اجتماعي در محله هرندي

مع��اون خدمات اجتماعي س��ازمان رف��اه، خدمات و 
مشاركت‌هاي اجتماعي ش��هرداري تهران با اشاره به 
فعاليت ۳شيفته گشت‌هاي فوريت اجتماعي در محله 
هرن��دي، گفت: با اجراي طرح‌ه��اي گوناگون كاهش 
آسيب و همكاري‌هاي ميان‌ سازماني، پاتوق‌هاي معتادان 
متجاهر در اين محدوده برچيده ش��ده و سطح امنيت 
اجتماعي در منطقه و رضايتمندي شهروندان افزايش 
يافته است. به گزارش ايسنا، يوسف مقدمي اظهار كرد: در 
پي اجراي طرح‌هاي جامع كاهش آسيب‌هاي اجتماعي، 
پاتوق‌هاي مرتبط با معتادان متجاهر كه پيش‌تر در اين 
محله مركزي پايتخت مستقر بودند، به‌طور كامل رفع 
و ساماندهي شده است. او با تبيين جزييات عملياتي 
در محدوده منطقه ۱۲ تهران، افزود: هدف اصلي از اين 
اقدامات، بازسازي بافت اجتماعي و حذف كانون‌هاي 
آسيب‌زا در سطح محله است تا از تجمع‌ معتادان متجاهر 
و ايجاد ناامني جلوگيري ش��ود. در ح��ال حاضر براي 
حفظ اين دستاورد و جلوگيري از بازگشت كانون‌هاي 
آسيب، گشت‌هاي كاهش آسيب و مركز فوريت‌هاي 
خدمات اجتماعي منطقه ۱۲ به‌ صورت مستمر در حال 
انجام ماموريت‌هاي خود هستند. همچنين گشت‌هاي 
فوريت خدمات اجتماعي سازمان نيز در قالب سه شيفت 
كاري مسووليت شناسايي، ساماندهي و حمايت از افراد 

آسيب‌ديده اجتماعي را برعهده دارند.

بازنگري جنگل‌كاري‌هاي تهران
مديرعامل سازمان بوستان‌ها و فضاي سبز شهر تهران، از 
تشكيل كارگروه‌هاي تخصصي براي بازنگري در وضعيت 
جنگل‌كاري‌هاي تهران خبر داد و گفت: بس��ياري از 
عرصه‌هاي جنگلي اطراف تهران به دليل تك‌گونه‌اي 
بودن و نبود عمليات پرورشي مناسب، طي سال‌هاي 
گذشته در معرض آفات و بيماري‌ها قرار گرفته‌اند. به 
گزارش ايسنا، عباس��علي نوبخت، اظهار كرد: ايران از 
۱۳ اقليم شناخته‌ شده جهان، ۱۱ اقليم را در خود جاي 
داده و داراي پنج منطقه رويشي و بيش از ۸۴۰۰ گونه 
گياهي است. تهران نيز در منطقه بزرگ ايران ـ توراني 
قرار گرفته كه گرم‌ترين نقطه جهان را در خود دارد. او 
با تأكيد بر اينكه توسعه فضاي سبز بايد بر پايه مطالعات 
علمي انجام شود، گفت: در سال‌هاي گذشته اقدامات 
ارزش��مندي براي گسترش فضاي سبز تهران صورت 
گرفته است، اما بس��ياري از جنگل‌كاري‌هاي اطراف 
پايتخت بر اساس برآوردهاي آن زمان انجام شده‌اند. در 
حال حاضر نيز مساحت دقيق اين عرصه‌ها در دستور 
كار قرار دارد تا سطح واقعي آنها مشخص و به شهروندان 
اعلام شود. مديرعامل سازمان بوستان‌ها و فضاي سبز 
شهر تهران افزود: گونه‌هاي مورد استفاده در اين عرصه‌ها 
عمدتاً تك‌گونه‌اي بوده و از آميختگي مناسبي برخوردار 
نيستند. اين در حالي است كه از منظر جنگل‌شناسي، 
چنين عرصه‌هايي نيازمند عمليات‌هاي پرورشي مستمر 
هستند؛ موضوعي كه در سال‌هاي گذشته به‌طور مطلوب 
انجام نشده و موجب افزايش آسيب‌پذيري آنها در برابر 
آفات و بيماري‌ها شده اس��ت.  نوبخت از تشكيل يك 
كارگروه فني متش��كل از متخصصان و صاحب‌نظران 
حوزه منابع طبيعي و فضاي سبز خبر داد و گفت: سه 
زيرگروه تخصصي نيز براي اين كميته تعريف شده تا 
بتوانيم فضاي سبز تهران را به‌گونه‌اي مديريت كنيم كه 
امكان برنامه‌ريزي براي آن تا سال ۲۱۰۰ ميلادي فراهم 
باشد. در اين مسير، نتايج مطالعات جهاني درباره تغييرات 
اقليمي و شرايط دمايي آينده نيز در انتخاب گونه‌هاي 

گياهي مورد توجه قرار خواهد گرفت.

هشدار رگبار
بارش‌هاي تابستاني در ۸ استان

يك مس��وول سازمان هواشناس��ي گفت: رگبارهاي 
تابستاني، رعدوبرق و وزش باد در ۸ استان پيش‌بيني 
مي‌شود و همزمان ماندگاري و تشديد گرماي هوا در 
تهران طي روزهاي آينده ادامه خواهد داشت. صادق 
ضياييان، رييس مركز ملي پيش‌بيني و مديريت بحران 
مخاطرات وضع هواي سازمان هواشناسي در گفت‌وگو 
با مهر درباره آخرين وضعيت آب‌وهواي كش��ور اظهار 
كرد: امروز )دوشنبه، يكم تير( و روز سه‌شنبه )۲ تير( در 
برخي مناطق استان‌هاي گيلان، مازندران و گلستان 
افزايش ابر و بارش‌هاي پراكنده پيش‌بيني مي‌ش��ود. 
رييس مركز ملي پيش‌بيني و مديريت بحران مخاطرات 
وضع هوا بيان كرد: بر پايه بررسي نقشه‌هاي پيش‌يابي 
هواشناسي، تا روز دوشنبه )يكم تير( ماندگاري هواي 
گرم در استان تهران مورد انتظار است، همچنين طي 
اين مدت، به‌ويژه در نيمه جنوبي و غربي استان تهران، 
در برخي س��اعات عصر و شب وزش باد شديد و گاهي 
گردوخاك پيش‌بيني مي‌شود. او ادامه داد: اين شرايط 
جوي روز دوشنبه )يكم تير( نيز در دامنه‌ها و ارتفاعات 
غرب گلستان، مازندران و گيلان، مركز اردبيل و شمال 

شرق آذربايجان شرقي تداوم خواهد داشت.

محدوديت سفر به عراق
براي اتباع افغانستان و پاكستان

هواپيمايي جمهوري اس�المي اع�الم كرد: پذيرش 
مس��افران داراي تابعيت كش��ورهاي افغانس��تان و 
پاكستان در پروازهاي مقصد نجف و بغداد ممنوع شده 
است. به گزارش پايگاه خبري وزارت راه و شهرسازي، 
پيرو اطلاعيه صادره وزارت كشور عراق و اداره مهاجرت 
مستقر در فرودگاه‌ بين‌المللي نجف محدوديت‌هاي 
جديدي براي پذيرش مسافران با تابعيت افغانستان و 
پاكستان در پروازهاي خروجي از ايران به دو فرودگاه 
نجف و بغداد وضع شده است. براساس اين اطلاعيه، 
پذيرش مسافران داراي تابعيت كشورهاي افغانستان 
و پاكستان در پروازهاي مقصد نجف و بغداد تا اطلاع 
ثانوي ممنوع اعلام شده است. پذيرش اين مسافران 
در صورتي امكان‌پذير است كه »تصوير ويزاي« آنان 
پي��ش از انجام پرواز، به تأييد رس��مي اداره مهاجرت 
فرودگاه مقصد )نجف يا بغداد( رسيده باشد.  همچنين 
در اين اطلاعيه ذكر شده است اعضاي خانواده )همسر 
و فرزن��دان(، ك��ودكان و افراد بالاي ۵۰ س��ال از اين 
محدوديت مستثني هستند و پذيرش مسافران مرد 
مجرد و جوان داراي تابعيت افغانستان يا پاكستان كه 
مشمول گروه‌هاي مستثني‌شده فوق نباشند، حتي با 

داشتن ويزاي معتبر عراق مجاز نخواهد بود.

كمك 200 ميليوني به 8600 
متقاضي نهضت ملي مسكن 5 شهر

ش��ركت عمران ش��هرهاي جديد ايران از كمك 200 
ميليون توماني به 8599 متقاضي نهضت ملي مسكن 
5 شهر جديد ايران خبر داد. به گزارش تسنيم، مديركل 
دفتر پايش و طرح‌ريزي طرح‌هاي مسكن وزارت راه و 
شهرسازي گفت: اين منابع با ابلاغ وزير راه و شهرسازي 
از محل صندوق توس��عه مس��كن تأمين مي‌شود. بر 
اين اس��اس، تا س��قف 200 ميليون تومان تسهيلات 
قرض‌الحس��نه به پروژه‌هاي داراي پيشرفت فيزيكي 
بيش از 80 درصد پرداخت خواهد شد. رضا فرهادزاده با 
بيان اينكه اين اقدام مي‌تواند كمك موثري به متقاضيان 
باشد، گفت: براي دهك‌هاي كم‌درآمد و مددجويان نيز 
ظرفيت ويژه‌اي در نظر گرفته شده است كه بر اساس آن 
تا سقف 400 ميليون تومان از منابع داخلي وزارت راه و 
شهرسازي با اولويت پروژه‌هاي داراي پيشرفت فيزيكي 
بيش از 70 درصد پرداخت مي‌شود. اين در حالي است 
كه شركت عمران ش��هرهاي جديد ايران از برگزاري 
جلسه بررسي 8599 واحد نهضت ملي مسكن ستاد 
اجرايي فرمان حضرت امام )ره( در 5 شهر جديد پرند، 
سهند، فولادشهر، مهاجران و مهستان خبر داده است. 
همچنين مقرر شد ستاد اجرايي فرمان حضرت امام )ره( 
نيز در اين زمان در تمامي شهرهاي مذكور مبلغي بالغ 
بر 100 ميليون تومان به‌طور بلاعوض و 100 ميليون 
تومان ديگر نيز به عنوان تس��هيلات براي متقاضيان 
دهك 1 الي 4 در نظ��ر گرفته و همچنین ميزان 200 
ميليون تومان تس��هيلات براي متقاضيان بين دهك 
5 الي 7 تعيين كند تا تمامي پروژه‌ها جمعا مبلغ 200 
ميليون تومان براي هر واحد افزايش را داشته و پيشرفت 

مشخصي در حوزه اجرايي پيدا كنند.

فرودگاه كرمانشاه 
به چرخه عملياتي بازگشت 

مديركل كنترل ترافيك هوايي ش��ركت فرودگاه‌ها و 
ناوبري هوايي ايران، از بازگش��ت س��ريع اين فرودگاه 
به چرخه عمليات پ��روازي و برنامه‌ريزي براي ارتقاي 
زيرساخت‌هاي تخصصي در حوزه مراقبت پرواز خبر داد.

به گزارش ايرنا؛ احمد نيكنام با اشاره به پيشينه تاريخي 
فرودگاه كرمانش��اه اظهار كرد: اين ف��رودگاه به دليل 
موقعيت مرزي خ��ود، در دوران جنگ‌هاي تحميلي و 
نيز جنگ تحميلي سوم تحت فشارهاي سنگين بود، 
اما كاركنان متعهد آن با وجود تمامي سختي‌ها، هرگز 
خدمت‌رساني به مردم شريف استان را متوقف نكردند. او 
با تمجيد از سرعت بازگشت فرودگاه به چرخه عملياتي 
افزود: بازگش��ت فرودگاه كرمانشاه به سطح عملياتي 
كنوني، بسيار سريع‌تر از پيش‌بيني‌ها محقق شد كه اين 
موفقيت مرهون مديريت جهادي و تلاش شبانه‌روزي 
پرس��نل اين مجموعه است. مديركل كنترل ترافيك 
هوايي با اشاره به وضعيت فعلي عمليات پروازي عنوان 
كرد: در حال حاضر با رفع محدوديت‌ها، پروازهاي اين 
فرودگاه به روال عادي بازگش��ته است. اگرچه اكنون 
ارايه سرويس مراقبت پرواز در برج سيار انجام مي‌شود، 
اما كاركنان متخصص مراقبت پرواز در معيت و همراه 
با ساير پرسنل عمليات هوانوردي وفرودگاهي با ايثار 
و دقت بالا، ايمني پروازها را مطابق با اس��تانداردهاي 
بين‌المللي تضمين مي‌كنند. پيش از جنگ تحميلي 
س��وم، ۸۰ تا ۱۰۰پرواز برنامه‌اي هفتگي در ۶ مقصد 
داخلي و يك مقصد خارجي )پروازهاي حج در مسير 
جده عربس��تان( توسط ۱۴ ش��ركت هواپيمايي در 

فرودگاه كرمانشاه انجام مي‌شد.

 وقتي ملك از كالاي مصرفي به دارايي فوق‌لوكس تبديل مي‌شود

ركوردشكني هزار ميلياردي در بازار مسكن تهران

 سرنوشت ۹۴۲ اتوبوس فرسوده در سايه ورود ناوگان برقي

چرخش به سوي حمل‌ونقل پاك يا مُسكن موقت؟
بر اساس آمار رسمي، در حال حاضر ۳ هزار و ۲۴۴ دستگاه 
اتوبوس در ناوگان اتوبوسراني تهران فعال هستند؛ عددي 
كه اگرچه نس��بت به سال‌هاي گذشته رش��د داشته، اما 
همچنان با نياز واقعي پايتخت فاصله چش��مگيري دارد. 
مهدي عليزاده، مديرعامل شركت واحد اتوبوسراني تهران 
و حومه، در اين باره مي‌گويد: در حال حاضر ۳ هزار و ۲۴۴ 
دستگاه اتوبوس فعال در ناوگان اتوبوسراني تهران مشغول 
خدمت‌رساني هس��تند. با وجود افزايش تعداد ناوگان در 
سال‌هاي اخير، اين ميزان هنوز با افق پيش‌بيني‌شده براي 
شهر تهران فاصله دارد. بر اس��اس برنامه‌ريزي‌ها، تهران 
به حدود ۷ هزار دس��تگاه اتوبوس نياز دارد. برنامه خروج 
كامل اتوبوس‌هاي فرسوده از ناوگان تا پايان سال ۱۴۰۶ 
هدف‌گذاري شده است. اين آمار يك واقعيت مهم را آشكار 
مي‌كند؛ تهران هنوز كمتر از نيمي از ناوگان مورد نياز خود 
را در اختيار دارد. در نتيجه حتي با ورود اتوبوس‌هاي جديد 
نيز بخش مهمي از مشكلات مربوط به كمبود ناوگان پابرجا 

خواهد ماند.

    ۹۴۲ اتوبوس فرسوده
بحران پنهان در خيابان‌هاي پايتخت

ش��ايد مهم‌ترين بخش ماجرا، تعداد بالاي اتوبوس‌هاي 
فرسوده‌اي باشد كه همچنان در خيابان‌هاي تهران تردد 
مي‌كنند. عليزاده در پاس��خ به پرسش��ي درباره وضعيت 
ناوگان فرس��وده مي‌گويد: از مجموع ناوگان فعال، ۹۴۲ 
دستگاه فرسوده محسوب مي‌شوند. در مواردي كه امكان 
بازسازي و بهس��ازي اين ناوگان وجود نداشته باشد، پس 
از اخذ مجوزهاي لازم خارج مي‌ش��ود. او همچنين تأكيد 
مي‌كند: ميانگين عمر ناوگان فعال اتوبوسراني تهران در 
حال حاضر ۱۱.۳ سال است. با اجراي برنامه‌هاي نوسازي، 
اين عدد به‌تدريج كاهش خواهد يافت و به استانداردهاي 
مطلوب نزديك‌تر مي‌شود. اين ارقام نشان مي‌دهد نزديك به 
يك‌سوم ناوگان فعال تهران فرسوده است؛ اتوبوس‌هايي كه 
نه‌تنها هزينه نگهداري بالايي دارند بلكه سهم قابل‌توجهي 
در توليد آلاينده‌هاي شهري ايفا مي‌كنند. با اين حال هنوز 
مشخص نيس��ت خروج كامل اين ناوگان چگونه و با چه 

سرعتي انجام خواهد شد.

    ورود اتوبوس‌هاي برقي
 آغاز تحول يا نمايش آماري؟

مديريت شهري تهران طي ماه‌هاي اخير ورود اتوبوس‌هاي 
برقي را به عنوان يكي از مهم‌ترين دس��تاوردهاي خود 
معرفي كرده اس��ت. اتوبوس‌هايي كه بدون اس��تفاده از 
سوخت فسيلي فعاليت مي‌كنند و مي‌توانند به كاهش 
آلودگي ه��وا و آلودگ��ي صوتي كمك كنن��د. عليرضا 
زاكاني، شهردار تهران، با اشاره به نقش منطقه آزاد شهر 
فرودگاهي امام خميني )ره( در تس��هيل واردات ناوگان 
جديد گفته است: اين مساله امكاني براي ما ايجاد مي‌كند 
تا بتوانيم اقلامي مثل واگن و اتوبوس كه براي ما كاركرد 
عمومي دارد را با تسهيلات بهتر و با قابليت بالاتر از آنجا 
ترخيص كنيم.اما آنچه بيش از همه مورد توجه قرار گرفته، 
آمار اتوبوس‌هاي واردش��ده از چين اس��ت. مديرعامل 

ش��ركت واحد در اين باره مي‌گويد: در قالب قراردادهاي 
منعقدش��ده با چين، تاكنون ۵۹۶ دستگاه اتوبوس وارد 
تهران شده است. از اين تعداد، ۴۹۵ دستگاه اتوبوس برقي 
هايگر وارد مدار بهره‌برداري شده و در ۳۱ خط اتوبوسراني 
به شهروندان خدمات ارايه مي‌كنند. او همچنين اضافه 
مي‌كند: ۱۰۱ دستگاه اتوبوس دوكابين ۱۸ متري يوتانگ 
وارد تهران شده كه بخشي از آنها در خطوط تندرو فعال 
هستند و بخشي ديگر در حال تجهيز و آماده‌سازي قرار 
دارند. با وجود اهميت اين اقدام، بايد توجه داشت كه ۴۹۵ 
دس��تگاه اتوبوس برقي هنوز فاصله زيادي با نياز واقعي 
پايتخت دارد. حتي اگر همه ۹۴۲ اتوبوس فرسوده از مدار 
خارج شوند، جايگزيني كامل آنها هنوز محقق نشده است.

    تجربه شهروندان
رضايت نسبي در كنار مطالبه‌گري

گزارش‌هاي ميداني از ايستگاه‌هاي BRT نشان مي‌دهد 
ورود ناوگان جديد تا حدودي بر كيفيت سفرهاي شهري 
تأثير گذاشته است. بس��ياري از مسافران از كاهش زمان 
انتظار، عملكرد مناسب سيستم سرمايشي و شرايط بهتر 
اتوبوس‌هاي جديد ابراز رضاي��ت مي‌كنند. اين در حالي 
اس��ت كه گلايه‌ها از اتوبوس‌هاي قديمي همچنان ادامه 
دارد؛ از خراب��ي كولرها و فرس��ودگي صندلي‌ها گرفته تا 
ازدحام ش��ديد و تأخيرهاي مكرر. واقعيت اين است كه 
شهروندان بيش از آنكه به آمارهاي مديريتي توجه كنند، 
كيفيت خدمات روزمره را ملاك ارزيابي قرار مي‌دهند. اگر 
كاهش زمان انتظار و افزايش رفاه سفر محسوس نباشد، 
حتي بزرگ‌ترين پروژه‌هاي نوسازي نيز در افكار عمومي 

موفق ارزيابي نخواهند شد.

    خروج ناوگان فرسوده
 وعده‌اي كه هنوز جزييات ندارد

يكي از مهم‌ترين ابهامات موجود، نحوه خروج اتوبوس‌هاي 
فرس��وده از چرخه خدمت اس��ت.  عليزاده در اين زمينه 
مي‌گويد: ميزان خروج ناوگان فرس��وده متناسب با روند 
ورود ناوگان جديد و امكان بازسازي اتوبوس‌هاي موجود 
تعيين مي‌شود. او تأكيد مي‌كند: سياست شركت واحد، 
جايگزيني تدريجي ناوگان غيرقابل بازسازي با اتوبوس‌هاي 
جديد است. اما اين پاسخ همچنان بسياري از پرسش‌ها را 
بي‌پاسخ مي‌گذارد. چه تعداد از ۹۴۲ اتوبوس فرسوده قابليت 
بازسازي دارند؟ چه زماني از چرخه خارج خواهند شد؟ و 
مهم‌تر از همه، منابع مالي لازم براي جايگزيني كامل آنها از 

كجا تأمين خواهد شد؟

    زيرساخت شارژ
 حلقه‌اي كه نبايد ناديده گرفته شود

يكي از چالش‌هاي اصلي توسعه حمل‌ونقل برقي، ايجاد 
زيرساخت‌هاي لازم براي شارژ ناوگان است. اكبر اختياري، 
مديرعامل شركت كنترل ترافيك شهرداري تهران، اعلام 
كرد: هفتمين ايستگاه شارژ برقي در تهران راه‌اندازي شده 
است؛ در حال حاضر ۱۳۰ دستگاه شارژر ۱۲۰ كيلوواتي در 
سطح شهر فعال است كه امكان شارژ هم‌زمان ۳۸۰ دستگاه 

اتوبوس برقي را در چرخه ۲۴ س��اعته فراهم مي‌كند. اين 
زيرساخت‌ها همچنين ظرفيت شارژ حدود هزار دستگاه 
تاكس��ي برقي را نيز دارند. هرچند اين آمار اميدواركننده 
به نظر مي‌رس��د، اما با توس��عه ناوگان برقي در سال‌هاي 
آينده، نياز به سرمايه‌گذاري گسترده‌تر در حوزه زيرساخت 

اجتناب‌ناپذير خواهد بود.

    آيا مردم تغيير را احساس خواهند كرد؟
مديرعامل ش��ركت واحد معتقد اس��ت بخش��ي از آثار 
نوسازي هم‌اكنون قابل مشاهده است.او مي‌گويد: ورود 
حدود ۵۰۰ دستگاه اتوبوس برقي، افزايش اتوبوس‌هاي 
دوكابين و رسيدن ناوگان فعال به ۳ هزار و ۲۴۴ دستگاه، 
باعث بهبود خدمات شده است. اختياري همچنين وعده 
مي‌دهد: با تكميل قراردادهاي داخلي و خارجي و ورود 
تدريجي ن��اوگان جديد، ش��هروندان در ماه‌هاي آينده 
كاهش زمان انتظار و ارتقاي كيفيت سفرهاي شهري را به 
شكل ملموس‌تري تجربه خواهند كرد. عليزاده همچنين 
تأكي��د مي‌كند: اتوبوس‌هاي برقي ب��ه دليل فعاليت در 
خطوط درون‌ش��هري و عدم اس��تفاده از سوخت‌هاي 
فس��يلي، نقش موثري در كاهش آلودگي هوا و توسعه 

حمل‌ونقل پاك ايفا مي‌كنند. در حال حاضر ۵۰۰ دستگاه 
اتوبوس برقي در سطح شهر در حال خدمت‌رساني هستند 

و توسعه اين ناوگان ادامه خواهد داشت.

    حمل‌ونقل پاك؛ ميان واقعيت و وعده
ورود اتوبوس‌ه��اي برقي بدون تردي��د يكي از مهم‌ترين 
گام‌هاي سال‌هاي اخير در حوزه حمل‌ونقل عمومي تهران 
است؛ اما نبايد اجازه داد اين دستاورد، مشكلات ساختاري 
موجود را پنهان كند. تهران هنوز با كمبود شديد اتوبوس، 
فرسودگي بخش��ي از ناوگان، ازدحام مس��افران و فاصله 
قابل‌توجه با استانداردهاي جهاني مواجه است. تا زماني 
كه تعداد اتوبوس‌هاي فعال به س��طح مورد نياز نرس��د و 
اتوبوس‌هاي فرسوده به‌طور كامل از چرخه خارج نشوند، 
نمي‌توان از تحقق كامل حمل‌ونقل پاك سخن گفت. امروز 
اتوبوس‌هاي برقي نشانه‌اي از تغيير هستند، اما شهروندان 
بي��ش از هر چيز منتظر نتيجه‌اند؛ نتيج��ه‌اي كه بايد در 
ايستگاه‌هاي خلوت‌تر، س��فرهاي سريع‌تر، هواي پاك‌تر 
و خدمات باكيفيت‌تر خود را نش��ان دهد. اگر اين وعده‌ها 
محقق نشود، ورود چند صد اتوبوس جديد نيز تنها مُسكني 
موقت بر زخم كهنه حمل‌ونقل عمومي پايتخت خواهد بود.

برابر رای ش�ماره 140460310457018594 مورخ�ه 1404/12/02 که در هیات 
موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و س�اختمانهای فاقد س�ند 
رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه سه س�اری تصرفات مالکانه آقای محسن 
جعفری علائی فرزند حس�ین بش�ماره ملی 4569871836 بش�ماره پرونده 
138-1404 نس�بت به ششدانگ یک قطعه زمین زراعی به مساحت 4131/10 ) 
چهار هزار وصد وسی و یک متر و ده سانتیمتر( قسمتی از پلاک شماره 68 اصلی 
واقع در بخش 29 ثبت س�اری قریه خلرد خریداری از آقای عرب محرز گردیده 
است. لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می شود 
در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته 
باشند می‌توانند از تاریخ انتش�ار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به 
این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض 
دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای 
مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.

تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/03/16
تاریخ انتشار نوبت دوم : 1405/04/01
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 سامانه پيامكي روزنامه تعادل 
به شماره  30005320 در دسترس شماست 

مخاطبان عزيز مي‌توانند نظرها، انتقادات و پيشنهادهاي خود 
درمورد مطالب مختلف روزنامه را با ذكر جزئيات به اين سامانه 

پيامك نمايند. 


