
نايب‌رييس كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي 
تاكيد كرد: برآورد مي‌ش��ود كه حدود يك‌س��وم كل 
ظرفيت پالايشي خليج فارس اكنون از مدار خارج شده 
است؛ اين ظرفيت از دست‌رفته صرفابه نفت خام محدود 
نيست، بلكه ستون فقرات بازارهاي جهاني بنزين، ديزل 
و سوخت جت را تشكيل مي‌دهد. به گزارش ايسنا فرهاد 
شهركي، نايب‌رييس كميسيون انرژي مجلس شوراي 
اسلامي، در يادداشتي با عنوان »بحران زنجيره پالايش 
جهاني در سايه تداوم انس��داد تنگه هرمز« به تبعات 
جنگ تحميلي دشمن امريكايي -  صهيونيستي عليه 
ايران اش��اره كرد و گفت: برخ�الف بحران‌هاي انرژي 
پيشين، هسته اصلي بحران كنوني نه در ميادين نفتي، 
بلكه در ستون فقرات پالايشي خاورميانه متمركز است. 
در بخشي ديگر از اين يادداشت آمده است كه گزارش‌ها 
حاكي از آن است كه تنها در منطقه خليج فارس، بيش 
از ۳۰۰ هزار بش��كه در روز ظرفي��ت پالايش به دليل 
حملات هوايي تعطيل ش��ده و بيش از ۴۰ تأسيسات 
حياتي انرژي دچار آس��يب جدي شده‌اند. متن كامل 

اين يادداشت به شرح زير است: 
»با گذش��ت نزديك به دو ماه از آغاز جنگ تحميلي 
سوم، بازار جهاني انرژي با بزرگ‌ترين شوك عرضه در 
تاريخ معاصر مواجه ش��ده است. برخلاف بحران‌هاي 
پيش��ين كه عمدتاً معطوف به اختلال در عرضه نفت 
خ��ام بودند، اين بح��ران به‌طور هم‌زمان س��ه لايه از 
زنجيره تأمين انرژي را هدف گرفته است: توليد نفت 
خام، پالاي��ش فرآورده‌هاي نفتي و زيرس��اخت‌هاي 
حمل‌ونق��ل و ذخيره‌س��ازي. طبق برآورد ش��ركت 
»ويت��ول« بزرگ‌ترين تاجر مس��تقل نف��ت جهان، 
مجموعا بيش از ۱۰ ميليارد بشكه از عرضه نفت خام 
جهان در جنگ تحميلي سوم حذف شده و بيش از ۵ 
ميليون بشكه در روز از ظرفيت پالايشي جهان تعطيل 
شده است. مدير اجرايي ويتول هشدار داده كه »حتي 
اگر تنگه فردا بازگشايي شود، راه‌اندازي مجدد زنجيره 
تأمين ماه‌ها زمان خواهد برد و با شكافي ۱۰ ميليارد 

بشكه‌اي در عرضه  نفت خام  روبه‌رو هستيم.«

    ۱. بحران هسته‌اي: تعطيلي پالايشگاه‌ها
 و تخريب ظرفيت پالايش

برخلاف بحران‌هاي انرژي پيش��ين، هس��ته اصلي 
بحران كنوني نه در ميادين نفتي، بلكه در ستون فقرات 
پالايشي خاورميانه متمركز است. گزارش‌ها حاكي از 
آن است كه تنها در منطقه خليج فارس، بيش از ۳۰۰ 
هزار بش��كه در روز ظرفيت پالايش به دليل حملات 
هوايي تعطيل ش��ده و بيش از ۴۰ تأسيسات حياتي 

انرژي دچار آسيب جدي شده‌اند.
۱.۱. مهم‌تري�ن زيرس�اخت‌هاي پالايش�ي 

آسيب‌ديده:
 ٭ پالايش�گاه رووي�س )ام�ارات(: بزرگ‌ترين 
پالايشگاه منطقه كه بلوك غربي آن -  معادل نيمي از 
ظرفيت - در حمله پهپادي ۲۱ اسفندماه ۱۴۰۴ هدف 
اصابت موش��ك قرار گرفت و دچار آتش‌سوزي شد. 
برآورد مي‌شود تعميرات كامل اين بخش چندين ماه 

به طول بينجامد.
 ٭ پالايش�گاه مين�ا الاحم�دي )كوي�ت(: اين 
پالايش��گاه در حملات پهپادي ۲۸ اسفندماه ۱۴۰۴ 
دچار آتش‌سوزي گسترده شد. مديرعامل شركت ملي 
نفت كويت اعلام كرده بازگشت به ظرفيت كامل توليد، 

۳ تا ۴ ماه پس از پايان جنگ زمان نياز دارد.
 ٭ پالايش�گاه س�يتــره )بحري�ن(: با ظرفيت 
پالايش روزانه حدود ۴۰۰ هزار بشكه، اين پالايشگاه در 
۸ فروردين ماه ۱۴۰۵ هدف حمله قرار گرفت و شركت 
ملي نفت بحرين )باپكو( با استناد به »فورس ماژور« 

كليه تعهدات صادراتي خود را به حالت تعليق درآورد.
 ٭ پالايشگاه راس تنوره )عربستان سعودي( و 
پالايش�گاه حيفا )اسراييل(: اين پالايشگاه‌ها نيز 

تعطيل يا با ظرفيت حداقلي فعاليت مي‌كنند.
برآورد مي‌شود كه حدود يك‌سوم كل ظرفيت پالايشي 
خليج فارس اكنون از مدار خارج شده است. اين ظرفيت 
از دس��ت‌رفته صرفا  به نفت خام محدود نيست، بلكه 
ستون فقرات بازارهاي جهاني بنزين، ديزل و سوخت 

جت را تشكيل مي‌دهد.

    ۲. شوك عميق در بازار سوخت‌هاي نهايي 
)فرآورده‌ها( 

۲.۱. سوخت هوايي )جت(: بحراني تمام‌عيار در 
آستانه فصل سفر:بازار سوخت جت در كانون اين 
بحران قرار دارد. طبق آمار موسسه »جنرال ايندكس« 
قيمت نفت سفيد هوايي )كروسين( تنها در طول يك 
ماهِ نخس��ت جنگ، از ح��دود ۸۰۰ دلار در هر تُن به 
۱,۶۰۰ دلار )رشد ۱۰۰ درصدي( جهش كرده است.

٭ ابع�اد بحران س�وخت جت  در اروپ�ا: انجمن 
بين‌الملل��ي فرودگاه‌ه��اي اروپ��ا )ACI( در نامه‌اي 
محرمانه در ۲۰ فروردين ماه ۱۴۰۵ به كميسيون اروپا 
هشدار داد كه در صورت عدم بازگشايي فوري تنگه، 
ذخاير س��وخت جت اروپا طي ۲۱ روز )سه هفته( به 
پايان خواهد رسيد. اين هشدار در حالي منتشر شد كه 
قيمت سوخت جت به محدوده ۱۵۰ تا ۲۰۰ دلار در 

هر بشكه صعود كرده بود.
 ٭ در آسيا-اقيانوس�يه: خط��وط هوايي ويتنام، 
فيليپين و نيوزيلند صدها پرواز را لغو كرده‌اند؛ نيوزيلند 
۱,۱۰۰ پرواز را حداقل تا ۱۱ ارديبهشت ۱۴۰۵ متوقف 
كرده، فيليپين ايرلاينز اعلام كرده موجودي سوخت 
خود را فقط تا ۹ تيرماه ۱۴۰۵ تضمين شده مي‌بيند و 

پس از آن وضعيت نامشخص است.
 ٭ وابستگي س�اختاري اروپا: ۷۵ درصد سوخت 
جت اروپا از پالايشگاه‌هاي خاورميانه تأمين مي‌شده 
اس��ت اكنون اين جري��ان »عملا به صفر رس��يده«. 
اس��پارتا كوموديتي تحليل كرده كه »ه��ر اقدامي از 
سوي پالايش��گاه‌هاي اروپايي، از جمله افزايش نرخ 
بهره‌برداري، تعويق تعميرات دوره‌اي و تغيير تركيب 
توليد به سمت سوخت جت، قادر به جبران خسارت 

ناشي از بسته‌شدن تنگه هرمز نخواهد بود.«
نكته كليدي: ويلي والش، دبيركل ياتا، تأكيد كرده 
كه »حتي اگر ايران فردا تنگه را بازگشايي كند، با توجه 
به وضعيت تأسيسات پالايشي آسيب ديده خاورميانه، 
بازگشت عرضه سوخت هوايي به سطح عادي، چندين 

ماه زمان نياز دارد.«

۲.۲. بنزين و ديزل: موج »تخريب تقاضا« از آسيا 
به جهان: كمبود مواد اوليه پالايش��ي )نفتاي سبك 
و ميعانات گازي( از يك س��و و كاهش شديد ضريب 
بهره‌برداري پالايشگاه‌ها از سوي ديگر، موجب افزايش 

سرسام‌آور قيمت بنزين و گازوئيل شده است.
در منطقه آسيا-اقيانوسيه، حجم بي‌سابقه‌اي از بنزين 
)۱۱۹ هزار بش��كه در روز( از غرب كانال س��وئز براي 
تخليه در ارديبهش��ت ماه ۱۴۰۵ خريداري شده كه 
در مقايسه با 8 هزار بشكه در روز سال ۲۰۲۵، رشدي 
انفجاري را نشان مي‌دهد. با اين حال تحليلگران هشدار 

مي‌دهند اين محموله‌هاي آربيتراژي كافي نيستند.
واكنش‌هاي سياستي و پيامدها:   

٭ كره جنوبي براي بنزين و گازوئيل »سقف قيمت« 
تعيين كرده است.

 ٭ چين صادرات فرآورده‌هاي نفتي را متوقف كرده تا 
بازار داخلي را تأمين كند.

 ٭ چندين كش��ور آس��يايي برنامه‌ه��اي »دوركاري 
گسترده« را براي مهار مصرف سوخت حمل‌ونقل به 

اجرا گذاشته‌اند.
طبق تحليل »وال استريت ژورنال« و فارستريت، اثر 
تخريب تقاضا اكنون از آسيا به روشني نمايان شده و در 

حال سرايت به اروپا و ساير نقاط جهان است.

    ۳. اختلال در زنجيره عرضه
 و ذخاير استراتژيك

۳.۱. فروپاشي جريان نفت: داده‌هاي گردآوري‌شده 
از نهادهاي مختلف ابعاد فروپاشي جريان نفت را نشان 

مي‌دهند: 
 ٭ جريان نفت از تنگه هرمز نسبت به ميانگين عادي 
۱۹.۵ ميليون بشكه در روز كاهش يافته و تقريبا به صفر 

نزديك شده است.
 ٭ حتي با احتساب مس��يرهاي جايگزين )خط لوله 
شرق-غرب عربس��تان و خط لوله ابوظبي- فجيره(، 
خالص تلفات روزانه جريان نفت خليج فارس به ۱۷.۷ 

ميليون بشكه رسيده است.
 ٭ توليد نفت خام كشورهاي عربي حوزه خليج فارس 

حدود ۷۵۰ هزار بشكه در روز كاهش يافته.
۳.۲. پاسخ ذخاير استراتژيك: آژانس بين‌المللي 
انرژي )IEA( در ۲۰ اسفندماه ۱۴۰۴، ۳۲ كشور عضو 
را براي بزرگ‌ترين آزادسازي تاريخ ذخاير استراتژيك 
-۴۰۰ ميليون بش��كه - بسيج كرد. منابع صنعتي اما 

خاطرنشان مي‌كنند كه: 
۱. سهم اندكي از اين ذخاير به سوخت هوايي اختصاص 

مي‌يابد.
۲. آزادسازي ذخاير »مُسكن موقت« است و به‌هيچ‌وجه 

جايگزين جريان مستمر پالايشي خاورميانه نمي‌شود.
۳. فاتح بيرول، مديركل IEA، روز ۳ ارديبهش��ت ماه 
۱۴۰۵ هش��دار داد كه »جهان با بزرگ‌ترين تهديد 
امنيت انرژي تاريخ روبروس��ت و راه‌حل نهايي، فقط 

بازگشايي تنگه هرمز است، نه آزادسازي ذخاير.«

    ۴. پيامدهاي اقتصادي و خطرات كلان
۴.۱. تورم و ركود: صن��دوق بين‌المللي پول )IMF( در 
»گزارش ثبات مالي جهان« )فروردين ماه ۱۴۰۵( اعلام 
كرده كه تحت سناريوي »منازعه محدود«، رشد جهاني 
در س��ال جاري ميلادي از ۳.۱٪ فرات��ر نخواهد رفت و در 
صورت تداوم قيمت‌هاي بالاي انرژي، تورم جهاني مي‌تواند 

به ۵.۴٪ برسد.
۴.۲. فشار ويژه بر خطوط هوايي و گردشگري:

 ٭ هزينه سوخت ۳۰٪ از هزينه‌هاي عملياتي خطوط هوايي 
را تشكيل مي‌دهد؛ دوبرابرشدن قيمت به معناي افزايش 

تصاعدي قيمت بليت است.
 ٭ س��فرهاي هوايي بين‌المللي به‌شدت تحت فشار قرار 
گرفته و برخي تحليلگران از »بحران پرواز« يا »فلج هوايي« 

در صورت ادامه وضعيت سخن مي‌گويند.
 ٭ اقتصاد كشورهاي وابس��ته به گردشگري )اروپاي 
جنوبي، آسياي جنوب شرقي( با خطر ركود مضاعف 

مواجه است.
۴.۳. آس�يب‌پذيري ويژه  كشورهاي جنوب شرق 
آس�يا: تحليل سوس��يته جنرال نش��ان مي‌دهد كه در 
حالي كه چين با ذخاير اس��تراتژيك گسترده تا ۳۰۰ روز 
مقاومت نسبي دارد، اقتصادهاي آسيب‌پذير جنوب شرقي 
)فيليپين، ميانمار، ويتنام( با تنها ۲۰ تا ۴۰ روز ذخيره نفتي، 

در خط مقدم بحران قرار دارند

    ۵. پيامدهاي بلندمدت 
و درس‌هاي ساختاري

 ٭ جابه‌جايي دائم در الگوي تجارت انرژي: خريداران 
آسيايي براي نخس��تين‌بار در تاريخ، به حجم عظيمي از 
محموله‌هاي بنزين و سوخت جت از غرب آفريقا، روسيه 
و امريكا متكي شده‌اند امري كه الگوي تاريخي »شرق به 

غرب« را معكوس كرده است.
 ٭ افزايش هزينه‌هاي حمل‌ونقل دائم: حق بيمه جنگي 
كشتيراني در تنگه هرمز به ۳٪ ارزش شناور افزايش يافته؛ 

اين هزينه‌ها احتمالاً ساختاري و ماندگار خواهند بود.
 ٭ شكست در مديريت پيشگيرانه: به‌اذعان خودِ تجار 
بزرگ )Vitol، Trafigura، Gunvor(، آنها نيز دچار 
»خطاي محاس��باتي فاحش« در برآورد احتمال تشديد 

تنش شده‌اند.
 ٭ آسيب‌پذيري سيستميك گذار انرژي: اروپا دقيقا  در 
ميانه »گذار انرژي«  -  با تعطيلي بسياري از پالايشگاه‌هاي 
خود- با اين بحران مواجه شده و قدرت مانور پالايشي خود 

را از دست داده است.
بحران كنوني صرفا يك شوك قيمتي گذرا نيست، بلكه يك 
گسست ساختاري در زنجيره پالايش و عرضه فرآورده‌هاي 

نفتي جهان محسوب مي‌شود. با توجه به اينكه: 
 ٭ پالايش��گاه‌هاي كليدي خاورميانه ماه‌ها از مدار خارج 

شده‌اند، 
 ٭ بازگش��ايي تنگه به تنهايي مشكل عرضه فرآورده‌ها را 

حل نخواهد كرد، 
 ٭ و بحران س��وخت جت مي‌تواند اقتص��اد هوانوردي و 

گردشگري جهاني را فلج كند. 
به‌نظر مي‌رسد جهان وارد »دوره جديدي از عدم‌قطعيت 
س��اختاري انرژي« شده است. آسيب‌پذيرترين كشورها 
آنهايي هس��تند كه همزمان »وابس��تگي بالا به پالايش 
خاورميان��ه«، »ذخاير مح��دود فرآورده‌ه��اي نفتي« و 

»اقتصادهاي متكي به گردشگري« دارند.«

رويداداخبار

ادامه از صفحه اول
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پاسخ مديركل آژانس بين‌المللي 
انرژي‌هاي تجديدپذير

 به نامه وزير نيرو
در پي نام��ه وزير نيرو خطاب ب��ه مديركل آژانس 
 )IRENA( بين‌الملل��ي انرژي‌هاي تجديدپذي��ر
درباره خس��ارات ناش��ي از حم�الت خصمانه به 
زيرس��اخت‌هاي انرژي كش��ور، پاس��خ رس��مي 
مديركل اين نهاد بين‌المللي به وزير نيرو جمهوري 
اسلامي ايران ارسال شد. به گزارش ايسنا از پايگاه 
اطلاع‌رس��اني وزارت نيرو، در اين پاسخ، مديركل 
آيرنا ضمن محكوميت صريح حملات صورت‌گرفته 
به زيرس��اخت‌هاي انرژي و تاسيسات غيرنظامي، 
اين اقدامات را نقض جدي حاكميت ملي، تماميت 
ارضي و اصول حقوق بين‌الملل از جمله منشور ملل 
متحد عنوان كرده است. وي همچنين با تاكيد بر 
اهميت حفاظت از زيرساخت‌هاي حياتي انرژي، 
آب و ساير تاسيسات غيرنظامي، اين مراكز را براي 
ثبات، توسعه پايدار و رفاه جوامع ضروري دانسته و 
با اشاره به بيانيه‌هاي پيشين خود درباره تحولات 
اخير در منطقه، خواستار برقراري آتش‌بس فوري 
و آغاز گفت‌وگوهاي سازنده براي دستيابي به صلح 
پايدار شده اس��ت. مديركل آيرنا در ادامه بر تعهد 
مستمر اين آژانس بين‌المللي براي حمايت از تمامي 
كش��ورهاي عضو در راستاي ارتقاي امنيت انرژي، 
تقويت تاب‌آوري سيستم‌هاي انرژي و تسريع روند 
گذار به انرژي‌هاي پايدار تأكيد كرده است. همچنين 
در بخش ديگري از اين پاسخ، به پيام منتشر شده 
توسط فرانچسكو لا كامرا در تاريخ ۱۷ آوريل ۲۰۲۶ 
در ش��بكه اجتماعي لينكدين اش��اره شده است. 
وي در اين پيام، حملات به زيرساخت‌هاي انرژي 
و تأسيسات غيرنظامي را به‌ش��دت محكوم كرده 
و ضمن ابراز نگراني نس��بت ب��ه تحولات منطقه و 
حملات عليه برخي كشورها از جمله امارات متحده 
عربي به عنوان ميزبان آژانس، همبستگي كامل خود 
را با دولت‌ها و مردم كشورهاي آسيب‌ديده اعلام و به 

خانواده قربانيان تسليت گفته است. 

قيمت بنزين در كدام كشورها 
بيش از ۱۰۰ درصد افزايش يافت؟

قيمت بنزين در سراسر جهان در پي آغاز تجاوز امريكايي 
صهيوني به ايران در ۹ اسفند كه باعث مختل شدن عرضه 
نفت و فرآورده‌هاي نفتي از خاورميانه شد، افزايش يافت، 
اما در برخي كش��ورها اين افزايش شديد بوده است. به 
گزارش ايسنا، در كش��ورهايي كه بيشترين آسيب را 
ديده‌اند، قيمت سوخت طي مدت چند هفته، بيش از 
دو برابر شد كه نشان مي‌دهد بازارهاي انرژي تا چه حد 
مي‌توانند به شوك‌هاي ژئوپليتيكي واكنش نشان دهند.

وب‌سايت ويژوال كپيتاليست در گزارشي با استفاده از 
داده‌هاي وب‌سايت رصد قيمت بنزين »گلوبال پترول 
پرايس« تغييرات قيمت بنزين را در ۱۲۸ كشور در فاصله 
۲۳ فوريه )چهارم اس��فند ۱۴۰۴( تا ۱۳ آوريل ۲۰۲۶ 
)۲۴ فروردين ۱۴۰۵( بررسي كرده است. شديدترين 
افزايش‌ها در تعداد انگشت‌ش��ماري از مناطق، به ويژه 
در جنوب شرقي آسيا متمركز شده‌اند كه وابستگي به 
سوخت وارداتي، تاثير را تشديد كرده است. اگر اختلالات 
ادامه يابد، اين فش��ارهاي قيمتي مي‌تواند به ويژه در 
مناطقي كه بيشترين وابستگي را به سوخت وارداتي 

دارند، ادامه يابد.

    كشورهايي كه شاهد 
افزايش سريع قيمت بنزين بودند

كشورهاي زير از اواخر فوريه شاهد شديدترين افزايش 
قيمت بنزين بوده‌اند، به‌طوري كه چندين كشور رشد 
سريع دو رقمي - و حتي سه رقمي - را تجربه كرده‌اند. 
جنوب شرقي آسياي نيمي از ۱۰ كشور برتر در فهرست 
بيش��ترين افزايش قيمت بنزين را به خود اختصاص 
داده است. ميانمار با افزايش چشمگير ۱۰۱ درصدي 
در س��طح جهان پيشتاز اس��ت و پس از آن فيليپين و 
مالزي قرار دارند. چندين كش��ور جنوب شرقي آسيا 
افزايش قيمت بالاي ۴۰ درصد را ثبت كرده‌اند كه اين 
منطقه را در مركز افزايش قيمت جهاني قرار مي‌دهد. 
آسيب‌پذيري اين منطقه ارتباط نزديكي با وابستگي آن 
به واردات نفت از مسير تنگه هرمز دارد. اختلالات در اين 
آبراه مي‌تواند به سرعت در بازارهاي آسيايي موج بزند. با 
تشديد اين مشكل، بسياري از اقتصادهاي جنوب شرقي 
آسيا فاقد ضربه‌گيرهاي انرژي داخلي هستند و اين امر 
آنها را به ويژه در برابر نوسانات قيمت و خطرات حمل و 

نقل حساس مي‌كند.

    افزايش بار هزينه‌ها در آفريقا
در حالي كه جنوب شرقي آسيا در رتبه‌بندي‌ها غالب 
است، چندين كشور آفريقايي - از جمله زيمبابوه، تانزانيا 
و مالاوي - نيز شاهد افزايش بيش از ۳۰ درصدي قيمت 
سوخت هستند. براي اين اقتصادها، افزايش قيمت بنزين 
مستقيما به افزايش هزينه‌هاي حمل و نقل و زندگي 
منجر مي‌شود. در مناطقي كه درآمد كمتر بوده و واردات 
انرژي ضروري است، اين افزايش قيمت‌ها مي‌تواند به 
سرعت خانوارها و كسب و كارها را تحت فشار قرار دهد. 
به ويژه، جنوب و شرق آفريقا با يك چالش دوگانه افزايش 
هزينه‌هاي س��وخت و زيرس��اخت‌هاي محدود براي 

كاهش اختلالات عرضه روبه‌رو هستند.

    شوك انرژي به سيستم‌هاي غذايي 
سرايت مي‌كند

تاثير افزايش قيمت بنزين فراتر از پمپ بنزين اس��ت. 
انرژي يك نهاده كليدي در توليد كود است و قيمت‌هاي 
بالاتر نفت و گاز در حال حاضر هزينه‌هاي كود را افزايش 
مي‌دهد. اين امر يك شوك هزينه مستقيم در سراسر 
كش��اورزي جهاني ايجاد مي‌كند، هزينه‌هاي توليد را 
افزايش مي‌دهد و احتمال افزايش قيمت مواد غذايي را 
در ماه‌هاي آينده، به ويژه در اقتصادهاي وابسته به واردات  

افزايش مي‌دهد.

بازار كار در تنگناي ركود و جنگ
در ايران نيز در شرايط كنوني چنين رويكردي مي‌تواند 
نقش مهمي در كاهش آس��يب‌هاي احتمالي بازار كار 
داشته باشد. اگر بنگاه‌ها بتوانند از دوره‌هاي بحراني عبور 
كنند، احتمال حفظ نيروي انساني و بازگشت سريع‌تر 
اقتصاد به مسير فعاليت عادي بيشتر خواهد شد. در غير 
اين صورت، موج تعطيلي يا كاهش فعاليت واحدهاي 
اقتصادي مي‌تواند پيامدهاي گسترده‌اي براي اشتغال و 
ثبات اجتماعي به همراه داشته باشد. موضوع ديگري كه 
در اين ميان مطرح مي‌شود، وضعيت دستمزدها و قدرت 
خريد نيروي كار است. در سال‌هاي اخير فاصله ميان 
رشد هزينه‌هاي زندگي و افزايش دستمزدها به يكي از 
دغدغه‌هاي جدي كارگران تبديل شده است. تورم بالا 
باعث شده حتي افزايش‌هاي سالانه دستمزد نيز نتواند 
كاهش قدرت خريد خانوارهاي كارگري را به ‌طور كامل 
جبران كند، به همين دليل برخي كارشناسان معتقدند 
در شرايط خاص اقتصادي ممكن است نياز به بررسي 
مجدد سياست‌هاي مزدي و ايجاد سازوكارهايي براي 
ترميم قدرت خريد كارگران وجود داش��ته باشد. البته 
هرگونه تصميم در اين زمينه بايد با درنظر گرفتن توان 
بنگاه‌هاي اقتصادي اتخاذ ش��ود. اگر افزايش دستمزد 
بدون توجه به شرايط واقعي توليد و خدمات انجام شود، 
ممكن است فشار بيش��تري بر كارفرمايان وارد كند و 
درنهايت به كاهش اشتغال منجر شود، بنابراين ايجاد 
تعادل ميان حفظ قدرت خريد كارگران و پايداري فعاليت 
بنگاه‌ها يكي از مهم‌ترين چالش‌هاي سياست‌گذاري در 
بازار كار است. در مجموع، آنچه امروز در بازار كار مشاهده 
مي‌شود تركيبي از فشارهاي اقتصادي، نااطميناني‌هاي 
ناشي از شرايط منطقه‌اي و مشكلات ساختاري ديرينه 
اس��ت. عبور از اي��ن وضعيت نيازمن��د مجموعه‌اي از 
سياست‌هاي هماهنگ در حوزه‌هاي مختلف ازجمله 
حمايت از توليد، تقويت نظام تامين اجتماعي، اصلاح 
قوانين مرتبط با اش��تغال‌هاي جدي��د و ايجاد فضاي 
باثبات‌تر براي فعاليت‌هاي اقتصادي است. اگر چنين 
رويكردي به شكل جدي دنبال شود، مي‌توان اميدوار 
بود كه بازار كار از فشارهاي فعلي عبور كند و مسير ايجاد 
اش��تغال پايدار دوباره تقويت شود، در غير اين صورت، 
ادامه روندهاي فعلي ممكن است به گسترش بيكاري، 
افزايش ناامني شغلي و عميق‌تر شدن مشكلات معيشتي 
بخش بزرگي از جامعه منجر شود؛ مسائلي كه مديريت 
آنها در آينده هزينه‌هاي اقتصادي و اجتماعي بيشتري 

به همراه خواهد داشت.

افق تجاري ايران و عراق
 عدم ص��دور ضمانتنامه، مس��ائل اقامتي، تخصيص 
نيافتن ارز به نرخ بانك مركزي عراق، توسعه‌نيافتگي 
فناوري اطلاع��ات و ارتباطات و پلتفرم‌هاي مبتني بر 
محصولات ديجيتال، همچنين فقدان زيرساخت‌هاي 
تجارت اعتباري است. بخش ديگر به نبود مديريت واحد 
در راهبري امور تج��ارت بازمي‌گردد. با توجه به اينكه 
بخش عمده تجارت دو كشور از طريق مرزهاي زميني 
انجام مي‌ش��ود و بيش از ۲۲ دس��تگاه در امور پايانه‌ها 
و بازارچه‌هاي مرزي نقش دارند، وجود يك س��اختار 
مديريتي متمركز و هماهنگ‌كننده ضروري است. در 
همين راستا، اتاق مشترك بازرگاني ايران و عراق طي 
مكاتبه‌اي با معاون اول رييس‌جمهور، پيشنهاد احياي 
»ستاد توسعه روابط اقتصادي ايران با عراق« را مطرح 
كرد. همچنين در جلس��ه اخير ستاد اقتصادي دولت 
به رياست رييس‌جمهور كشور، جمع‌بندي اين ستاد 
بر آن بود كه مديريت و محوريت هماهنگي مرزها در 
اختيار گمرك باشد؛ اقدامي كه مي‌تواند با ايجاد انسجام 
در تصميم‌گيري، كاهش بروكراسي و تسهيل و تسريع 
ارايه خدمات به تجار، زمينه ارتقاي كارآمدي تجارت 
دوجانبه را فراهم كند. با توجه به ظرفيت‌ها و چالش‌هاي 
پيش‌گفته، اتاق مشترك بازرگاني ايران و عراق در سال 
گذشته مجموعه‌اي از اقدامات هدفمند را براي تسهيل 
تجارت و تعميق همكاري‌هاي دوجانبه در دستور كار 
قرار داد. برگزاري سمينارها و همايش‌هاي تخصصي 
با محوريت تراز تجاري، شيوه‌هاي نوين تسويه مالي، 
مديريت ريس��ك‌هاي ارزي و الزامات حضور حرفه‌اي 
برندهاي ايراني در بازار عراق، از جمله برنامه‌هايي بود 
كه با مشاركت فعالان بخش خصوصي و كارشناسان 
دو كش��ور اجرا ش��د. با ارايه مش��اوره‌هاي تخصصي 
حقوقي، بانكي، گمركي و بازاريابي به صادركنندگان 
و س��رمايه‌گذاران و نيز رصد، اطلاع‌رس��اني و تبيين 
فرصت‌هاي تجاري، قوانين و مقررات و تغييرات مقرراتي 
مرتبط با تجارت دو كشور و حضور مستمر در نشست‌ها 
با سازمان‌ها و دستگاه‌هاي اجرايي و برگرازي جلسات 
مشترك و طرح و پيگيري دغدغه‌هاي فعالان اقتصادي 
تلاش شد مسير ورود و تثبيت در بازار عراق هموارتر شود.

عراق بدترين آسيب را ديده است
ميان كشورهاي منطقه، عراق بيشترين ضربه را خورده 
است. پيش از جنگ، عراق روزانه نزديك 4.9 ميليون 
بشكه نفت توليد مي‌كرد )هر بشكه حدود 159 ليتر(، 
اما الآن اي��ن رقم به حدود 1.6 ميليون بش��كه در روز 
سقوط كرده اس��ت. عراق به‌خلاف عربستان و امارات 
كه نفتكش‌هاي مخصوص خودشان را دارند، عراق به 
نفتكش‌هاي خارجي وابسته است، از طرفي، امنيت در 
بعضي مناطق عراق ضعيف است، بسياري از كارگران 
آواره شده‌اند و پول كافي هم براي تعميرات وجود ندارد. 
بعضي از چاه‌هاي نفت هم دچار گرفتگي يا افت فشار 
ش��ده‌اند و بايد خيلي آرام و تدريجي راه‌اندازي شوند. 
وقتي يك چاه نفت قديمي بخواهد دوباره راه‌اندازي شود، 
ممكن است نفت كمتري بدهد و گاز بيشتري همراه آن 
خارج شود )كه مديريت گاز خودش هزينه دارد( ضمن 
اينكه خود عمليات راه‌اندازي مجدد بسيار پرهزينه است، 
در حالي كه درآمدهاي نفتي كشورها كم شده است و 

پول نقد به‌سختي پيدا مي‌شود. 

نايب‌رييس كميسيون انرژي مجلس مطرح كرد

ترين شوك عرضه در تاريخ معاصر بازار انرژي؛ در دام بزرگ‌

10 شوك بزرگ نفتي جهان 
از 1980 تا 2026

بدمصرفي انرژي نتيجه قيمت‌گذاري 
غلط و قوانين ناكارآمد است

نمودار قيمت نفت از 1980 تا 2026 نش��ان مي‌دهد 
چگونه 10 شوك نفتي باعث جهش يا افت قيمت‌ها در 
بازار انرژي شده است. به گزارش خبرگزاری تسنیم، 
نم��ودار روند قيم��ت جهاني نفت از س��ال 1980 تا 
2026 نشان مي‌دهد كه بازار نفت همواره در معرض 
ش��وك‌هاي ژئوپليتيك��ي واقتصادي قرار داش��ته و 
حتي در براب��ر پديده‌هايي مثل كرونا كه هيچ ارتباط 
مس��تقيمي با نفت ندارد، نوس��انات قابل توجهي را 
تجربه كرده است. از جنگ‌هاي خليج فارس گرفته تا 
بحران مالي 2008، همه‌گيري كرونا و جنگ اوكراين، 
هر رويدادي جهشي يا سقوطي در قيمت نفت ايجاد 
كرده است. آخرين نقطه روي اين نمودار، انسداد تنگه 
هرمز در اثر تجاوز امريكايي-صهيوني به ايران است كه 
نه فقط از نظر شدت، بلكه از نظر ماهيت و پيامدهاي 
بالقوه، در مقايسه با ساير شوك‌هاي نفتي، پديده‌اي 
متفاوت به نظر مي‌رس��د. برخلاف شوك‌هاي قبلي 
كه عمدتا ناشي از كاهش عرضه از سوي يك كشور يا 
منطقه خاص بودند، انسداد تنگه هرمز به دلايلي كه در 
ادامه بيان شده است، شوكي بي‌سابقه تلقي مي‌شود. 
گستردگي اختلال در عرضه: حدود 20 درصد از نفت 
جه��ان و 20 تا 30 درصد از گاز طبيعي مايع جهان از 
اين تنگه عبور مي‌كند. هيچ مسير جايگزين عملي با 
ظرفيت مش��ابه وجود ندارد، برخلاف جنگ اوكراين 
كه نفت روسيه تا حدي از مس��يرهاي ديگر جابه‌جا 
شد. همزماني با ساير بحران‌ها: اين شوك در شرايطي 
رخ مي‌دهد كه اقتصاد جهاني هنوز از تورم پساكرونا و 
جنگ اوكراين رهايي نيافته است. ذخاير استراتژيك 
نفت كشورهاي مصرف‌كننده )مانند امريكا و چين( در 

پايين‌ترين سطح خود قرار دارد. اثرات سرريز گسترده: 
افزايش قيمت نفت مستقيما به قيمت بنزين، گازوئيل، 
پلاستيك، كود شيميايي و مواد غذايي منتقل مي‌شود. 
برخلاف شوك 2008 كه ناشي از بحران مالي بود، اين 
شوك مستقيما از كانال عرضه به اقتصاد جهاني ضربه 
مي‌زند. به هر ترتيب اين نمودار تاريخي نشان مي‌دهد 
كه هر ش��وك عرضه يا تقاضا، الگوي خاص خود را در 
روند قيمت نفت داشته اما انسداد تنگه هرمز به دليل 
مقياس گسترده، نبود مسير جايگزين موثر و شرايط 
خاص اقتصاد جهاني مي‌تواند به يكي از بحراني‌ترين 
رويدادهاي تاريخ انرژي تبديل شود. در همين راستا 
بانك جهاني در گزارش��ي كه اخيرا منتش��ر كرده به 
تفاوت بحران فعلي با س��اير ش��وك‌هاي نفتي اشاره 
كرده و نوشته است: »سوابق تاريخي، اهميت شوك 
فعلي را نشان مي‌دهد. زماني كه پس از تهاجم روسيه 
به اوكراين در سال 2022، حدود 2.5 ميليون بشكه 
در روز از صادرات نفت فدراسيون روسيه -تقريبا 30 
درصد از صادرات آن و 3 درص��د از عرضه جهاني- از 
بازارهاي جهاني قطع ش��د، قيمت نف��ت خام برنت 
ظرف 2 ماه بيش از 30 درصد افزايش يافت و براي 4 
ماه ديگر بالا ماند. جنگ خليج فارس در سال 1990 
حدود 4 ميليون بشكه در روز از عرضه جهاني نفت را 
حذف كرد؛ حدود 6-7 درصد از كل آن زمان كه باعث 
شد قيمت‌ها ظرف 3 ماه بيش از دو برابر شوند. اختلال 
فعلي بسيار بزرگ‌تر است و حدود 20 ميليون بشكه 
در روز يا 20 درصد از عرضه جهاني نفت را تحت تاثير 
قرار داده و تاكنون منجر به رش��د60 درصدي قيمت 

نفت شده است.«

به دنبال تأكيد رييس‌جمه��ور بر لزوم كاهش مصرف 
برق، يك كارشناس با بيان اينكه قيمت‌گذاري نادرست 
و ناكارآمدي قوانين عامل اصلي بدمصرفي در كش��ور 
است، گفت: در حال حاضر سه درصد جامعه حدود ۹۰ 
درصد انرژي را مصرف مي‌كنند، در حالي كه اين مصرف 
بالا منجر به رشد توليد ناخالص داخلي نشده است. به 
گزارش ايسنا، مس��عود پزشكيان روز گذشته در ادامه 
بازديدهاي ميداني در وزارت كشور از مردم درخواست 
كرد مصرف برق و انرژي را كاه��ش دهند. وي در اين 
زمينه گفته است اگر در خانه ۱۰ چراغ روشن است، بايد 
دو چراغ روشن بماند.  در اين راستا مهدي عرب‌ صادق، 
كارشناس ارشد ديپلماسي انرژي در گفت‌وگو با ايسنا، 
با تأكيد بر اينكه اصلاح تعرفه‌ها و قيمت انرژي مهم‌ترين 
عامل مديريت مصرف است، اظهار كرد: در حال حاضر 
تقريباً س��ه درصد جامعه ۹۰ درص��د انرژي را مصرف 
مي‌كنند.  علت اصلي اين وضعيت آن است كه به‌طور 
جدي س��راغ اصلاح قيمت‌ها نرفته‌ايم. در همه جاي 
جهان وقتي مصرف انرژي افزايش پيدا مي‌كند، شاخص 
توليد ناخالص داخلي هم رشد مي‌كند اما در كشور ما به 
دليل بد مصرفي چنين اتفاقي نمي‌افتد و بخش زيادي از 
انرژي عملًا هدر مي‌رود. وي افزود: در بخش كشاورزي، 
خانگي و حتي صنعتي الگوهاي صحيح مصرف انرژي 
وجود ندارد. تا زماني كه برق به عنوان يك خدمت ديده 
شود و نه كالايي كه نيازمند توسعه زيرساخت است، اين 
مشكلات ادامه خواهد داش��ت.  اين كارشناس انرژي، 
قوانين غلط انباشته‌ش��ده را از ديگر چالش‌هاي حوزه 
انرژي دانست و گفت: در سال‌هاي گذشته تصور غلطي 
توسط برخي ذي‌نفعان خاص انرژي به جامعه القا شده 

كه هرگونه اصلاح تعرفه‌ها فش��ار بر دهك‌هاي پايين 
است؛ درحالي كه اتفاقاً قيمت پايين انرژي، خود عامل 
فشار غيرمس��تقيم بر دهك‌هاي پايين است. همين 
رويكردهاي پوپوليس��تي مانع اصلاح قيمت‌ها شده و 

زمينه رانت‌هاي بزرگ را فراهم كرده است. 

    فرسودگي شبكه برق و تلفات ۱۸ درصدي
عرب‌ صادق همچنين با اشاره به فرسودگي زيرساخت‌ها 
اظهار كرد: در حال حاضر حدود ۱۷ تا ۱۸ درصد تلفات 
در شبكه برق كش��ور وجود دارد كه عدد قابل‌توجهي 
اس��ت. وي در ادامه درباره الگوهاي انگيزش��ي اصلاح 
مصرف گفت: در ايران نيز بايد مصرف برق در هر بخش 
متناسب با ميزان خلق ارزش افزوده باشد. در صنعت، 
اگر س��ود انتهاي خط توليد و يارانه انرژي متناسب با 
راندمان تعريف ش��ود، مي‌تواند به عنوان مشوق عمل 
كرده و مصرف را منطقي كند. عرب‌ صادق تأكيد كرد: 
بخش��ي از خطوط توليد صنعتي ما فاقد حس��ابداري 
صنعتي و ارزش اقتصادي واقعي هستند و صرفا به دليل 
انرژي بسيار كم‌قيمت فعال‌اند. برخي از اين خطوط با 
راندمان ۱۰ درصد كار مي‌كنند؛ در بسياري از كشورها 
اجازه فعاليت چنين خطوطي داده نمي‌شود. او درباره 
نقش آموزش و اطلاع‌رساني در اصلاح الگوي مصرف نيز 
گفت: اطلاع‌رساني قطعا اثر دارد، اما تا زماني كه تعرفه‌ها 
اصلاح نشود نمي‌توان انتظار داشت الگوي مصرف مردم 
تغيير كند. قيمت انرژي، ويترين ارزش آن است. در يك 
جامعه ۹۰ ميليوني ارزش هر چيز با قيمت آن سنجيده 
مي‌شود و تا زماني كه ويترين قيمتي انرژي اصلاح نشود، 

اصلاح الگو اتفاق نمي‌افتد. 


