
تهران، شهري كه سال‌هاست با بحران آب دست‌وپنجه 
نرم مي‌كند، حالا در آستانه ورود به فصلي قرار دارد كه 
مي‌تواند اين بحران را به نقطه‌اي حساس‌تر برساند. با 
وجود بارندگي‌هايي كه نسبت به سال گذشته اندكي 
بهبود يافته، كارشناس��ان هش��دار مي‌دهند كه اين 
افزايش نه‌تنها كافي نبوده، بلكه نتوانسته كمبودهاي 
انباشته‌شده را جبران كند. در همين حال، پيش‌بيني‌ها 
از تابستاني گرم‌تر از حد معمول خبر مي‌دهند؛ تركيبي 
كه مي‌تواند فشار مضاعفي بر منابع آبي پايتخت وارد 
كند. احد وظيف��ه، رييس مركز ملي اقليم و مديريت 
بحران خشكس��الي سازمان هواشناس��ي، با اشاره به 
وضعيت فعلي بارندگي‌ه��ا تأكيد مي‌كند كه اگرچه 
شرايط نسبت به سال گذشته كمي بهتر شده، اما اين 
بهبود نس��بي نبايد باعث خوش‌بيني كاذب شود. او 
مي‌گويد: كم‌آبي تهران همچنان پابرجاست، اگرچه 
وضعيت بارش‌ها نسبت به سال گذشته اندكي بهبود 
يافته و فرصت‌هايي براي بارندگي نيز وجود داش��ته 
است. اين اظهارنظر به‌خوبي نشان مي‌دهد كه بحران 
آب در تهران يك مس��اله كوتاه‌مدت نيس��ت، بلكه 
نتيجه سال‌ها كم‌بارش��ي و مديريت پرچالش منابع 
آبي اس��ت. حتي بارش‌هاي اخير نيز نتوانسته‌اند اين 

شكاف را پر كنند.

    سايه سنگين كم‌بارشي سال گذشته
يكي از نكات مهمي كه وظيفه به آن اشاره مي‌كند، تأثير 
ماندگار كم‌بارشي سال‌هاي گذشته است. به گفته او، 
اثرهاي كم‌بارشي سال گذشته همچنان بر وضعيت 
منابع آبي امسال س��ايه انداخته و اينگونه نيست كه 
افزايش نسبي بارش‌ها بتواند به‌طور كامل پيامدهاي 
كمبودهاي گذشته را جبران كند. در واقع، آنچه امروز 
با آن مواجهيم، تنها كمبود آب در يك سال نيست؛ بلكه 
انباشتي از كسري‌هاي پي‌درپي است كه به‌مرور زمان 
منابع آبي را تحليل برده است. اين روند به‌ويژه در منابع 

زيرزميني نگران‌كننده‌تر است.

    بحران خاموش در زير زمين
مناب��ع آب زيرزميني، كه در بس��ياري از مواقع نقش 
ناجي را ايفا مي‌كنند، اكنون خود به يكي از نقاط بحران 
تبديل ش��ده‌اند. وظيفه در اين باره توضيح مي‌دهد: 

در س��ال‌هايي كه بارش مناس��ب باش��د، برداشت از 
منابع زيرزميني كاهش پيدا مي‌كند، اما در دوره‌هاي 
كم‌بارشي، وابستگي به اين منابع افزايش مي‌يابد. او 
ادامه مي‌دهد كه اين برداش��ت‌ها، چه در س��ال‌هاي 
پربارش و چه در سال‌هاي خشك، به‌طور مداوم ادامه 
دارد و همين مساله باعث شده است كه سطح آب‌هاي 
زيرزميني نسبت به گذشته افت بيشتري را تجربه كند. 
اين روند، زنگ خطري جدي براي آينده تأمين آب در 

تهران محسوب مي‌شود.

    بهبود نسبي، اما ناكافي در منابع سطحي
در مقابل، وضعيت منابع آب سطحي تا حدودي بهتر 
ش��ده اس��ت. با اين حال، اين بهبود نيز كافي نيست. 
وظيفه تأكيد مي‌كند: وضعيت منابع آب سطحي نسبت 
به سال گذشته اندكي بهتر شده است، اما اين بهبود 
به‌هيچ‌وجه به معناي خروج از شرايط كم‌آبي نيست. 
طبق گفته او، ميزان بارندگي در تهران همچنان بين 
۳۰ تا ۴۰ درصد كمتر از ش��رايط نرمال است؛ عددي 
كه نشان مي‌دهد فاصله زيادي تا رسيدن به وضعيت 

پايدار وجود دارد.

    فرصت اندك براي جبران
با نزديك شدن به پايان سال آبي، اميدها براي جبران 
اين كمبودها كمرنگ‌تر شده است. وظيفه در اين باره 
مي‌گويد: با توجه به زمان باقي‌مانده تا پايان سال آبي، 
به نظر مي‌رسد جبران اين كمبودها تقريباً غيرممكن 
باشد. اين جمله، شايد مهم‌ترين هشدار براي مديران 
و شهروندان باشد؛ اينكه بايد خود را براي ادامه شرايط 
كم‌آبي آماده كنند، نه اينكه منتظر معجزه‌اي از آسمان 
باشند. اما در كنار بحران آب، مساله افزايش دما نيز به 
نگراني‌ها دامن زده است. پيش‌بيني‌ها نشان مي‌دهد 
كه تابستان پيش‌رو گرم‌تر از حد معمول خواهد بود. 
وظيفه توضيح مي‌دهد: انتظار مي‌رود از خردادماه به 
بعد، دماي هوا در بسياري از مناطق كشور بين نيم تا 
دو درجه و در برخ��ي نقاط به‌ويژه در فلات مركزي تا 
حدود سه درجه بالاتر از نرمال قرار گيرد. اما اين پايان 
ماجرا نيست. او هشدار مي‌دهد كه در برخي هفته‌هاي 
تابستان، موج‌هاي گرمايي مي‌توانند دما را حتي تا ۵ 
يا ۶ درجه بالاتر از حد معمول افزايش دهند: در برخي 

هفته‌ها دماي هوا در چندين استان، به‌ويژه در مناطق 
مركزي، تا ۵ يا ۶ درجه بيش از حد معمول افزايش پيدا 
مي‌كند. چنين شرايطي مي‌تواند مصرف آب را به‌شدت 
افزايش داده و فشار مضاعفي بر منابع محدود وارد كند.

    بارندگي‌هاي پراكنده؛ اميدي محدود
در كوتاه‌مدت، هنوز فرصت‌هايي براي بارش وجود دارد. 
به گفته وظيفه، طي حدود يك تا يك‌ونيم ماه آينده 
همچنان انتظار وقوع بارندگي وج��ود دارد و تا پايان 
ارديبهشت يا نيمه نخست خرداد، بارش‌ها در چارچوب 
الگوي معمول ادامه خواهد داشت. با اين حال، او تأكيد 
مي‌كند كه اين‌بارش‌ها به‌طور طبيعي كمتر از ماه‌هاي 
پربارش سال هستند و نمي‌توانند كمبودهاي موجود 

را جبران كنند.

    نابرابري بارشي در كشور
يكي از نكات قابل توج��ه در گزارش، تفاوت وضعيت 
بارندگي در مناطق مختلف كش��ور اس��ت. در حالي 
كه تهران و برخي استان‌هاي مركزي با كمبود بارش 
مواجه‌اند، مناطق ديگري شرايط بسيار بهتري دارند. 
وظيفه در اين باره مي‌گويد: در بس��ياري از استان‌ها 
ميزان بارش‌ها قابل مقايسه با سال گذشته نيست و در 

برخي مناطق حتي تا دو برابر يا بيشتر افزايش يافته 
است. اين عدم توازن، مديريت منابع آب را پيچيده‌تر 
كرده و نش��ان مي‌دهد كه بح��ران آب در ايران، يك 
بحران منطقه‌اي با ابعاد متفاوت است.  وظيفه در بخش 
ديگري از صحبت‌هاي خود، به يكي از ش��ايعات رايج 
نيز پاسخ مي‌دهد؛ تأثير رادارهاي نظامي بر بارش. او با 
قاطعيت مي‌گويد: اين موضوع پايه علمي ندارد. رادارها 
اساساً ابزار سنجش و پايش هستند و توانايي ايجاد يا 
تغيير سامانه‌هاي جوي را ندارند. اين توضيح، تلاشي 
است براي مقابله با باورهاي نادرستي كه گاهي توجه 

را از مسائل واقعي منحرف  مي‌كنند.

     چشم‌اندازي نگران‌كننده
مجموعه عواملي مانند كاهش مستمر بارندگي، افت 
محسوس سطح منابع آب زيرزميني، افزايش تدريجي 
دما و الگوي مصرف ناپايدار، چشم‌اندازي نگران‌كننده 
از آينده نزديك تهران ترسيم مي‌كند؛ چشم‌اندازي كه 
ديگر نمي‌توان آن را صرفاً يك نوسان مقطعي يا بحران 
گذرا دانست. واقعيت اين است كه تهران در حال ورود به 
مرحله‌اي از تنش آبي است كه ويژگي اصلي آن، »تجمع 
بحران‌ها«س��ت؛ به اين معنا كه چندين عامل منفي 
به‌طور همزمان عمل مي‌كنند و اثر يكديگر را تشديد 

مي‌كنند. در چنين شرايطي، كاهش بارش تنها بخشي 
از ماجراست. مس��اله اصلي، ناتواني سيستم مديريت 
مناب��ع آب در جبران كس��ري‌هاي انباشته‌ش��ده در 
سال‌هاي گذشته است. افت منابع زيرزميني كه زماني 
به عنوان ذخيره استراتژيك در دوره‌هاي خشكسالي 
تلقي مي‌شد، اكنون خود به يك بحران مستقل تبديل 
شده است. برداشت بي‌رويه و عدم فرصت كافي براي 
تغذيه مجدد اين منابع، باعث شده كه حتي در صورت 
بازگشت نسبي بارش‌ها، بازسازي اين ذخاير به سال‌ها 
زمان نياز داشته باشد. از سوي ديگر، افزايش دما به‌ويژه 
در قالب موج‌هاي گرماي��ي نقش تعيين‌كننده‌اي در 
تشديد بحران ايفا مي‌كند. دماي بالاتر نه‌تنها مصرف 
آب را در بخش‌هاي خانگي، كشاورزي و صنعتي افزايش 
مي‌دهد، بلكه تبخير منابع سطحي را نيز تشديد كرده و 
عملًا بخشي از آب موجود را از دسترس خارج مي‌كند. 
اين چرخه معيوب، فشار مضاعفي بر شبكه تأمين آب 
وارد مي‌كند و احتمال ب��روز محدوديت‌هاي جدي را 
افزايش مي‌دهد. در اين ميان، الگوي مصرف نيز يكي از 
حلقه‌هاي كليدي اين بحران است. تهران به عنوان يك 
كلان‌شهر پرجمعيت، با سطح مصرفي مواجه است كه 
در بسياري از موارد با استانداردهاي پايدار فاصله دارد. 
ادامه اين روند، حتي در شرايط نرمال بارشي نيز مي‌تواند 
چالش‌زا باش��د، چه برس��د به وضعيتي كه منابع در 
پايين‌ترين سطح خود قرار دارند. آنچه از اين تصوير كلي 
برمي‌آيد، ضرورت يك تغيير پارادايم در مديريت آب 
است؛ تغييري كه از رويكردهاي كوتاه‌مدت و واكنشي 
عبور كرده و به سمت برنامه‌ريزي راهبردي، يكپارچه 
و مبتني بر واقعيت‌هاي اقليمي حركت كند. اقداماتي 
مانند اصلاح زيرساخت‌هاي فرسوده، كاهش هدررفت 
در ش��بكه توزيع، بازچرخاني آب، و فرهنگ‌س��ازي 
گسترده براي مديريت مصرف، ديگر انتخاب نيستند، 
بلكه الزام هستند. در نهايت، تهران در آستانه تابستاني 
قرار دارد كه مي‌تواند به عنوان يك آزمون جدي براي 
س��نجش ميزان آمادگي و تاب‌آوري اين شهر در برابر 
بحران‌هاي اقليمي عمل كند. نتيجه اين آزمون، نه در 
آينده دور، بلكه در تصميم‌ها و سياست‌گذاري‌هايي رقم 
خواهد خورد كه امروز اتخاذ مي‌شوند؛ تصميم‌هايي كه 
مي‌توانند مسير حركت از بحران به مديريت پايدار را 

هموار يا برعكس، آن را پيچيده‌تر كنند.
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آغاز پروازهاي مسافري 
فرودگاه امام )ره( از شنبه

مديرعامل شركت شهر فرودگاهي امام خميني ره از آغاز 
پروازهاي خارجي مسافري از روز شنبه خبر داد. رامين 
كاشف‌آذر، در گفت‌وگو با ايلنا از آغاز پروازهاي مسافري 
خارجي از ش��نبه خب��ر داد و گف��ت: در ايام آتش‌بس 
فرودگاه امام خميني )ره( فعال بود و پروازهاي كارگو 
انجام مي‌شد و همچنين ايرلاين‌هاي خارجي نسبت به 
خروج هواپيماهاي خود از اين فرودگاه اقدام كردند و از 
روز شنبه -۵ ارديبهشت ماه- پروازهاي خارجي مسافري 
آغاز مي‌شود . تا اين لحظه، روز شنبه براي انجام پروازهاي 
رفت و برگشت استانبول و مسقط مجوز صادر شده است 
و به تدريج براس��اس نياز بازار، براي تمام شركت‌هاي 
هواپيماي��ي داخلي و خارجي براي تمام مس��يرهاي 
پروازي مجوز پرواز صادر خواهد شد.  مديرعامل شركت 
ش��هر فرودگاهي حضرت امام )ره( تاكي��د كرد: تمام 
زيرساخت‌هاي اين فرودگاه و سيستم‌هاي ناوبري فعال 

هستند و مشكلي براي انجام پروازها نداريم.

سوخت تنخواه كاميون‌داران 
واريز شد

مديركل دفتر حمل و نقل كالاي سازمان راهداري و 
حمل و نقل جاده‌اي با اشاره به اختصاص ٢٠٠٠ ليتر 
س��وخت تنخواه به كاميونداران در ايام جنگ گفت: 
به ٣۶ هزار ناوگان كاميوني سوخت تنخواه ارايه شد. 
مهرداد حمدالهي، در گفت‌وگو با اقتصادي ايلنا درباره 
وضعيت جابه‌جايي كالا در ايام جنگ اظهار كرد: در ١٢ 
ماه سال گذش��ته عليرغم اينكه در دو مقطع با دوران 
جنگ تحميلي مواجه شديم، ۶٠۶ ميليون تن كالا در 
قالب ٣٩ ميليون بارنامه در داخل كشور جابه‌جا شد كه 
با وجود دو مقطع جنگ تحميلي، شاهد رشد ۶ ميليون 
تني در جابه‌جايي كالا بوديم. در ايام جنگ از ٩ اسفند 
تا ٣١ فروردين ماه، ۶۵ ميليون و ۶٣٠ هزار تن كالا در 
قالب بيش از ۴ ميليون و ٢١۵ هزار سفر جابه‌جا شد 
كه اين از ميزان كالا، در بخش محموله‌هاي كشاورزي 
و مواد غذايي و كالاي اساسي هيچ كاهشي نداشتيم و 
بالغ بر ١٣ ميليون تن كالاي كشاورزي، مواد غذايي و 
كالاي اساسي در داخل كشور جابه‌جا شد.  وي با بيان 
اينكه در مسير هيچ استاني با اختلال در جابه‌جايي بار 
مواجه نشديم و رانندگان در هر لحظه پاي كار بودند، 
تاكيد كرد: كالاي اساس��ي و نهاده‌هاي دامي كه وارد 
كشور مي‌شوند بالغ بر ٣ ميليون و ٧٧٣ هزار تن در قالب 
بيش از ١۶٢ هزار سفر بين استان‌هاي كشور جابه‌جا 
شدند كه در اين بخش شاهد رشد ٢٢ درصدي بوديم.

راه‌اندازي سامانه ارزيابي
و ثبت خسارات جنگ رمضان

رييس سازمان هواپيمايي كشوري، از راه‌اندازي »سامانه 
ارزيابي و ثبت خس��ارات جنگ رمض��ان« ويژه فعالان 
صنعت حمل‌ونقل هوايي كشور خبر داد. به گزارش ايلنا، 
ابوذر ش��يرودي با تاكيد بر اينكه داده‌هاي اين سامانه، 
مبناي اصلي دولت براي تدوين بس��ته حمايتي ويژه 
صنعت حمل‌ونقل هوايي خواهد بود، افزود: اين بسته 
شامل برخي حمايت‌هاي مستقيم و غيرمستقيم از جمله 
بعضي معافيت‌ها يا استمهال حقوق دولتي و همچنين 
جبران بخشي از هزينه‌هاي خس��ارات است. وي بيان 
كرد: همچنين گزارش تجميعي اين سامانه به عنوان 
سند رسمي خسارت‌هاي صنعت هوايي ايران به منظور 
پيگيري حقوقي در مجامع داخلي و بين‌المللي )همچون 
ايكائو، سازمان ملل و دادگاه‌هاي بين‌المللي( مورد استفاده 
قرار خواهد گرفت. رييس سازمان هواپيمايي كشوري 
اضافه كرد: هيچ وقفه‌اي در جابه‌جايي مسافران، حمل 
بار، عمليات امدادي و خدمات فرودگاهي رخ نخواهد داد 
و شبكه پروازي كشور با وجود محدوديت‌هاي موقت، 
فعال مانده اس��ت. به موازات بازسازي زيرساخت‌هاي 
آسيب‌ديده و با برداشته شدن تدريجي محدوديت‌هاي 
ناشي از آسيب‌هاي جنگ، صنعت هوايي كشور به سرعت 
به شرايط عادي باز خواهد گشت و ارايه خدمات هوايي 
به مردم ايران نه تنها تداوم مي‌يابد، بلكه با توان مضاعف و 
استانداردهاي بالاتر در آينده ادامه خواهد داشت. گفتني 
است، شركت‌هاي آسيب ديده حوزه حمل و نقل هوايي 
 https: //aviationloss.caa.ir مي‌توانند با مراجعه به آدرس

اطلاعات خسارات را ثبت كنند. 

هشدار براي تابستاني داغ

كم‌آبي پايتخت جبران نشد

شوك قيمتي در بازار هوانوردي

پروازها برگشتند، مسافران جا ماندند
پس از ح��دود دو ماه وقفه در صنعت هوانوردي كش��ور، 
ازسرگيري تدريجي پروازهاي داخلي و بين‌المللي بار ديگر 
اميد به بازگشت جريان عادي سفر را زنده كرده است. اما 
اين بازگش��ت، آنگونه كه انتظار مي‌رفت، با چالش‌هايي 
جدي همراه است؛ مهم‌ترين آن، جهش بي‌سابقه قيمت 
بليت‌هاست كه سفر هوايي را براي بخش بزرگي از جامعه 
به گزينه‌اي لوكس تبديل كرده است. اين گزارش با نگاهي 
تحليلي و مقايس��ه‌اي، ابعاد مختلف اين تحول را بررسي 
مي‌كند. وقف��ه دوماهه در پروازها، آن هم در پي آس��يب 
به زيرس��اخت‌هاي هوانوردي، نه‌تنها صنعت حمل‌ونقل 
هوايي بلكه زنجيره گسترده‌اي از كسب‌وكارهاي وابسته 
را نيز تح��ت تأثير قرار داد. اكنون با بازگش��ايي تدريجي 
فرودگاه‌ها، به‌ويژه در مناطق شرقي كشور، روند بازگشت 
پروازها آغاز شده است. اين بازگشت اما با احتياط صورت 
مي‌گيرد. ارزيابي‌هاي ايمني، محدوديت‌هاي عملياتي و نياز 
به هماهنگي‌هاي بين‌نهادي باعث شده‌اند كه عرضه پروازها 
به‌صورت مرحله‌اي افزايش يابد. در چنين شرايطي، طبيعي 
است كه عرضه كمتر از تقاضاي انباشته باشد؛ عاملي كه 

به‌طور مستقيم بر قيمت‌ها اثر مي‌گذارد.

    مقايسه قيمت‌ها: پيش و پس از بحران
يكي از مهم‌ترين محورهاي اين گزارش، مقايسه قيمت 
بليت‌ها پيش از توقف پروازها و پس از بازگشايي است. 

پيش از بحران، مس��ير پرتردد تهران- مشهد معمولًا 
در ب��ازه‌اي بي��ن ۱.۵ تا ۳ ميليون توم��ان براي كلاس 
اكونومي قيمت‌گذاري مي‌ش��د. حت��ي در ايام پيك، 
به‌ندرت قيمت‌ها از ۴ ميليون تومان فراتر مي‌رفت. اما 
اكنون، همان مس��ير با قيمت‌هايي بين ۶ تا ۹ ميليون 
تومان براي اكونومي و تا بيش از ۱۳ ميليون تومان براي 
كلاس بيزينس عرضه مي‌شود. اين يعني افزايشي بين 
۲ تا ۴ برابر نس��بت به قبل. در مسير تهران-شيراز نيز 
وضعيت مشابهي ديده مي‌ش��ود؛ جايي كه بليت‌ها به 
حدود ۹ ميليون تومان رسيده‌اند. اين جهش قيمتي را 
مي‌توان نتيجه تركيبي از عوامل دانست: كاهش عرضه، 
افزايش هزينه‌هاي عملياتي، و احتمالاً نبود نظارت موثر 
بر قيمت‌گذاري در ش��رايط خاص.نگاهي به نرخ‌هاي 
اعلام‌شده توسط شركت‌هاي مختلف هواپيمايي نشان 
مي‌دهد كه اگرچه اختلاف‌هايي ميان آنها وجود دارد، اما 
به‌طور كلي همه در سطح قيمتي بالايي قرار دارند. برخي 
ايرلاين‌ها بليت تهران- مشهد را حدود ۶.۳ ميليون تومان 
عرضه مي‌كنند، در حالي كه برخي ديگر قيمت‌هايي 
بالاي ۷ ميليون تومان دارند. در اين ميان، نرخ‌هاي بالاتر 
براي كلاس‌هاي بيزينس يا پروازهاي خاص حتي به ۱۳ 
ميليون تومان نيز مي‌رسد. اين همگرايي نسبي قيمت‌ها 
مي‌تواند نشانه‌اي از شرايط خاص بازار باشد؛ بازاري كه در 
آن رقابت به‌جاي كاهش قيمت، به سمت تثبيت نرخ‌هاي 

بالا حركت كرده است. در چنين فضايي، قدرت انتخاب 
مسافر كاهش مي‌يابد و تفاوت ميان گزينه‌ها بيشتر به 

زمان پرواز يا خدمات جانبي محدود مي‌شود.

      نقش پلتفرم‌هاي فروش: شفافيت يا التهاب؟
س��ايت‌هاي فروش بليت نقش مهمي در ش��كل‌گيري 
ذهنيت عمومي نسبت به قيمت‌ها دارند. در شرايط فعلي، 
اين پلتفرم‌ها به سرعت اقدام به عرضه بليت‌ها كرده‌اند، اما 
نحوه نمايش قيمت‌ها و تفاوت ميان نرخ‌ها در سايت‌هاي 
مختلف، گاه موجب سردرگمي كاربران مي‌شود. براي مثال، 
يك مسير مشخص ممكن اس��ت در يك سايت با عنوان 
»نرخ رسمي« و در سايتي ديگر با عنوان »چارتر« و قيمتي 
متفاوت عرضه شود. اين مساله، علاوه بر ايجاد ابهام، مي‌تواند 
به افزايش احس��اس بي‌ثباتي در بازار دامن بزند. در كنار 
پروازهاي داخلي، ازسرگيري پروازهاي بين‌المللي نيز آغاز 
شده است. برنامه اعلام‌شده نشان مي‌دهد كه تمركز اوليه بر 
مسيرهاي منطقه‌اي و پرتقاضا مانند استانبول، باكو، دوحه، 
نجف و بغداد است. اين انتخاب‌ها نشان‌دهنده رويكردي 
هدفمند اس��ت؛ تمركز بر مسيرهايي كه يا از نظر تجاري 
اهميت دارند يا پاسخگوي تقاضاي خاصي مانند سفرهاي 
زيارتي هستند. با اين حال، تعداد محدود پروازها و بازه‌هاي 
زماني خاص نشان مي‌دهد كه هنوز فاصله زيادي تا بازگشت 
كامل به شرايط عادي وجود دارد. براي درك دقيق‌تر جهش 

قيمت بليت پروازها، بايد مجموعه‌اي از عوامل اقتصادي را 
به‌صورت پيوسته و در تعامل با يكديگر بررسي كرد. در وهله 
نخست، كاهش عرضه نقش تعيين‌كننده‌اي دارد؛ چراكه با 
بازگشايي تدريجي فرودگاه‌ها، تعداد پروازها هنوز به سطح 
پيش از بحران نرسيده و همين محدوديت ظرفيت، در برابر 
تقاضاي بالا، به‌طور طبيعي فشار افزايشي بر قيمت‌ها وارد 
مي‌كند. در كنار آن، افزايش هزينه‌هاي عملياتي نيز به عنوان 
يك عامل بنيادين مطرح است. آسيب به زيرساخت‌هاي 
هوانوردي، هزينه‌هاي سنگين تعمير و نگهداري، و همچنين 
نوسانات نرخ ارز، همگي باعث شده‌اند هزينه تمام‌شده هر 
پرواز به‌مراتب بيشتر از گذشته باشد؛ موضوعي كه مستقيماً 
در نرخ نهايي بليت منعكس مي‌شود. از سوي ديگر، تقاضاي 
انباشته ناشي از دو ماه توقف پروازها، بازار را با موجي فشرده از 
متقاضيان مواجه كرده است. بسياري از سفرها كه به تعويق 
افتاده بودند، اكنون هم‌زمان وارد چرخه تقاضا ش��ده‌اند و 
همين تراكم، به افزايش بيشتر قيمت‌ها دامن زده است. در 
نهايت، نبود كنترل قيمتي موثر يا مداخلات تنظيم‌گرانه 
كافي، شرايط را براي تداوم اين روند فراهم كرده است. در 
حالي كه در چنين موقعيت‌هايي انتظار مي‌رود نهادهاي 
نظارتي نقش فعال‌تري ايفا كنند، شواهد حاكي از آن است 
كه بازار تا حد زيادي به سازوكار عرضه و تقاضا واگذار شده؛ 
وضعيتي كه مي‌تواند به تثبيت نرخ‌هاي بالا در كوتاه‌مدت 
منجر ش��ود. افزايش ش��ديد قيمت بليت‌ها، پيامدهاي 
اجتماعي قابل‌توجهي دارد. سفر هوايي كه پيش‌تر براي 
بخش قابل‌توجهي از طبقه متوسط قابل‌دسترس بود، اكنون 
به گزينه‌اي محدود براي اقشار خاص تبديل شده است. اين 
موضوع مي‌تواند بر الگوهاي سفر، گردشگري داخلي، و 
حتي روابط خانوادگي تأثير بگذارد. براي مثال، افرادي 

كه براي ديدار خانواده يا انجام امور ضروري نياز به سفر 
دارند، ممكن است با محدوديت جدي مواجه شوند.

    مقايسه با تجربيات جهاني
در بحران‌هاي مشابه در ساير كشورها مانند توقف پروازها 
در دوران همه‌گيري كرونا افزايش قيمت‌ها نيز مشاهده 
شد، اما در بسياري موارد، دولت‌ها با اعمال سقف قيمتي يا 
ارايه يارانه، تلاش كردند از فشار بر مصرف‌كننده بكاهند. 
در ايران، به نظر مي‌رسد چنين مداخلاتي كمتر ديده 
مي‌شود، يا دست‌كم در مرحله فعلي هنوز اثر ملموسي 
نداشته است. اين تفاوت مي‌تواند به تشديد نابرابري در 

دسترسي به خدمات حمل‌ونقل منجر شود.

   كاهش قيمت يا تثبيت در سطح بالا؟
سوال مهم اين است كه آيا اين قيمت‌ها موقتي هستند يا به 
سطح جديدي از تعادل بازار تبديل خواهند شد؟ پاسخ به 
اين سوال به چند عامل بستگي دارد: سرعت بازگشايي كامل 
فرودگاه‌ها، افزايش تعداد پروازها، سياس��ت‌هاي نظارتي 
و تنظيم‌گري و وضعيت كلي اقتصاد كشور. اگر عرضه به 
سرعت افزايش يابد، احتمال كاهش نسبي قيمت‌ها وجود 
دارد. اما اگر محدوديت‌ها ادامه يابد، ممكن است اين سطح 
قيمتي براي مدتي تثبيت شود. بازگشت پروازها، بدون شك 
گامي مثبت در جهت احياي صنعت هوانوردي و بازگشت به 
شرايط عادي است. اما اين بازگشت، بدون مديريت دقيق و 
نظارت موثر، مي‌تواند به چالشي جديد تبديل شود. افزايش 
شديد قيمت‌ها، كاهش دسترسي عمومي به سفر هوايي، 
و ابهام در بازار فروش بليت، همگي نشان مي‌دهند كه اين 

حوزه نيازمند توجه جدي سياست‌گذاران است. 

نظر به اینکه مواد 1 و 3 قانون تعیین تکلیف وضعیت اراضی و ساختمانهای 
فاقد سند رسمی مصوب 1390/09/20 و برابر رأی 140560310013000657 
مورخه 1405/01/09 و هیات قانون تعيي�ن تکلیف موضوع ماده یک قانون 
مذکور مستقر در واحد ثبتی چمستان تصرف مالکانه و بلا معارض متقاضی 
آقای علیرضا اخوان آریج فرزند عين اله نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین 
کاربری زراعی باغی به مساحت 8670 متر مربع که مقدار دو دانگ مشاع از 
شدانگ وقف میباش�د به پلاک 606 فرعی از 2 اصلی واقع در قربه شیر کلا 
بخش 1 خریداری از خانم مرضیه اخلاقی محرگردیده اس�ت لذا به موجب 
ماده 3 قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند 
رس�می و ماده 13 آیین نامه مربوطه این آگهی در دو نوبت به فاصله 15 روز 
از طریق این روزنامه و محلی سراسری در شهرها منتشر و در روستاها رای 
هیات الصاق تا در صورتیکه اشخاص ذینفع به آرای اعلام شده اعتراض داشته 
باشند. باید از تاریخ انتشار اولین آگهی و در روستاها از تاريخ الصاق در محم 
تا دو ماه اعتراض خود را به اداره ثبت محل وقوع ملک تس�ليم و رسيد اخذ 
نمایند معترض باید ظرف یک ماه از تاریخ تسليم اعتراض مبادرت به تقدیم 
دادخواست به دادگاه عمومی محل نماید و گواهی تقدیم تسلیم دادخواست 
را ب�ه اداره ثبت محل تحویل دهد که در این صورت اقدامات ثبت موكول به 
ارائه حکم قطعی دادگاه است و در صورتی که اعتراض در مهلت قانونی واصل 
نگردد با معترض ، گواهی تقد دادخواست به دادگاه عمومی محل را ارائه نکند 
اداره ثبت مبادرت به صدور سند مالکیت مینماید و صدور سند مالکیت مانع 

از مراجعه متضرر به دادگاه نیست. 
م الف : 2150811

تاريخ انتشار نوبت اول: 1405/01/22
تاريخ انتشار نوبت دوم: 1405/02/05

عين اله تيموری - رییس اداره ثبت اسناد و املاک چمستان

 آگهی قانون تعيين تكليف وضعیت اراضی
 و ساختمانهای فاقد سند رسمی

برابر رای ش�ماره ۱۳۰۴۶۰۳۱۰۳۵۶۰۴۵۳۰۱ مورخ 1404/۱۲/26 
که در هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و 
ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه دو 
ساری تحت تصرفات مالکانه رضا بوداغی اتر گله فرزند علی به 
شماره ملی ٢٠٥٠٦٧٦٩١٣ نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین 
زراعی با حفظ حقوق ارتفاق�ی برای اداره راهداری و حمل و نقل 
جاده ای به مساحت ١٥٤٠ متر مربع به پلاک ۶۲۰ فرعی قسمتی 
از پلاک ٦ اصلی واقع در قریه میار کلا بخش ٦ ثبت س�اری لذا به 
منظور اطالع عموم مراتب در دو نوبت ب�ه فاصله ۱۵ روز آگهی 
می شود در صورتی که اش�خاص نسبت به صدور سند مالکیت 
اعتراضی داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به 
مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید 
ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را 
به مرجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای 
مدت مذکور وعدم وصول اعتراض طبق مقررات س�ند مالکیت 

صادر خواهد شد.  م الف : 2158108
تاریخ انتشار نوبت اول : 05/٠٢/1405
تاریخ انتشار نوبت دوم : 20/٠٢/1405

یاسر ملکی- مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک منطقه دو ساری 

آگهی قانون تعیین تکلیف وضعیت 
اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

حوزه ثبتی شهرستان ساری 
 برابر رای ش�ماره 140460310456040600 م�ورخ ۱۴۰۴/۱۱/18 
که در هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و 
ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه دو 
س�اری تحت تصرفات مالکانه یوسف موسی نژاد کله سر فرزند 
علی به ش�ماره ملی ١٤٦٧٧٧٠۹۲۲ نس�بت به ششدانگ یک 
قطعه زمین زراعی با حفظ حقوق ارتفاقی برای اداره راهداری و 
حمل و نقل جاده ای شهرستان ساری به مساحت 8011/56 متر 
مربع به پلاک ۹۲۳ فرعی قسمتی از پلاک ۲۱ اصلی واقع در قریه 
حمید آباد بخش ۵ ثبت ساری لذا به منظور اطلاع عموم مراتب 
در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی می شود در صورتی که اشخاص 
نسبت به صدور سند مالکیت اعتراضی داشته باشند می توانند 
از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این 
اداره تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم 
اعتراض دادخواست خود را به مرجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی 
است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق 

مقررات سند مالكيت صادر خواهد شد.  م الف : 2161478
تاریخ انتشار نوبت اول : 05/٠٢/1405
تاریخ انتشار نوبت دوم: 20/٠٢/1405

ياسر ملکی- مدير واحده ثبتی حوزه ثبت ملک منطقه دو ساری

آگهی قانون تعیین تکلیف وضعیت 
اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

حوزه ثبتی شهرستان ساری
برابر رای شماره 140460310456043857 مورخ : 1404/۱۲/09 
که در هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی 
و ساختمانهای فاقد س�ند رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه 
۲ ساری تصرفات مالکانه رامین حسینی فرزند یزدان به شماره 
ملی ٠٠٤٠٢٦۳۹۱٦ نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین زراعی 
به پلاک ١٨٦٤ فرعی به مساحت 2461/80 متر مربع قسمتی از 
پلاک ۱۳۴ فرعی از ۱۰ اصلی واقع در قریه ماهفروز محله بخش ۵ 
ثبت ساری خریداری مع الواسطه از حسن متقی مالک رسمی لذا 
به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی 
می‌ش�ود در صورتیکه اشخاص نس�بت به صدور سند مالکیت 
اعتراضی داشته باش�ند می‌توانند از تاریخ انتشار اولین اگهی 
بمدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم پس از اخذ رسید 
ظرف مدت یک ماه از تاریخ تس�لیم اعتراض دادخواست خود 
را مرجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی اس�ت در صورت انقضای 
مدت مذکور وعدم وصول اعتراض طبق مقررات س�ند مالکیت 

صادر خواهد شد.
م الف : 2148437

تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/۰۱/22
تاریخ انتشار نوبت دوم : 1405/۰۲/05

یاسر ملکی، مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک منطقه دو ساری

آگهی قانون تعیین تكليف وضعیت اراضی 
و ساختمانهای فاقد سند رسمی حوزه ثبتی 

شهرستان ساری


