
در پي آسيب‌هاي گس��ترده به زيرساخت‌هاي هوانوردي 
كشور در جريان تنش‌هاي اخير، معاون هوانوردي و امور 
بين‌الملل سازمان هواپيمايي كشوري از بازگشايي تدريجي 
فرودگاه‌ها خبر داد و اعلام كرد كه از روز شنبه، شش فرودگاه 
ديگر به چرخه خدمات‌رساني بازخواهند گشت. اين تصميم 
در حالي اتخاذ ش��ده كه صنعت هوانوردي به عنوان يكي 
از حساس‌ترين بخش‌هاي زيرساختي كش��ور، در دوران 
بحران با چالش‌هاي جدي مواجه بوده اس��ت. حميدرضا 
صانعي، معاون س��ازمان هواپيمايي كش��وري، با اشاره به 
جايگاه ويژه صنعت هوانوردي در شرايط بحراني اظهار كرد: 
صنعت هوانوردي غير نظامي يكي از حساس‌ترين صنايعي 
است كه در دوران جنگ و تنش‌هاي سياسي دچار آسيب 
مي‌شود. او توضيح داد كه به دليل همين حساسيت،  خدمات 
اين صنعت در همان لحظات اوليه بحران متوقف مي‌شود 
و بخش اقتصاد و بازرگاني ش��ركت‌هاي هواپيمايي نيز به 
خاطر آسيب‌ها تعطيل مي‌ماند. اين توقف ناگهاني، نه‌تنها 
جابه‌جايي مس��افران را مختل مي‌كند، بلكه زنجيره‌هاي 
اقتصادي وابسته به اين صنعت را نيز تحت تأثير قرار مي‌دهد.

    حمله به زيرساخت‌هاي غيرنظامي
به گزارش مهر، صانعي با اشاره به ويژگي‌هاي جنگ اخير، آن 
را از جنبه‌اي متفاوت توصيف كرد و گفت: موضوع جديدي 
كه در جنگ تحميلي سوم داش��تيم اين بود كه دشمن 
صنعت هوانوردي را مورد هجمه قرار داد و در زيرساخت‌هاي 
فرودگاهي، ناوبري و ناوگان خس��ارت‌هايي ايجاد شد. او 
همچنين تأكيد كرد: در دنيا زيرساخت غيرنظامي حرمت 
خاصي دارد، زيرا هيچ اس��تفاده نظامي از آنها نمي‌شود و 
فقط براي جابه‌جايي بار و مس��افر از آنها استفاده مي‌شود 
ولي متاسفانه اين دفعه مورد حملات دشمن قرار گرفت.  
معاون سازمان هواپيمايي در پاسخ به سوالي درباره ميزان 
خس��ارات واردش��ده گفت: فرودگاه‌ها كم و بيش دچار 
آسيب شدند. البته در حال ارزيابي دقيق خسارات هستيم. 
صانعي به برخي از مهم‌ترين آسيب‌ها اشاره كرد و افزود: 
فرودگاه‌هاي مركزي كشور از جمله مهرآباد مورد حمله 
قرار گرفت. همچنين چهار برج مراقبت نيز مستقيماً مورد 
اصابت دشمن قرار گرفت و آسيب ديد. با اين حال، او تأكيد 
كرد كه شدت آسيب‌ها در اكثر موارد به حدي نبوده كه مانع 
از بازگشت سريع به عمليات شود، در فرودگاه‌ها به غير از 
دو فرودگاه عمومي و چند فرودگاه‌هاي نفتي تقريباً همه 
آسيب‌ها در سطحي نبوده كه غيرقابل پروازي باشند و به 

زودي همگي عملياتي خواهند شد.

    آسيب به ناوگان هوايي و تجهيزات ناوبري
يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي آس��يب‌ديده، ناوگان هوايي 
كش��ور بوده اس��ت. صانعي در اي��ن باره گف��ت: در حال 
بررسي آسيب‌هاي وارد ش��ده به ناوگان نيز هستيم ولي 
از ن��اوگان فعال موجود در كش��ور كمت��ر از 20 درصد از 
چرخه خدمت‌رساني به‌طور قطعي و كامل خارج شدند. 
معاون س��ازمان هواپيمايي با ارايه جزييات بيشتر افزود: 
15هواپيما مستقيماً مورد اصابت موشك قرار گرفته‌اند، 

اين هواپيماها براي شركت‌هاي خصوصي و دولتي بودند 
كه جابه‌جايي مسافر را انجام مي‌دادند. صانعي ادامه داد: 
تعدادي ديگر از اين هواپيماها نيز آس��يب‌هايي ديده‌اند 
كه متخصصان صنعت به سرعت در حال بازگردندان آنها 
به شبكه جابه‌جايي مسافر هستند. البته در كنار ناوگان، 
تجهيزات ناوبري نيز آسيب‌هاي قابل توجهي ديده‌اند، 12 
رادار غيرنظامي و تعدادي از سامانه‌هاي كمك ناوبري نيز 
مستقيماً مورد اصابت موشك‌هاي دشمن قرار گرفته‌اند. 

    بازگشايي تدريجي فرودگاه‌ها
صانعي درباره وضعيت فعلي فرودگاه‌ها و برنامه بازگشايي 
آنه��ا توضيح داد و گف��ت: به دلاي��ل ارزيابي‌هاي ايمني 
فرودگاه‌ه��ا به تدريج در حال بازگردندان آنها هس��تيم و 
هماهنگي لازم با سازمان‌هاي مربوطه نيز در حال انجام 
اس��ت.  او افزود: برخي مناطق كش��ور سريع‌تر به شرايط 
عملياتي بازگشته‌اند، و فرودگاه‌هاي شرق كشور عمدتاً 
عملياتي هس��تند. ضمن اينكه از روز ش��نبه نيز ش��ش 
فرودگاه ديگر بازگشايي خواهند شد و فروش بليت با صدور 
مجوزهاي سازمان هواپيمايي امكان‌پذير است. اين روند 
نشان‌دهنده تلاش براي بازگرداندن تدريجي شرايط عادي 

به شبكه حمل‌ونقل هوايي كشور است.

    پروازهاي حياتي در دوران بحران
با وجود ش��رايط جنگي، پروازهاي ضروري به‌طور كامل 
متوقف نشده‌اند، معاون س��ازمان هواپيمايي در اين باره 
گفت: در طول جنگ تاكنون 90 پرواز باري كه صرفاً دارو و 

تجهيزات دارويي بوده، انجام شده است.  اين موضوع اهميت 
صنعت هوانوردي را در تأمين نيازهاي حياتي كشور، به‌ويژه 

در حوزه سلامت، به‌خوبي نشان مي‌دهد.

    چالش بازپرداخت بليت‌هاي كنسل‌شده
يكي از دغدغه‌هاي مهم مردم در اين دوران، بازگش��ت 
هزينه بليت‌هاي لغوش��ده بوده اس��ت. معاون سازمان 
هواپيمايي در اين باره اظهار كرد: يكي از اولين دغدغه‌هاي 
س��ازمان هواپيمايي بازگرداندن وجوه بليت‌هاي مردم 
بود البته منكر مشكلات اقتصادي بنگاه‌ها نيز نيستيم.  
صانعي ادامه داد: در طول جنگ با بخشنامه‌هاي متعدد 
ش��ركت‌هاي هواپيمايي را ملزم به بازگش��ت اين وجوه 
كرديم. با اين حال، برخي ش��ركت‌ها پيشنهاد بازگشت 
اعتباري را مطرح كرده بودند، بخشي از آنها نيز درخواست 
بازگش��ت وجوه به صورت اعتباري به حساب مسافر را 
داشتند كه در صورت عدم تمايل مسافران بايستي وجوه 
به صورت نقد به آنها بازگردانده شود.  او اظهار كرد: در اين 
ميان، برخورد با متخلفان نيز در دس��تور كار قرار گرفته 
است، در اين بازه همچنين شش شركت متخلف را نيز به 

مراجع قضايي معرفي كرديم.

    پيچيدگي‌هاي مالي صنعت هوايي
صانعي با اش��اره به س��اختار مالي پيچيده اين صنعت 
گفت: وقتي مسافران بليتي خريداري مي‌كنند هزينه 
آن وارد ش��بكه مالي پيچيده صنعت هوايي مي‌شود. 
او افزود: وقتي چرخه مالي ش��ركت‌ها متوقف مي‌شود 

منابع براي بازگردندان آنها كمي دش��وار اس��ت.با اين 
وجود، سازمان هواپيمايي بر احقاق حقوق مردم تأكيد 
دارد، هم شركت‌ها هم چارتركنندگان را موظف كرديم 
كه حقوق م��ردم را به آنها بازگردانند. محق‌ترين حلقه 
گردش مالي، مردم هس��تند و پيگير آن نيز هس��تيم. 
معاون س��ازمان هواپيمايي با اطمينان‌بخشي به مردم 
گفت: مردم مطمئن باشند كه با وجود آسيب‌هاي وارد 
شده به صنعت، خدمت‌رس��اني در صنعت هوانوردي 
همچنان ادامه دارد. او از مردم خواست براي جلوگيري از 
سوءاستفاده‌هاي احتمالي، تنها به منابع رسمي مراجعه 
كنند، صانعي اظهار كرد: از آنها درخواست مي‌كنيم اخبار 
را از سازمان هواپيمايي دنبال كنند. ممكن است كساني 
از اين شرايط سوءاستفاده كنند. صانعي همچنين درباره 
خريد بليت افزود: مهم است كه مردم به كانال‌هاي رسمي 
و معتبر مراجعه و بليت مورد نظر خود را تهيه كنند. او 
در پايان بار ديگر بر پيگيري بازگشت وجوه تأكيد كرد 
و گفت: اين اطمينان را به مردم مي‌دهيم كه اس��ترداد 
وجوه بليت را نيز همچنان پيگيري خواهيم كرد.  در پايان 
مي‌توان گفت كه بازگشايي تدريجي فرودگاه‌ها و تلاش 
براي احياي صنعت هوانوردي نشان مي‌دهد كه با وجود 
خس��ارات قابل توجه، زيرساخت‌هاي اصلي همچنان 
قابليت بازسازي و بازگش��ت به چرخه خدمت‌رساني 
را دارند. تأكيد بر حقوق مس��افران، نظارت بر عملكرد 
شركت‌ها و ادامه پروازهاي حياتي، همگي بيانگر اهميت 
اين صنعت در مديريت بحران و حفظ جريان زندگي در 

شرايط دشوار است.
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ثبت بهترين وضعيت كيفيت 
هواي تهران طي6 سال اخير 

در فروردين ۱۴۰۵
مديرعامل شركت كنترل كيفيت هواي تهران گفت: 
كيفيت هواي پايتخت در فروردين ۱۴۰۵ نسبت به سال 
گذشته بهبود يافته و اين ماه در مقايسه با شش سال 
اخير بهترين وضعيت را تجربه كرده است. به گزارش 
مهر، فاطمه كريمي با اشاره به بررسي‌هاي انجام‌شده 
توس��ط اين ش��ركت اظهار كرد: در ۱۹ روز نخس��ت 
فروردين امسال، وقوع شرايط جنگي موجب كاهش 
قابل توجه ترددهاي شهري شد و همزمان رويدادهايي 
مانند انفجارها و آتش‌سوزي‌ها در سطح شهر رخ داد كه 
مي‌تواند بر الگوي انتشار آلاينده‌ها اثرگذار باشد. او افزود: 
در همين بازه زماني، افزايش سرعت باد، ناپايداري‌هاي 
جوي و وقوع بارش‌ها نيز با تقويت پراكندگي و تهويه 
هوا، به كاه��ش آثار كوتاه‌مدت اي��ن رويدادها كمك 
كرده است. كريمي با اشاره به تحليل ميانگين شاخص 
كيفيت هوا در فروردين‌ماه طي دوره ۶ ساله ۱۴۰۰ تا 
۱۴۰۵ گفت: بررس��ي داده‌ها نش��ان مي‌دهد روندي 
رو به بهبود در وضعيت كيفي هواي تهران مش��اهده 
مي‌ش��ود. در اين بازه زمان��ي، فروردين ۱۴۰۵ با ثبت 
۱۰ روز پاك و قرار گرفتن س��اير روزه��ا در محدوده 
قابل قبول، بهترين وضعيت را به خود اختصاص داده 
است. پس از آن نيز سال ۱۴۰۳ قرار دارد كه در آن تمام 
روزهاي ماه در ش��رايط مطلوب سپري شده است. به 
گفته مديرعامل شركت كنترل كيفيت هواي تهران، 
در مقابل فروردين ۱۴۰۰ نامطلوب‌ترين سال اين دوره 
به شمار مي‌رود؛ به‌طوري كه تنها دو روز پاك در آن ثبت 
شده و يك روز ناس��الم و يك روز خطرناك نيز در آمار 
اين ماه ديده مي‌شود. سال ۱۴۰۱ نيز اگرچه نسبت به 
۱۴۰۰ وضعيت بهتري داشته، اما همچنان در مقايسه 
با س��ال‌هاي اخير از كيفيت پايين‌تري برخوردار بوده 
است. به‌طور كلي، داده‌هاي شش‌ساله نشان مي‌دهد 
كه فروردي��ن ۱۴۰۵ پاك‌ترين و مطلوب‌ترين ماه در 
اين دوره بوده و س��ال‌هاي ابتدايي بازه مورد بررسي، 
به‌ويژه س��ال ۱۴۰۰، ش��رايط ضعيف‌ت��ري را تجربه 
كرده‌اند. او به تحليل داده‌هاي پايشي آلاينده‌ها اشاره 
كرد و گفت: بررس��ي‌ها نشان مي‌دهد كه در فروردين 
۱۴۰۵ غلظت اغلب آلاينده‌هاي معيار نسبت به مدت 
مشابه سال ۱۴۰۴ كاهش قابل توجهي داشته است. بر 
اساس اطلاعات ايستگاه‌هاي سنجش، ميانگين غلظت 
آلاينده‌هايي مانند CO، PM₂.₅ ،NO₂ و PM₁₀ به 

ترتيب ۲۳، ۱۳، ۲۵ و ۲۷ درصد كاهش يافته‌اند. 

۸۹ دستگاه »زيما« تا تابستان 
وارد ناوگان اتوبوسراني مي‌شود

مديرعامل شركت واحد اتوبوسراني تهران اعلام كرد: 
بر اس��اس برنامه‌ريزي‌ها و تعهدات صورت گرفته، ۸۹ 
دستگاه اتوبوس بايد نهايتاً تا پايان فصل تابستان تحويل 
داده شده و به چرخه خدمات‌رس��اني اضافه شوند. به 
گزارش مهر، مهدي عليزاده با اعلام خبر تحويل دومين 
سري اتوبوس‌هاي برقي »زيما« به تعداد ۱۰ دستگاه، 
مجموع تحويل‌ه��ا از قرارداد ۱۰۴ دس��تگاهي را ۱۵ 
دستگاه خواند و افزود: اين اتوبوس‌ها كه محصول شركت 
شتاب هستند، گام مهمي در جهت بومي‌سازي فناوري 
حمل‌ونقل پاك محسوب مي‌شوند و در خطوط شهري 
تهران به كار گرفته خواهند ش��د. عليزاده در خصوص 
قرارداد خريد ۱۰۴ دستگاه اتوبوس برقي از نوع »زيما« 
اظهار كرد: بر اساس پيگيري‌هاي انجام‌شده، از مجموع 
اين قرارداد تاكنون ۱۵ دستگاه اتوبوس تحويل ناوگان 
اتوبوسراني شده است. او در خصوص زمان‌بندي دقيق 
براي دريافت مابقي اين خودروها تاكيد كرد: بر اساس 
برنامه‌ريزي‌ها و تعهدات صورت گرفته، ۸۹ دس��تگاه 
اتوبوس باقي‌مانده از اين قرارداد، بايد نهايتاً تا پايان فصل 
تابس��تان تحويل داده شده و به چرخه خدمات‌رساني 
اضافه شوند. عليزاده در اين باره گفت: از مجموع قرارداد 
۲۵۰۰ دستگاهي، تاكنون ۵۰۰ دستگاه اتوبوس برقي 
دريافت شده اس��ت. از اين تعداد، تا به اين لحظه ۳۹۰ 
دستگاه رس��ماً وارد خطوط شده و در حال جابه‌جايي 
مس��افران تهراني هس��تند. مديرعامل شركت واحد 
اتوبوسراني تهران افزود: مابقي اتوبوس‌هاي تحويل‌شده 
از اين محموله ۵۰۰ دس��تگاهي، هم‌اكنون در مرحله 
كنترل نهايي و بررسي‌هاي فني قرار دارند و بلافاصله 
پس از تاييد نهاي��ي، جهت بهره‌ب��رداري وارد ناوگان 
حمل‌ونقل عمومي پايتخت خواهند شد. او با تاكيد بر 
فعاليت مستمر ۳۹۰ دستگاه اتوبوس يادشده در خطوط 
شهري، بيان كرد: در صورت بروز هرگونه نقص فني و نياز 
اتوبوس‌ها به تعميرات، روند رسيدگي با سرعت بالايي 
انجام مي‌شود؛ به‌طوري كه ناوگان آسيب‌ديده نهايتا طي 
يك الي دو روز تعمير شده و مجدداً براي خدمات‌رساني 

به شهروندان به خطوط بازمي‌گردند.

افزايش 40  درصدي
 بهاي خدمات آرامستان‌ها

رييس ش��وراي ش��هر تهران از تصوي��ب افزايش 40 
درصدي بهاي خدمات آرامستان‌ها در سال ۱۴۰۵ خبر 
داد. به گزارش ايلنا، مهدي چمران گفت: افزايش بهاي 
خدمات سازمان آرامستان‌هاي تهران در سال ۱۴۰۵ 
در دستور كار شورا قرار گرفت و به تصويب رسيد. اين 
مصوبه به‌طور كلي حدود ۴۰ درصد افزايش نسبت به 
سال گذشته را شامل مي‌شود كه تقريباً معادل نرخ تورم 
اعمال شده در كشور است و تلاش شده اين افزايش در 
چارچوب واقعيت‌هاي اقتصادي تنظيم شود. رييس 
ش��وراي اسلامي ش��هر تهران اظهار كرد: با وجود اين 
افزايش، در موضوع دفن متوفيان، اگر فردي صرفاً در يك 
قبر دفن شود، هيچ‌گونه پرداختي براي قبر اول نخواهد 
داش��ت و اين موضوع همچنان به عنوان يك سياست 
حمايتي حفظ شده است: اما در صورتي كه خانواده‌ها 
تمايل به پيش‌خريد طبقات ديگر قبر داشته باشند، در 

آن صورت هزينه مربوطه بايد پرداخت شود.

پويايي در شبكه جاده‌اي با 
جابه‌جايي ۶۰۶ ‌ ميليون تُن كالا

مديركل دفتر حمل‌ونقل كالاي س��ازمان راهداري و 
حمل‌ونقل جاده‌اي گفت: پارسال ۶۰۶ ميليون و ۷۷ 
هزار تُن انواع كالا به‌وسيله ناوگان حمل‌ونقل عمومي در 
سطح شبكه راه‌هاي كشور جابه‌جا شد. به گزارش ايرنا، 
مهرداد حمداللهي از جابه‌جايي بيش از ‌۶۰۶ ميليون 
تُن كالا در س��ال ۱۴۰۴ خبر داد و گفت: اين حجم از 
جابه‌جايي كالا با صدور ۳۹ ميليون و ۷۴ هزار بارنامه و 
برقراري سفرهاي ناوگان فعال در سطح جاده‌ها حمل 
و در كشور توزيع شده است. او بيان كرد: در حال حاضر 
و با فعاليت ۵۱۵ هزار و ۲۲۳ دستگاه ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي كالا و تلاش بي‌وقفه ۵۹۷ هزار و ۹۹۳ راننده 
ماهر و متخصص فعال در اين بخش، عمليات عظيم 
حمل كالا در بستر راه‌هاي كشور در حال انجام است. 
اين مقام مسوول از فعاليت ۸۳ پايانه بار و شهرك فعال 
در حوزه حمل‌ونقل خبر داد و افزود: با فعاليت بيش از 
پنج‌هزار شركت حمل‌ونقل، جابه‌جايي كالا از طريق 

شبكه جاده‌اي كشور در حال اجرا است.

جلوي افزايش قيمت
 نهضت ملي را مي‌گيريم

مديرعامل شركت عمران شهرهاي جديد ايران، گفت: 
با اتخاذ سياست‌هاي لازم از افزايش قيمت در پروژه‌هاي 
نهضت ملي مس��كن جلوگيري مي‌كنيم. به گزارش 
تسنيم، شهرام ملكي اظهار كرد: در تلاشيم پروژه‌هايي 
كه پيشرفت فيزيكي قابل توجهي نداشتند را با رويه‌اي 
جديد هرچه سريعتر به س��رانجام خوبي رسانده و به 
مطالبات درست و منطقي مردم پاسخ مناسبي بدهيم.

او در اين خصوص به تمامي شهرها دستور داد تا ضمن 
پيگيري و برگزاري جلسات با بانك مسكن هرچه زودتر 
مشكل پروژه‌هاي فاقد قرار مش��اركت مدني را رفع و 
در انتخاب پيمانكار براي پروژه‌هايي كه هنوز عمليات 
اجرايي آنها آغاز نشده است تسريع كنند. به گفته ملكي 
توافق با ش��هرداري‌ها و برقراري تعامل مثبت با آنها به 
منظور تسريع در صدور پروانه‌ها در دستور كار تمامي 
شهرها قرار گيرد. او بيشترين ميزان پيشرفت فيريكي در 
ساخت پروژه‌هاي نهضت ملي در سال 1404 را متعلق به 
شهرهاي جديد بينالود و شيرين شهر اعلام كرد و گفت: 
با اتخاذ سياست‌هاي لازم از افزايش قيمت در پروژه‌ها 
جلوگيري كرده و اين مس��ير را با كمترين آسيب طي 
كنيم، اتفاقات اخير بايد كمترين اثر را بر انگيزه و اراده 
ما در ادامه مس��ير پيشرفت كشور داشته باشد كه ما با 
جلوگيري از تعطيلي كارگاه‌ها در زمان‌هاي دشوار اين 
مهم را محقق خواهيم ساخت. ملكي همچنين ادامه 
داد: خوشبختانه سال 1404 در حوزه بودجه و درآمد 
س��ال خوبي بود كه تلاش داري��م در تأمين خدمات 
زيرساختي بيش��ترين بهره را از آن ببريم. او به تمامي 
شهرهاي تابعه دستور داد تا با ارسال پروژه‌هاي بالاي 
80 درصد پيش��رفت فيزيكي تا پايان ارديبهشت ماه 
ليس��ت پروژه‌هاي اولويت‌دار به ويژه در حوزه مسكن 
حمايتي و زيرساخت در سراسر كشور را اعلام و نسبت 
به رفع مش��كلات آنها اقدام جدي شود. معاون وزير راه 
و شهرسازي با تأكيد براينكه پروژه‌هاي بخش پدافند 
غيرعامل و مديريت بحران بايد امسال در همه شهرها 
تكميل شود، گفت: شهرهاي تابعه در بخش متقاضيان 
واجد شرايط براي دريافت واحدهاي استيجاري نيز فعال 
بوده و ضمن شناسايي آنها، برنامه تحويل واحدها به مرور 

زمان در سفرهاي آتي را تعيين كنند .

پروازهاي مستقيم روسيه 
به ايران از سر گرفته مي‌شود

سازمان هواپيمايي روسيه با لغو محدوديت‌هاي اعمال 
ش��ده، عنوان كرد كه پروازهاي ترانزيت��ي و پروازهاي 
مستقيم به فرودگاه‌هاي داخل ايران از سر گرفته مي‌شود. 
به گزارش فارس؛ س��ازمان هواپيمايي كشوري روسيه 
)روساوياتسيا( اعلام كرد كه شركت‌هاي هواپيمايي بار 
ديگر اجازه خواهند داشت به ايران پرواز كنند.  اين سازمان 
در بيانيه‌اي اعلام كرد كه پروازهاي ترانزيتي و پروازهاي 
مستقيم به فرودگاه‌هاي داخل ايران اكنون مي‌توانند از 
سر گرفته شوند، مشروط بر اينكه تمام دستورالعمل‌هاي 
مقامات هواپيمايي ايران به دقت رعايت شود. سازمان 
هواپيمايي كشوري ايران نيز اعلام كرد كه از روز دوشنبه، 
مجوز پروازهاي مسافربري بين‌المللي در فرودگاه مشهد 
را صادر كرده است.  روساوياتسيا پيش از اين اعلام كرده 
بود كه حريم هوايي ايران تا ۱۵ مه بسته خواهد ماند و از 
شركت‌هاي هواپيمايي روسيه خواسته بود كه فروش 
بليت هواپيما به امارات را تا اطلاع ثانوي متوقف كنند. 
اين سازمان دليل تغيير سياست خود را توضيح نداد، اما 
اعلام كرد كه تصميم به از سرگيري پروازها و فروش بليت 
با هماهنگي مقامات حم��ل و نقل و وزارت امور خارجه 

روسيه اتخاذ شده است. 

رگبار باران و رعد و برق 
در ۹ استان

براساس گزارش سازمان هواشناسي امروز )پنجشنبه( 
در شرق خراسان رضوي، نيمه جنوبي فارس، جنوب 
بوش��هر، دامنه و ارتفاعات مركزي كرمان و ش��مال 
هرمزگان، روند افزايش دما حاكم مي‌شود. همچنين 
در روز جمعه ش��اهد تداوم اين ش��رايط در خراسان 
رض��وي خواهيم ب��ود. به گ��زارش ايرنا از س��ازمان 
هواشناسي، از اواسط روز شنبه سامانه بارشي از غرب 
كشور وارد مي‌ش��ود و در بخش‌هايي از شمال غرب، 
غرب و جنوب غرب بارندگي خواهيم داشت. يكشنبه 
علاوه بر اين مناطق، در استان‌هاي واقع در دامنه‌هاي 
جنوبي البرز مركزي و س��واحل ش��رقي خزر بارش 
خواهيم داشت. طي دو روز آينده بخش‌هاي مركزي و 
شرقي خليج‌فارس و از اواخر وقت پنجشنبه تا جمعه 

تنگه هرمز و درياي عمان مواج است.

۱۵ هواپيما هدف قرار گرفتند؛ حالا چه تعداد به آسمان برمي‌گردند؟

 بازگشايي تدريجي فرودگاه‌ها پس از جنگ

 روايت رسمي از بحران بارش

چرا »دزديدن ابرها« يك ادعاي بي‌اساس است؟
در حالي كه شبكه‌هاي اجتماعي گاه با روايت‌هايي مهيج از 
»دزديده شدن ابرها« يا دخالت رادارها و پروژه‌هايي مانند 
هارپ در كاهش بارش‌ها پر مي‌شوند، داده‌هاي رسمي و 
تحليل‌هاي علمي تصويري كاملًا متفاوت ارايه مي‌دهند؛ 
تصويري ك��ه در آن، نه فناوري‌هاي پنهان بلكه تغييرات 
اقليمي، نوس��انات طبيعي جو و سوءمديريت منابع آب، 
بازيگران اصلي صحنه خشكسالي هستند. شكاف ميان 
اين دو روايت، نه فقط يك اختلاف نظر، بلكه تقابل ميان 
علم و شايعه است. ايران در پاييز و ابتداي زمستان ۱۴۰۴ 
يكي از خشك‌ترين دوره‌هاي نيم‌قرن اخير خود را تجربه 
كرد؛ دوره‌اي كه به گفت��ه احد وظيفه، رييس مركز ملي 
اقليم و مديريت بحران خشكسالي، تا ۱۵ آذر، بيش از ۲۵ 
استان كشور هيچ‌گونه بارندگي دريافت نكرده بودند. اما اين 
وضعيت پايدار نماند. ورود سامانه‌هاي بارشي از اواخر آذر، 
معادلات را تغيير داد. وظيفه در اين باره توضيح مي‌دهد: 
از اواخر آذر تا اوايل دي‌ماه، به‌ويژه در دو هفته پاياني آذر و 
هفته اول دي، بارش‌هاي قابل توجهي در كشور روي داد و 
اغلب مناطق به‌ويژه استان‌هاي جنوبي بارش‌هاي مناسبي 
دريافت كردند. اين روند در زمستان نيز ادامه يافت. او اضافه 
مي‌كند: در ۱۰ روز پاياني اسفند ۱۴۰۴ و دو هفته ابتدايي 
فروردين ۱۴۰۵، با نفوذ سامانه‌هاي بارشي از سمت درياي 
مديترانه و انتقال رطوبت از اقيانوس هند، سامانه‌هاي جوي 
قدرتمندي شكل گرفت كه منجر به بارش‌هاي مناسب در 
كشور شد. نتيجه اين تحولات، بازگشت وضعيت بارش به 
شرايط نرمال در مقياس ميانگين بلندمدت بود؛ هرچند 

همچنان با توزيعي نامتوازن.

    بارش نرمال، اما نه براي همه
براساس داده‌هاي رس��مي، وضعيت بارش در كشور 
يكدست نيس��ت. وظيفه تأكيد مي‌كند: در مجموع، 
وضعيت بارش كشور در مقايسه با ميانگين بلندمدت 
در ش��رايط نرمال قرار دارد و ناهنجاري شديد بارشي 
مشاهده نمي‌شود، هرچند بارش‌ها ماهيتي منطقه‌اي 
دارن��د. رييس مركز مل��ي اقليم و مديري��ت بحران 
خشكس��الي درب��اره جزييات منطق��ه‌اي مي‌گويد: 
در غرب كش��ور به‌ويژه اس��تان‌هاي كرمانشاه، ايلام، 
آذربايجان غربي و حوزه درياچه اروميه بارش‌ها بالاتر از 
نرمال بوده است. همچنين در استان‌هاي جنوب فارس، 
بوشهر، هرمزگان، كرمان و خراسان جنوبي بارش‌ها 
بيش از حد نرمال ثبت ش��ده اس��ت. اين تفاوت‌هاي 

منطقه‌اي يكي از دلايلي است كه زمينه شكل‌گيري 
برداشت‌هاي نادرست را فراهم مي‌كند؛ چراكه تجربه 
محلي افراد لزوماً بازتابي از وضعيت كل كشور نيست.

    پيش‌بيني‌هايي كه محقق شدند
گزارش سازمان هواشناسي در اسفند ۱۴۰۴ پيش‌بيني 
كرده بود كه بهار ۱۴۰۵ بارش‌هايي بالاتر از نرمال به همراه 
داشته باشد، به‌ويژه در زاگرس مياني و نيمه جنوبي كشور.

اين گزارش تأكيد داشت كه ممكن است در برخي نقاط 
با بارش نسبتاً ش��ديد و جاري شدن سيلاب همراه باشد.  
بررسي بارش‌هاي اخير نشان مي‌دهد كه اين پيش‌بيني‌ها 
تا حد زيادي تحقق يافته‌اند؛ موضوعي كه نش��ان‌دهنده 
دقت نسبي مدل‌هاي اقليمي و اهميت تكيه بر داده‌هاي 

علمي است.

    رادارها؛ ابزار مشاهده، نه مداخله
يكي از شايعات پرتكرار، نقش رادارهاي نظامي و هواشناسي 
در كاهش بارش يا »دزديدن ابرها« اس��ت. اما توضيحات 
علم��ي اين ادعا را به‌طور كام��ل رد مي‌كند. رييس مركز 
ملي اقليم در اين باره تصريح مي‌كند: رادارهاي نظامي و 
غيرنظامي صرفاً ابزارهاي سنجش و تشخيص هستند و 
هيچ نقشي در تغيير س��اختار ابرها يا جلوگيري از بارش 
ندارند. او درباره نحوه عملكرد اين رادارها توضيح مي‌دهد: 
اين سامانه‌ها امواج راديويي با انرژي بسيار پايين منتشر 
مي‌كنند تا بازتاب بس��يار جزئي آن از ذرات باران، تگرگ، 

برف يا اهداف پروازي را دريافت كنند. به گفته وظيفه، انرژي 
اين امواج، آنقدر ناچيز است كه هيچ سازوكاري براي تغيير 

ساختار ابرها يا دستكاري فرآيندهاي جوي ندارد. 

    اجماع جهاني عليه يك شايعه
اين ديدگاه تنها محدود به ايران نيس��ت. نهادهاي علمي 
بين‌المللي نيز چني��ن ادعاهاي��ي را رد كرده‌اند.در يك 
فكت‌چك رس��مي آمده اس��ت كه رادارها فقط ابزارهاي 
مشاهده‌اي هستند و نمي‌توانند حركت، شدت يا جهت 
توده‌هاي هوايي، توفان‌ها يا بارش‌ها را تغيير دهند. همچنين 
تأكيد شده اس��ت كه هيچ فناوري شناخته‌شده‌اي براي 
ايجاد، تقوي��ت، تضعيف يا هداي��ت پديده‌هاي جوي در 

مقياس گسترده وجود ندارد.

    هارپ؛ واقعيت علمي يا سوژه توطئه؟
پروژه هارپ )HAARP( يكي ديگر از محورهاي شايعات 
است. اين پروژه تحقيقاتي در آلاسكا براي مطالعه يونوسفر 
طراحي شده است. بر اس��اس توضيحات ارايه‌شده، اين 
پروژه بر لايه يونوسفر در ارتفاع ۶۰ تا ۵۰۰ كيلومتر تمركز 
دارد و بر تروپوسفر )لايه‌اي كه بارش در آن رخ مي‌دهد( 
تأثيري ندارد. همچنين ذكر ش��ده اس��ت كه گرمايش 
ايجادشده توسط HAARP تنها چند ثانيه تا حداكثر چند 
دقيقه دوام مي‌آورد و به سرعت محو مي‌شود. در نتيجه، 
ادعاهاي مربوط به كنترل آب‌وهوا توس��ط اين پروژه در 

چارچوب نظريه‌هاي توطئه قرار مي‌گيرند.

    نقش واقعي انسان و طبيعت در خشكسالي
برخلاف روايت‌هاي غيرعلمي، دلايل اصلي خشكسالي 
به‌خوبي شناخته شده‌اند و مي‌توان آنها را در چهار محور 
به‌هم‌پيوسته خلاصه كرد. نخست، تغييرات اقليمي است 
كه با افزايش دماي زمين و برهم زدن الگوهاي گردش جو، 
نظم بارش‌ها را مختل ك��رده و به كاهش يا بي‌ثباتي آنها 
مي‌انجامد. در كنار آن، نوسانات طبيعي جوي مانند ال‌نينو 
و لانينا نيز به‌طور دوره‌اي الگوهاي بارش را در ايران و جهان 
تغيير مي‌دهند و مي‌توانند دوره‌هاي خشكسالي يا ترسالي 
ايجاد كنند. در سطح داخلي، مديريت نادرست منابع آب 
نقش تعيين‌كننده‌اي دارد؛ از حف��ر چاه‌هاي غيرمجاز و 
برداشت بي‌رويه از سفره‌هاي زيرزميني گرفته تا فرسودگي 
شبكه‌هاي انتقال كه همگي فشار بر منابع محدود آب را 
افزايش داده‌اند. در نهايت، آلودگي هوا نيز به عنوان عاملي 
كمتر ديده‌شده اما موثر، با افزايش بيش از حد هسته‌هاي 
ميعان، مي‌تواند فرآيند تشكيل قطرات موثر باران را مختل 
كند. مجموعه اين عوامل، در تعامل با يكديگر، تصوير واقعي 
خشكسالي را شكل مي‌دهند؛ پديده‌اي پيچيده كه ريشه 
آن را بايد در طبيعت و نحوه مديريت منابع جست‌وجو كرد، 

نه در فرضيه‌هاي غيرعلمي.

    بارورسازي ابرها؛ واقعيت محدود
يك فناوري

برخلاف ش��ايعات، تنها فناوري مرتب��ط با تغيير بارش 
»بارورسازي ابرها« است؛ آن هم با اثري محدود.در اين 
روش، ذرات��ي مانند يد نقره در ابرها پخش مي‌ش��ود تا 
فرآيند بارش تسهيل شود. با اين حال تأكيد شده است 
كه رادارها در اين فرآيند فقط نقش پايش و ارزيابي دارند، 
نه ايجاد بارش.با وجود عبور از يك دوره خشك كم‌سابقه، 
بارش‌ه��اي اخير وضعيت كش��ور را به ش��رايط نرمال 
بازگردانده‌اند؛ هرچند چالش‌هاي منطقه‌اي همچنان 
باقي اس��ت. آنچه روشن است، اين اس��ت كه شايعاتي 
مانند »ابردزدي« يا دخالت رادارها و هارپ، فاقد هرگونه 
پشتوانه علمي هستند و توسط جامعه علمي رد شده‌اند. 
در مقابل، مس��ير واقعي مواجهه با بح��ران آب از جاي 
ديگري مي‌گذرد: مديريت پاي��دار منابع، اصلاح الگوي 
مصرف، سرمايه‌گذاري در فناوري‌هاي واقعي و سازگاري 
با تغييرات اقليمي. ناديده گرفتن اين واقعيت‌ها و تمركز بر 
روايت‌هاي بي‌پايه، نه‌تنها كمكي به حل مساله نمي‌كند، 

بلكه توجه را از راه‌حل‌هاي ضروري منحرف مي‌سازد.


