
در روزهايي كه بخش مسكن به عنوان يكي از پيشران‌هاي 
اصلي اقتصاد ايران بيش از ه��ر زمان ديگري مورد توجه 
سياستگذاران قرار گرفته، انتش��ار سه خبر مهم از سوي 
نهادهاي مرتبط، نش��ان‌دهنده ش��كل‌گيري يك بسته 
سياستي چندوجهي در حوزه مسكن است.بسته‌اي كه 
از بازس��ازي مناطق آسيب‌ديده آغاز مي‌شود، به حمايت 
از خانوارها در قالب قانون جواني جمعيت مي‌رس��د و در 
نهايت به احياي بافت‌هاي فرسوده شهري ختم مي‌شود. 
اين سه محور اگرچه در ظاهر مستقل به نظر مي‌رسند، اما 
در واقع اضلاع يك مثلث سياستي هستند كه هدف نهايي 
آنها، بازتنظيم بازار مسكن و پاسخ به نيازهاي انباشته اين 
حوزه است.نخستين محور، مربوط به بازسازي واحدهاي 
مسكوني آس��يب‌ديده از جنگ اخير است؛ موضوعي كه 
به‌دليل فوريت و ابعاد انساني آن، در اولويت سياستگذاري 
قرار گرفته اس��ت. بر اساس اعلام بنياد مسكن، پيشنهاد 
ميزان تسهيلات نوسازي واحدهاي مسكوني آسيب‌ديده 
از جنگ به دولت ارايه شده و اين رقم طي هفته جاري به 
تصويب خواهد رسيد.اين جمله به‌خوبي نشان مي‌دهد كه 
اگرچه هنوز رقم نهايي تسهيلات مشخص نشده، اما فرآيند 
تصميم‌گيري وارد مرحله نهايي شده است. نكته مهم‌تر، 
تداوم اقدامات اجرايي پيش از تصويب نهايي است؛ رويكردي 
كه مي‌تواند نش��انه‌اي از تلاش براي كاهش بروكراسي و 
تسريع در بازسازي باشد.در همين راستا تأكيد شده است: 
اگرچه مصوبه نهايي هنوز ابلاغ نشده، اما اقدامات اجرايي 
متوقف نشده و براي اين واحدها فرآيندهاي اوليه از جمله 
معرفي جهت صدور پروانه ساختماني آغاز شده است. اين 
اقدام را مي‌توان يك نوآوري در مديريت بحران دانست؛ چرا 
كه معمولًا در ساختار اداري ايران، اجراي پروژه‌ها تا زمان 

ابلاغ رسمي مصوبات متوقف مي‌ماند.
از سوي ديگر، حذف هزينه‌هاي جانبي نيز به عنوان يك 
مشوق مهم در نظر گرفته ش��ده است. به‌طوري‌كه اعلام 
ش��ده »با توجه به رايگان بودن ص��دور پروانه و خدمات 
نظام مهندسي، زمينه براي تس��ريع در بازسازي فراهم 
شده است.« اين تصميم مي‌تواند بار مالي قابل‌توجهي را 
از دوش خانوارهاي آسيب‌ديده بردارد و انگيزه بازسازي را 
افزايش دهد.در نهايت، سازوكار تأمين مالي نيز به‌گونه‌اي 
طراحي شده كه پيچيدگي‌هاي رايج نظام بانكي را كاهش 
دهد. مسوولان بنياد مس��كن تأكيد كرده‌اند: به محض 
تصويب مصوبه مربوط به تس��هيلات، عمليات بازسازي 
با مش��اركت مردم آغاز خواهد شد و منابع مالي نيز بدون 
پيچيدگي و با سازوكار تسهيل‌شده از طريق بانك مسكن 
پرداخت مي‌شود.اين وعده اگر محقق شود، مي‌تواند يكي 
از چالش‌هاي ديرينه پروژه‌هاي بازسازي، يعني تأخير در 
پرداخت تسهيلات را برطرف كند. با اين حال، تجربه‌هاي 
گذشته نشان داده كه فاصله ميان وعده و اجرا در اين حوزه 
قابل توجه اس��ت و موفقيت اين طرح، به ميزان پايبندي 

دستگاه‌هاي اجرايي به اين تعهدات بستگي دارد.

  واگذاري زمين به ۱۵۰ هزار خانوار
دومين محور، به اجراي قانون جواني جمعيت و نقش آن 
در سياست‌هاي مسكن مربوط مي‌ش��ود. در اين زمينه، 
مديرعامل سازمان ملي زمين و مسكن اعلام كرد: سازمان 
ملي زمين و مسكن تاكنون زمين 150 هزار خانوار مشمول 

اين طرح را تأمين كرده و واگذاري زمين نيز به اين خانوارها 
انجام ش��د.اين آمار، از يك اقدام گسترده در حوزه تأمين 
زمي��ن حكايت دارد؛ اقدامي ك��ه مي‌تواند به عنوان يكي 
از بزرگ‌تري��ن برنامه‌هاي حمايتي دولت در س��ال‌هاي 
اخير تلقي ش��ود. اهميت اين طرح در آن اس��ت كه براي 
نخستين‌بار، سياست‌هاي جمعيتي به‌صورت مستقيم با 

سياست‌هاي مسكن گره خورده‌اند.
در ادامه نيز تأكيد شده است: اجراي قانون جواني جمعيت 
با تلاش فراوان در حال انجام است. اين جمله اگرچه كلي به 
نظر مي‌رسد، اما نشان‌دهنده آن است كه دولت اين طرح را 
به عنوان يكي از اولويت‌هاي راهبردي خود دنبال مي‌كند.

در كنار اين طرح، موضوع مسكن محرومان نيز همچنان 
در دس��تور كار قرار دارد. به گفته مديرعامل سازمان ملي 
زمين و مسكن، با تأكيد رييس دولت چهاردهم و وزير راه و 
شهرسازي، موضوع مسكن محرومان در كنار ساير تكاليف 

توسط سازمان ملي زمين و مسكن در حال انجام است.
در همين راستا اعلام شد كه تاكنون زمين به تعداد احداث 
45 هزار واحد مس��كن محرومان تأمي��ن و تحويل بنياد 
مسكن شده است. اين اقدام نشان مي‌دهد كه دولت تلاش 
كرده ميان سياست‌هاي حمايتي كوتاه‌مدت و برنامه‌هاي 

بلندمدت تعادل برقرار كند.
نكته قابل توجه در اين بخش، نقش نهادهاي مردمي در 
اجراي پروژه‌هاس��ت. بر اساس اين گزارش، بنياد مسكن 
»با كمك‌هاي مردمي و حساب 100 امام )ره( و تسهيلات 
كم‌بهره اين اراضي را تبديل به واحد مسكوني كرده و تحويل 
مشمولان اين طرح قرار خواهد داد.« اين مدل مشاركتي، 
اگر به‌درستي اجرا شود، مي‌تواند بخشي از محدوديت‌هاي 
مالي دولت را جبران كند.با اي��ن حال، چالش اصلي اين 

طرح‌ها در مرحله س��اخت و تأمين زيرساخت‌ها نمايان 
مي‌ش��ود. تجربه نش��ان داده كه صرف واگ��ذاري زمين، 
به‌تنهايي نمي‌تواند مشكل مسكن را حل كند و بدون تأمين 
خدمات زيربنايي، اين اراضي ممكن اس��ت براي سال‌ها 

بلااستفاده باقي بمانند.

  طرح »كليد به كليد«
راهكاري براي احياي بافت‌هاي فرسوده

سومين محور، به يكي از پيچيده‌ترين مسائل حوزه مسكن 
يعني بافت‌هاي فرسوده ش��هري اختصاص دارد. در اين 
زمينه، عضو هيات‌مديره سازمان ملي زمين و مسكن بيان 
كرد: يكي از برنامه‌هاي اجرايي س��ازمان در سال جاري، 
اجراي طرح كليد به كليد است كه با هدف احيا و بهسازي 

بافت‌هاي فرسوده شهري مصوب و ابلاغ شده است.
طرح »كليد به كليد« در واقع تلاش��ي براي حل يكي 
از مهم‌ترين موانع نوس��ازي شهري، يعني عدم تمايل 
مالكان به مشاركت در پروژه‌هاي بازسازي است. در اين 
طرح، دولت تلاش كرده با ارايه مش��وق‌هاي ملموس، 
انگيزه لازم را براي مالكان ايجاد كند.در همين راستا او 
گفت: وزارت راه و شهرسازي به منظور تشويق مالكان 
بافت‌هاي فرسوده، امكان تهاتر و معاوضه املاك با اراضي 
دولتي را تحت عنوان طرح كليد به كليد در نظر گرفته 
اس��ت. اين رويكرد مي‌تواند بسياري از پيچيدگي‌هاي 

حقوقي و مالي پروژه‌هاي نوسازي را كاهش دهد.
يكي ديگر از نكات مهم اين ط��رح، الزام‌آور بودن آن براي 
استان‌هاست. به گفته اين مقام مسوول، »اجراي طرح كليد 
به كليد تكليف قانوني تمامي استان‌هاست و استان‌ها در 
اجراي اين طرح پايش و رصد مي‌شوند.« اين موضوع نشان 

مي‌دهد كه دولت تلاش كرده از طريق نظارت مستمر، از 
اجراي اين طرح اطمينان حاصل كند.با اين حال، موفقيت 
اين طرح به عوامل متعددي بستگي دارد؛ از جمله جذابيت 
مشوق‌ها، ش��فافيت فرآيندها و توانايي دولت در تأمين 
زمين‌هاي جايگزين. در صورتي كه اين عوامل به‌درستي 
مديريت نشوند، طرح »كليد به كليد« نيز ممكن است به 

سرنوشت برخي طرح‌هاي پيشين دچار شود.

  آيا مثلث سياستي مسكن به نتيجه مي‌رسد؟
سه سياست مطرح‌شده بازس��ازي مناطق آسيب‌ديده، 
واگذاري زمين در قالب قان��ون جواني جمعيت و اجراي 
طرح كليد به كليد در مجموع نش��ان‌دهنده يك رويكرد 
فعال در حوزه مسكن اس��ت. اين رويكرد تلاش مي‌كند 
به‌صورت همزمان به سه چالش اصلي پاسخ دهد: جبران 
خس��ارات، حمايت از خانوارها و نوس��ازي شهري.با اين 
حال، نقطه مشترك هر سه محور، وابستگي شديد به نحوه 
اجراست. تجربه‌هاي گذشته نشان داده كه حتي بهترين 
سياست‌ها نيز در صورت ضعف در اجرا، نمي‌توانند به نتايج 
مطلوب برسند.اگر دولت بتواند وعده‌هايي مانند »پرداخت 
تس��هيلات بدون پيچيدگي«، »واگذاري موثر زمين« و 
»اجراي واقعي طرح‌هاي تشويقي« را محقق كند، مي‌توان 
اميدوار بود كه اين بس��ته سياستي، بخشي از مشكلات 
ساختاري بازار مسكن را  كاهش دهد. در غير اين صورت، 
اين اقدامات نيز به فهرست بلند طرح‌هاي نيمه‌تمام اضافه 
خواهند شد.در نهايت، آينده بازار مسكن در گرو يك عامل 
كليدي است: اعتماد. اعتمادي كه بايد ميان دولت، مردم و 
فعالان بازار شكل بگيرد؛ اعتمادي كه تنها از مسير اجراي 

دقيق، شفاف و پايدار سياست‌ها به دست خواهد آمد.
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خسارت به ۹۵ هزار و ۱۸۲ 
واحد مسكوني در جنگ رمضان

بنياد مس��كن انقلاب اس�المي از وارد آمدن خسارات 
گسترده به واحدهاي مسكوني كش��ور در پي جنگ 
رمض��ان خبر داد و اعلام كرد تاكن��ون ۹۵ هزار و ۱۸۲ 
واحد شهري و روستايي در ۲۴ استان مورد ارزيابي قرار 
گرفته‌اند؛ آماري كه نشان‌دهنده ابعاد وسيع خسارات 
وارده به زيرس��اخت‌هاي مسكوني اس��ت.به گزارش 
فارس، از مجموع واحدهاي بررسي‌شده، حدود ۱۲۰۰ 
واحد به‌طور كامل تخريب شده و نيازمند بازسازي كامل 
هستند. ساير واحدها نيز بسته به‌شدت آسيب، نياز به 
تعميرات اساسي يا جزئي دارند. اين وضعيت، ضرورت 
برنامه‌ريزي گس��ترده و هماهنگي ميان دستگاه‌هاي 
اجراي��ي را براي بازگرداندن ش��رايط زندگي عادي به 
خانوارهاي آسيب‌ديده دوچندان كرده است.در همين 
راس��تا، از نخس��تين روزهاي پس از وقوع اين رويداد، 
ستادهاي ارزيابي و بازسازي در مناطق مختلف كشور 
تشكيل شده و تقس��يم كار مشخصي ميان نهادهاي 
مسوول انجام گرفته است. براساس اين تقسيم‌بندي، 
مسووليت بازسازي در شهر تهران به شهرداري واگذار 
شده و در ساير شهرها و روستاها، بنياد مسكن انقلاب 
اس�المي عهده‌دار اجراي عمليات ارزيابي، بازس��ازي 
و پيگيري امور ش��ده است. همچنين دولت با تصويب 
مصوبه‌اي، چارچوب مش��خصي براي نح��وه ارزيابي 
خسارات، اس��كان اضطراري و موقت و نيز روند تعمير 
و بازسازي واحدهاي آسيب‌ديده تعيين كرده است.در 
بخش حمايت‌هاي مالي، دولت با هدف تسهيل روند 
بازسازي و جبران بخشي از خسارات، مبلغ ۲ هزار ميليارد 
تومان تسهيلات قرض‌الحسنه اختصاص داده است.اين 
تسهيلات از طريق شبكه بانكي، به‌ويژه بانك مسكن، به 
متقاضيان پرداخت مي‌شود و سقف آن بر اساس موقعيت 
جغرافيايي متفاوت است؛ به‌طوري‌كه در روستاها تا ۳۰۰ 
ميليون تومان، در ش��هرهاي كوچك تا ۴۰۰ ميليون 
تومان، در ساير شهرها تا ۶۰۰ ميليون تومان و در مراكز 
استان‌ها تا ۷۰۰ ميليون تومان تعيين شده است.فرآيند 
پرداخت اين تسهيلات آغاز شده و تاكنون صدها نفر به 
بانك معرفي شده‌اند كه بخشي از آنان موفق به دريافت 
وام شده‌اند. در كنار اين اقدامات، براي تسهيل دسترسي 
مردم به منابع مالي، دستورالعمل‌هايي با همكاري وزارت 
راه و شهرس��ازي و بانك مسكن تدوين شده تا فرآيند 
ثبت‌نام، تأييد و دريافت تسهيلات با حداقل بروكراسي 
انجام شود.در حوزه تعميرات جزئي نيز پيشرفت قابل 
توجهي حاصل شده اس��ت. از حدود ۳۶ هزار واحدي 
كه دچار خسارات سبك مانند شكستگي شيشه، در و 
پنجره شده بودند، نزديك به ۱۹ هزار واحد مرمت و آماده 
سكونت شده‌اند و ساكنان آنها به منازل خود بازگشته‌اند.

بازگشت قريب‌الوقوع كامل شبكه 
ريلي به چرخه خدمت‌رساني

مديرعامل راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران از بازگشت 
قريب‌الوقوع كامل شبكه ريلي به چرخه خدمت‌رساني 
خبر داد و اعلام كرد تنها بخش ميانه ـ زنجان به‌صورت 
موقت از مدار خارج است كه عمليات بازسازي آن نيز تا 
دو روز آينده به پايان مي‌رسد.به گزارش ايلنا، جبارعلي 
ذاكري در جريان بازديد ميداني از مناطق آسيب‌ديده 
در اداره كل راه‌آهن ش��مال‌غرب، با حضور در ايستگاه 
ميانه و محور بلاك ميانه  ـپل‌دختر، از نزديك در جريان 
آخرين وضعيت بازس��ازي زيرساخت‌هاي ريلي قرار 
گرفت. او همچنين در ادامه بازديدها، با حضور در بلاك 
 ـنيك‌پي، روند اقدامات انجام‌شده و برنامه‌هاي  خرم‌پي 
پيش‌رو را در نشس��تي تخصصي با مس��وولان فني و 
زيربنايي منطقه بررسي كرد.مديرعامل راه‌آهن در اين 
بازديدها با تأكيد بر تسريع در روند بازسازي، دستوراتي 
براي بهبود اجراي طرح‌ها، رعايت دقيق اصول فني و 
ارتقاي ايمني عبور قطارها صادر كرد. وي همچنين از 
تلاش‌هاي شبانه‌روزي كاركنان شبكه ريلي در بازسازي 
سريع مسيرهاي آسيب‌ديده قدرداني كرد.ذاكري با 
اشاره به توانمندي‌هاي فني راه‌آهن در مديريت بحران، 
اظهار كرد: تجربه‌هاي گذشته نشان داده كه شبكه ريلي 
كش��ور در مواجهه با شرايط بحراني، از آمادگي بالايي 
براي بازسازي س��ريع برخوردار است. به گفته وي، در 
جريان جنگ تحميلي سوم نيز شش نقطه از خطوط 
ريلي دچار آسيب شد كه با حضور فوري تيم‌هاي فني، 
در كوتاه‌تري��ن زمان ممكن ترميم و ب��ه بهره‌برداري 
بازگش��ت.او تأكيد كرد: راه‌آهن جمهوري اس�المي 
ايران همواره تلاش كرده است حتي در شرايط دشوار 
نيز وقفه‌اي در خدمت‌رساني به مردم ايجاد نشود و در 
اين مسير، حفظ ايمني و پايداري شبكه در اولويت قرار 
دارد.براساس اين گزارش، با تكميل عمليات بازسازي در 
محور ميانه ـ زنجان، شبكه ريلي كشور به‌طور كامل به 
وضعيت عادي بازمي‌گردد و ارايه خدمات به مسافران و 
بخش حمل‌ونقل بار بدون محدوديت ادامه خواهد يافت.

خط كشي 176 هزار كيلومتر
 از جاده‌هاي مواصلاتي كشور

س��ازمان راهداري از خط كش��ي 176 هزار كيلومتر از 
جاده‌هاي مواصلاتي كش��ور در سال 1404 خبر داد. به 
گزارش تسنيم، مديركل دفتر نگهداري علائم سازمان 
راهداري اظهار كرد: با اولويت ق��رار گرفتن محورهاي 
كريدوري، در س��ال گذشته خط‌كشي مياني و كناري 
قريب ب��ه 80 درص��د كريدورهاي ج��اده‌اي به عنوان 
پرترددتري��ن محوره��اي مواصلاتي انج��ام و اجرايي 
شد.محمدراشد مدرس گرجي از اجراي ‌985 كيلومتر 
ان��واع حفاظ ايمني ج��اده‌اي و تحق��ق 123 درصدي 
هدفگذاري سالانه خبر داد و افزود: همچنين نصب 572 
هزار تابلو اطلاعاتي، اخطاري و انتظامي در سطح راه‌ها، 
نشان‌دهنده تحقق 112 درصدي برنامه يك‌ساله در اين 
زمينه است. مدرس گرجي با اشاره به تحقق 240 درصدي 
اهداف يك‌ساله در حوزه تعريض و افزايش ظرفيت راه‌ها، 
عنوان كرد: اجراي 480 كيلومتر تعريض و اصلاح قوس 
جاده‌ها به ويژه در گردنه‌ها، قوس‌هاي پرخطر و ورودي 

شهرها منجر به افزايش ضريب ايمني راه‌ها مي‌شود.

نجات ۴۰۰ شهروند از زير آوار 
در ايام جنگ

مديرعامل سازمان آتش‌نشاني شهرداري تهران اعلام 
كرد: در ايام جنگ، آتش‌نشانان موفق شدند حدود 
۴۰۰ نفر را از زير آوار نجات دهند كه نش��ان‌دهنده 
تلاش شبانه‌روزي و آمادگي بالاي نيروهاي عملياتي 
اس��ت.به گزارش ايلنا، قدرت‌الله محمدي با تشريح 
عملك��رد نيروهاي اي��ن س��ازمان در جريان جنگ 
رمضان، بر اجراي گسترده عمليات‌هاي امداد و نجات 

در سطح شهر تاكيد كرد.
او اظه��ار كرد: در م��دت بيش از ۴۰ روز گذش��ته و 
همزمان با شرايط بحراني، حدود ۴۰۰ نقطه اصابت 
به سازمان اعلام شد كه نيروهاي آتش‌نشاني در تمامي 
اين ماموريت‌ها حضور فعال داشتند.محمدي با اشاره 
به عمليات‌هاي نجات افزود: در اين مدت، آتش‌نشانان 
موفق ش��دند حدود ۴۰۰ نف��ر را از زي��ر آوار نجات 
دهند كه نشان‌دهنده تلاش شبانه‌روزي و آمادگي 
بالاي نيروهاي عملياتي اس��ت.مديرعامل سازمان 
آتش‌نش��اني تهران همچنين از مشاركت گسترده 
نيروها در حوزه‌هاي مختلف خبر داد و گفت: در اين 
بازه زماني، حدود ۵ هزار آتش‌نش��ان در بخش‌هاي 
اطفاي حريق، عمليات نجات و پشتيباني در فرآيند 
امدادرساني حضور داشتند و فرماندهي صحنه نيز 
بر عهده سازمان آتش‌نشاني بود.محمدي با اشاره به 
نقش بانوان آتش‌نشان در عمليات‌ها اظهار كرد: بانوان 
آتش‌نشان نيز در حوزه‌هاي جغرافيايي و محدوده‌هاي 
ماموريتي خود در عمليات‌ها حضور داشتند و به‌طور 
كامل وظايف عملياتي خ��ود را انجام دادند.او تأكيد 
كرد: حضور بانوان آتش‌نشان در حوادث مختلف موثر 
بوده و اين نيروها بدون تفاوت با ساير آتش‌نشانان، در 
چارچوب ماموريت‌هاي تعيين‌شده به ارايه خدمات 
امدادي و عملياتي پرداختند.محمدي با پرداختن به 
خسارات وارده به نيروها و تجهيزات اظهار كرد: در اين 
حوادث، حدود ۳۴ نفر از آتش‌نشانان مصدوم شدند. 
همچنين چهار ايستگاه آتش‌نشاني بر اثر موج انفجار 
و اصابت‌هاي نزديك، از چرخه عملياتي خارج شدند.

افتتاح زيرگذر حكيم - تعاون 
اواخر خرداد

مديرعامل س��ازمان مهندس��ي و عمران شهرداري 
ته��ران از افتتاح زيرگ��ذر حكيم - تع��اون در اواخر 
خرداد ماه خبرداد. به گ��زارش ايلنا، مهدي صداقتي 
در تش��ريح آخرين وضعيت پروژه‌هاي عمراني شهر 
تهران گفت: دو پروژه داريم ك��ه بلافاصله به مرحله 
بهره‌برداري مي‌رس��د؛ يكي زيرگذر ميدان سپاه كه 
ان‌ش��اءالله در ارديبهشت افتتاح مي‌ش��ود و ديگري 
زيرگذر حكيم - تعاون كه برنامه داريم نهايتاً تا اواخر 
خرداد به بهره‌برداري برسد. با افتتاح اين طرح‌ها، تعداد 
پروژه‌هاي بهره‌برداري‌ش��ده ما ب��ه ۶۵ پروژه خواهد 
رسيد. صداقتي بيان كرد: در روز ۱۶ اسفندماه، زيرگذر 
چهارراه قهوه‌خونه در تقاطع بلوار الغدير و بلوار معلم 
افتتاح شد؛ پروژه‌اي كه از سخت‌ترين طرح‌هاي ما به 
شمار مي‌رفت. به‌طور معمول اجراي چنين پروژه‌هايي 
بين يك‌ونيم تا دو سال زمان مي‌برد، اما به دليل وجود 
معارضان تاسيساتي، اجراي اين طرح چهار سال طول 
كشيد.  او افزود: با وجود اينكه هنوز بخش‌هاي جزئي 
از پروژه مانند قسمتي از خط كشي تكميل نشده بود، 
اما براي تس��هيل عبور و مرور و به جهت نياز مردم در 
شرايط جنگ، آن را زودتر از موعد بازگشايي كرديم. 
با افتتاح اين زيرگذر، كمك ترافيكي قابل ملاحظه‌اي 
به منطقه ۱۸ تهران شد. مديرعامل سازمان مهندسي 
و عمران شهرداري تهران ادامه داد: فعاليت پروژه‌هاي 
عمراني ما در ايام جنگ نيز متوقف نش��د. هرچند در 
برخي نقاط، تهديدهاي دشمن صهيوني - امريكايي 
در نزديكي پروژه‌ها مش��اهده مي‌شد، اما تا جايي كه 
شرايط اجازه مي‌داد، عمليات اجرايي ادامه پيدا كرد. 
صداقتي اظهار كرد: روز ۲۸ اسفندماه بتن‌ريزي عرشه 
دوربرگردان شهيد نواب و شهيد تندگويان )فاز پنجم 
پروژه نواب- تندگويان( انجام ش��د. در شرايط عادي، 
فعاليت‌هاي اجرايي در روزهاي پاياني س��ال بس��يار 
محدود اس��ت، اما تأكيد داشتيم هرجا كار به مرحله 
اجرا رسيد، بلافاصله عمليات انجام شود. مديرعامل 
سازمان مهندسي و عمران با اشاره به ساير طرح‌هاي 
فعال تصريح كرد: در پ��روژه دوگاز، پروژه يادگار امام، 
زيرگذر ميدان س��پاه و ساير پروژه‌ها نيز فعاليت‌هاي 
اجرايي در جريان بوده است. صداقتي با اشاره به نصب 
پنج عرشه فلزي جديد افزود: پنج عرشه فلزي را نيز در 
برنامه نصب داريم. شامل عرشه فلزي بزرگراه يادگار 
امام روي ۴۵ متري زرند، عرشه فلزي ميدان توحيد در 
بخش‌هاي پاياني، عرشه فلزي بزرگراه باقري- خيابان 
۱۹۶ است.صداقتي ادامه داد: يكي ديگر از اين پروژه‌ها، 
پل‌هاي فلزي بزرگراه طبقاتي بعثت است كه برنامه 
نصب آن در ابتداي سال است و همچنين عرشه فلزي 
بزرگراه شهيد ستاري - فهميده كه روي خط مترو اجرا 
مي‌شود و دسترسي شرق به جنوب را تأمين خواهد 
كرد. اين پنج عرشه در سه هفته آينده نصب مي‌شوند. 

اجراي طرح ترافيك تهران
 از امروز

رييس كميس��يون عمران و حمل و نقل ش��وراي 
شهر تهران از اجراي طرح ترافيك پايتخت از امروز 
دوشنبه ۲۴ فروردين خبر داد.به گزارش ايلنا، سيد 
جعفر تشكري هاشمي گفت: طبق مصوبه شوراي 
اسلامي شهر تهران قرار بود تا تا پايان بيست و سوم 
فروردين م��اه اجراي طرح ترافيك در تهران ملغي 
باشد، اما بر اساس تصميم جديد مديريت شهري 
مقرر شد اجراي طرح ترافيك از فردا به حالت عادي 
بازگردد.او افزود: در اين حال به ش��هرداري تهران 
اجازه داده ش��ده كه در صورت خارج شدن شرايط 
از حالت عادي در هر مقطعي مي‌تواند نس��بت به 

بازنگري در اجراي طرح ترافيك اقدام كند.

مسكن در مسير بازتنظيم؛ از تسهيلات بازسازي تا واگذاري زمين

سه محور مهم سياستگذاري مسكن زير ذره‌بين

روايت يك بحران ژئوپليتيكي كه از خليج‌فارس تا آسمان اروپا را لرزاند

لرزه اقتصاد جهانی در برابر هرمز
در روزهايي كه تنش‌هاي ژئوپليتيكي بار ديگر به صدر 
اخبار جهان بازگش��ته، تحولات اخير در خليج‌فارس و 
به‌ويژه اختلال در تردد كش��تي‌ها از تنگه هرمز، نه‌تنها 
يك بحران منطقه‌اي بلكه يك شوك تمام‌عيار به اقتصاد 
جهاني تبديل شده اس��ت. آنچه از آن با عنوان »جنگ 
رمضان« ياد مي‌ش��ود، حالا به عاملي تعيين‌كننده در 
افزايش هزينه‌هاي حمل‌ونقل دريايي، اختلال در زنجيره 
تأمين و حتي تهديد جدي براي صنعت هوانوردي اروپا 
بدل شده اس��ت. اين بحران، همانطور كه كارشناسان 
هش��دار مي‌دهند، تنها محدود به افزايش هزينه‌هاي 
كش��تيراني يا تأخي��ر در تحويل كالاها نيس��ت، بلكه 
مي‌تواند موج جديدي از تورم جهاني را رقم بزند؛ موجي 

كه مستقيماً معيشت خانوارها را هدف خواهد گرفت.

  وقتي »ريسك جنگ« قيمت‌ها را
 سه برابر مي‌كند

با آغاز درگيري‌ها و اعلام غيررسمي منطقه خليج‌فارس 
و درياي عمان به عنوان محدوده‌اي پرخطر، شركت‌هاي 
كشتيراني بلافاصله واكنش نشان دادند. يكي از نخستين 
پيامدها، اعمال هزينه‌اي تحت عنوان هزينه ريس��ك 
جنگ )War Risk Surcharge( بود؛ هزينه‌اي كه 
به‌طور مستقيم به نرخ حمل‌ونقل اضافه شده و در برخي 
موارد باعث افزايش بيش از س��ه‌برابري كرايه‌ها ش��ده 
است.اين افزايش تنها به دليل ناامني نيست. سوخت، كه 
حدود ۳۰ درصد از هزينه‌هاي جاري كشتي‌ها را تشكيل 
مي‌دهد، همزمان با تشديد بحران، افزايش قابل‌توجهي را 
تجربه كرده است. در كنار آن، تغيير مسير كشتي‌ها براي 
دوري از مناطق پرخطر، زمان سفر را طولاني‌تر و مصرف 
سوخت را بيشتر كرده است.كارشناسان معتقدند اين 
تركيب از عوامل ريسك جنگ، افزايش قيمت سوخت، 
و تغيير مسيرها يك »توفان كامل اقتصادي« را در حوزه 

حمل‌ونقل دريايي ايجاد كرده است.

  زنجيره‌اي كه هر روز شكننده‌تر مي‌شود
در كنار عوامل فني و امنيتي، تحريم‌ها و محدوديت‌هاي 
تجاري نيز به اين بحران دامن زده‌اند. شركت‌ها براي تطبيق 
با شرايط جديد، ناچار به بازطراحي مسيرهاي تأمين، تغيير 

شركاي تجاري و پرداخت هزينه‌هاي اضافي شده‌اند.اين 
شرايط باعث شده تا زنجيره تأمين جهاني كه پيش از اين نيز 
تحت فشار بحران‌هايي مانند همه‌گيري كرونا و جنگ‌هاي 
منطقه‌اي بود اكنون با چالشي تازه و عميق‌تر مواجه شود.

نتيجه اين روند، چي��زي جز افزايش قيمت نهايي كالاها 
نيست؛ افزايشي كه بزودي در بازارهاي جهاني و سبد خريد 

مصرف‌كنندگان نمايان خواهد شد.

  وقتي هزينه حمل‌ونقل به سفره مردم مي‌رسد
افزايش هزينه‌هاي حمل‌ونقل دريايي، به‌طور مستقيم بر 
قيمت كالاها تأثير مي‌گذارد. از مواد اوليه صنعتي گرفته تا 
كالاهاي مصرفي، همه و همه در معرض افزايش قيمت قرار 
دارند.اقتصاددانان هشدار مي‌دهند كه اين روند مي‌تواند 
موج جديدي از تورم را در سطح جهاني ايجاد كند؛ موجي 
كه به‌ويژه در كشورهاي واردكننده، اثرات شديدتري خواهد 
داشت.در چنين شرايطي، حتي كشورهايي كه مستقيماً 
درگير بحران نيستند نيز از تبعات آن در امان نخواهند بود.

  بحران سوخت هواپيما 
گلوگاه جديد اقتصاد اروپا

در حالي كه بخش دريايي با افزايش هزينه‌ها دست‌وپنجه 
نرم مي‌كند، صنعت هوان��وردي اروپا با تهديدي حتي 
جدي‌تر مواجه ش��ده اس��ت: كمبود س��وخت.انجمن 
بين‌المللي فرودگاه‌هاي اروپا هش��دار داده است كه اگر 
طي سه هفته آينده تردد در تنگه هرمز به حالت عادي 
بازنگردد، اروپا با »كمبود سيستماتيك سوخت هواپيما« 
روبرو خواهد ش��د.در نامه‌اي رسمي به كميسيون اروپا 
آمده است: اگر طي سه هفته آينده جريان عبور و مرور 
از تنگه هرمز به‌صورت پايدار از سر گرفته نشود، زنجيره 
تأمين سوخت هوانوردي در اروپا به‌شدت تحت فشار قرار 
مي‌گيرد.اين هشدار نشان‌دهنده عمق وابستگي اروپا به 
انرژي منطقه خليج‌فارس است؛ وابستگي‌اي كه اكنون 

به نقطه ضعف استراتژيك تبديل شده است.

  اروپا؛ آسيب‌پذيرترين بازيگر در ميدان انرژي
جعفر قادري، عضو كميس��يون اقتص��ادي مجلس، در 
تحليل اين وضعي��ت مي‌گويد: امريكا عمدتاً س��وخت 

موردني��از فرودگاه‌هاي خود را از منابع داخل همان قاره 
تأمين مي‌كند و بخش قابل‌توجهي از كشورهاي آسياي 
جنوب ش��رقي نيز يا به منابع داخلي متكي هستند يا از 
خليج‌فارس سوخت مي‌گيرند و از قبل براي اين وابستگي 
برنامه‌ريزي كرده‌اند.قادري ادامه مي‌دهد: اما اروپا به‌طور 
مش��خص س��وخت جت خود را از خليج‌فارس تأمين 
مي‌كند و ب��ه همين دليل با اخت�الل و به‌ويژه توقف در 
عبور كشتي‌ها از تنگه هرمز، نخستين قاره‌اي است كه با 
بيشترين مشكل مواجه مي‌شود.او در ادامه تأكيد مي‌كند: 
در شرايط فعلي، تنها اروپا است كه سوخت هوانوردي خود 
را از طريق كشورهاي جنوب خليج‌فارس تأمين مي‌كند 
و اكنون باتوجه‌به توقف تردد كش��تي‌ها در تنگه هرمز، 
بيشترين سطح آسيب‌پذيري را دارد، درحالي كه ساير 

مناطق تا حدي امكان مديريت اوضاع را دارند.

  رقابت نابرابر
 وقتي قطارها از هواپيما پيشي مي‌گيرند

يكي از پيامدهاي كمتر ديده‌شده اين بحران، تغيير در 
موازنه رقابتي ميان شيوه‌هاي حمل‌ونقل در اروپا است. 
قادري در اين باره توضيح مي‌دهد: در اروپا رقابت جدي 
بين قطار و هواپيما وجود دارد و افزايش قيمت سوخت 
جت و به‌طوركلي س��وخت هواپيما مي‌تواند موازنه 
رقابتي را به نفع قطارها تغيير دهد.او هشدار مي‌دهد: 
اين روند براي شركت‌هاي هواپيمايي كه هم در رقابت 
درون صنفي و هم در رقابت با ارايه‌دهندگان خدمات 
ريلي قرار دارند، شرايط را دشوار مي‌كند و در صورت 
ادامه بسته‌بودن تنگه هرمز، مي‌تواند به بروز مشكلات 
جدي براي شركت‌هاي هواپيمايي و تعطيلي برخي 

پروازها، به‌ويژه در كشورهاي اروپايي، منجر شود.

  وقتي هيچ راه ديگري وجود ندارد
يكي از مهم‌ترين نكات در اين بحران، نبود گزينه‌هاي 
جايگزين براي تأمين سوخت است.قادري در اين باره 
مي‌گويد: برخي كشورها مي‌توانند در حوزه توليد برق 
تا حدي به انرژي هسته‌اي، زغال‌سنگ يا ساير منابع 
حرارت��ي تكيه كنند و براي تأمين ب��رق، گزينه‌هاي 
جايگزين داشته باشند، اما شركت‌هاي هواپيمايي در 

حوزه سوخت عملًا هيچ جايگزيني در اختيار ندارند.
او تأكيد مي‌كند: توقف در تأمين سوخت از كشورهاي 
جنوب خليج‌فارس مي‌تواند مشكلات جدي و ملموسي 

را براي كشورهاي اروپايي ايجاد كند.

  تنگه هرمز؛ گلوگاهي كه جايگزين ندارد
در نهاي��ت، همه تحليل‌ه��ا به يك نقطه مش��ترك 
مي‌رسند: تنگه هرمز.اين گذرگاه حياتي، نه‌تنها براي 
انتقال نفت بلكه براي تأمي��ن فرآورده‌هاي انرژي در 
سطح جهاني، نقش��ي بي‌بديل دارد. به گفته قادري، 
اگر كشورهاي جنوب خليج‌فارس بخواهند از طريق 
خطوط لوله نفت خود را به مقاصد ديگر منتقل كنند يا 
فرآورده‌هاي نفتي را از مسيرهاي ديگري صادر كنند، 
اين كار در كوتاه‌مدت و حتي در ميان‌مدت امكان‌پذير 
نيست و عملًا ظرفيت لازم براي جايگزيني كامل تنگه 
هرمز در اين ب��ازه زماني وجود ندارد. او در جمع‌بندي 
تصريح مي‌كند: در كوتاه‌مدت تنها مسيري كه مي‌تواند 
به تأمين سوخت موردنياز شركت‌هاي هواپيمايي اروپا 
كمك كند، استمرار عبور كشتي‌ها از تنگه هرمز است 
و هرگونه محدوديت بلندمدت در اين مس��ير فش��ار 

مضاعفي بر صنعت هوانوردي اروپا وارد خواهد كرد.

  آينده‌اي مبهم؛ جهان در انتظار بازگشت ثبات
آنچه امروز در خليج‌فارس جريان دارد، تنها يك بحران 
منطقه‌اي نيست؛ بلكه آزموني براي تاب‌آوري اقتصاد 
جهاني است. از افزايش هزينه‌هاي كشتيراني گرفته 
تا تهديد صنعت هوانوردي اروپا، همه نش��ان‌دهنده 
ميزان وابستگي جهان به اين گذرگاه استراتژيك است.

اگرچه تلاش‌هايي براي مديريت بحران در جريان است 
از استفاده از ذخاير استراتژيك تا تنوع‌بخشي به منابع 
انرژي اما واقعيت اين است كه هيچ‌يك از اين راهكارها 

نمي‌تواند در كوتاه‌مدت جايگزين تنگه هرمز شود.
در چنين ش��رايطي، نگاه‌ها بيش از هر زمان ديگري 
به تحولات سياسي و امكان بازگشت ثبات به منطقه 
دوخته ش��ده است. چرا كه ادامه اين وضعيت، نه‌تنها 
اقتصاد جهاني بلكه زندگي روزمره ميليون‌ها انسان را 

تحت تأثير قرار خواهد داد.


