
تعادل|
تفكيك كامل تالارهاي ي��ك و دو در مركز مبادله ارز 
و طلا، در شرايطي كليد مي‌خورد كه ساختار تجارت 
خارجي ايران با دو واقعيت متضاد روبه‌رو است: تمركز 
۹۵ درصد صادرات در دست تنها ۴۰۰ شركت بزرگ 
و پراكندگي واردات ميان بي��ش از ۱۶ هزار بازرگان. 
اين عدم توازن، نه‌تنها كارآمدي نظام تخصيص ارز را 
زير سوال برده، بلكه زمينه‌ساز شكل‌گيري بازارهاي 
غيررس��مي و زيرميزي‌هاي ارزي در تالار دوم ش��ده 
اس��ت؛ جايي كه هزينه‌هاي پنهان تا ۴ هزار تومان به 
ازاي هر دلار، عملا شفافيت و اعتماد فعالان اقتصادي 
را تهديد مي‌كند. در چنين فضايي، صنايع كوچك و 
متوسط بيش از ديگران آسيب مي‌بينند، زيرا از يك‌سو 
در صف تخصيص ارز گرفتار مي‌شوند و از سوي ديگر 
توان رقابت با شركت‌هاي بزرگ صادركننده را ندارند. 
اين وضعيت نشان مي‌دهد كه اصلاحات ساختاري در 
نظام اولويت‌بندي و شفاف‌سازي معاملات ارزي، بيش 
از ي��ك اقدام فني، به ضرورت��ي راهبردي براي حفظ 
تع��ادل ميان صادركنندگان ب��زرگ و واردكنندگان 
خرد تبديل شده است؛ ضرورتي كه اگر به‌موقع محقق 
نشود، مي‌تواند شكاف ميان بخش‌هاي مختلف تجارت 
خارجي را عميق‌تر كرده و هزينه‌هاي مبادله را براي كل 

اقتصاد افزايش دهد.

    تالار يك و دو كامل تفكيك مي‌شوند
رييس هيات‌مديره مركز مبادل��ه ارز و طلاي ايران با 
اش��اره به اينكه تفكيك كامل تالارهاي يك و دو تا دو 
هفته آينده انجام مي‌شود، گفت: ۹۵ درصد صادرات در 
اختيار ۴۰۰ شركت است، درحالي كه در حوزه واردات 

۱۶ هزار بازرگان فعال هستند.
محمد آرام، رييس هيات‌مديره مركز مبادله ارز و طلاي 
ايران در نشست كميسيون مديريت واردات اتاق ايران 
گفت: تالار دوم دو بخش دارد. يك بخش با محوريت نقل 
و انتقال ارز با عامليت بانك‌هاست و روش غيرمستقيم 
است ولي در بخش دوم دو مجموعه صادراتي و وارداتي 
با هم تعامل كرده و خودشان ارز را جابه‌جا مي‌كنند كه 
با عنوان معاملات مستقيم يا تهاتري است. تلاش كرديم 
بانك مركزي دخالتي در حجم و مقدار تبادلات نداشته 
باشد و نرخ بر اساس عرضه و تقاضا نوسان دارد. او ادامه 
داد: به دليل اينكه حجم كل ارز كاهش يافته و تمركز 
وزارت صمت نيز بر واردات كالاهاي بزرگ مثل خودرو 
است تخصيص بيشتري در اين قسمت داده است. آنچه 
مربوط به كالاهاي غير بزرگ بوده تخصيص‌ها منجر به 
معامله نشده است. ثبت س��فارش زير ۱۰۰ هزار دلار 
تخصيص نشده يا چون بالا نبوده ريال آن تامين نشده و 

بانك‌ها هم همراهي نكرده‌اند و اين گروه‌ها نتوانسته‌اند 
واردات كنند. لذا در مورد اين گروه‌ها تصميم گرفتيم كه 
بدون صف تخصيصشان انجام شود كه صنايع كوچك با 

مشكل مواجه نشوند.
بر اس��اس اعلام اتاق اي��ران، او با بي��ان اينكه بيش از 
۹۵ درصد صادرات كش��ور توسط ۴۰۰ شركت انجام 
مي‌ش��ود در حالي كه براي خريد و واردات كالا بيش 
از ۱۶ هزار بازرگان اي��ن كار را انجام مي‌دهند، افزود: 
در مبادلات غيرمس��تقيم فروش��نده قابليت رديابي 
ندارد كه چه كسي خريدار است كه زيرميزي داشته 
باشد. در مبادلات مستقيم دو طرف مي‌توانند توافق 
كنند ولي انتظار ما محقق نشد، چون صادركنندگان 
و واردكنندگان خرد زيادي وارد مركز مبادله نشده‌اند.

آرام اظهار كرد: درباره مقوله ش��فافيت چند اقدام انجام 
داديم تا افراد حقيق��ي و حقوقي بتوانند عرضه و تقاضا 
و حجم مبادلات را در هر روز ببينند. الان اگر كس��ي به 
عنوان ش��خص حقيقي وارد مركز شود، مي‌تواند حجم 
عرضه و تفاضاها را ببيند. در مورد شخصيت‌هاي حقوقي 
هم ۸۰ درصد كار انجام شده اما تا پايان هفته آينده اين امر 
براي آنها هم محقق خواهد شد. او افزود: صف تخصيص 

گروه كالايي يك و دو هم ظرف چن��د روز آينده دقيق 
مشخص مي‌ش��ود. تفكيك‌ها قطعي شده و تا دو هفته 
آينده دوره انتقال تمام شده و كساني كه بازار اول و كساني 
كه بازار دوم هس��تند كاملا از هم جدا مي‌شوند. رييس 
مركز مبادله با بيان اينكه نظام اولويت‌بندي تخصيص ارز با 
مشكلات جدي روبه‌رو است، گفت: خوب است اتاق ايران 
با همراهي وزارت خانه‌هاي جهاد كشاورزي و صمت وقت 
بگذارند و در معاملات مستقيم موارد استثنا را مشخص 
كنند. اگر كالايي مورد نياز است مثل گوشت، برنج و ...  از 
صف‌ها مستثنا شود. در حال حاضر اولويت‌هاي تخصيص 
خيلي باز هستند. اما اگر اين اولويت‌ها مشخص باشند 
هر وقت اولويت يك تامين شد، مي‌توانيم سراغ تامين 
ارز اولويت دو برويم و الي آخر. اين اولويت‌گذاري بايد در 

صمت و جهاد كشاورزي اعمال شود ولي نشده است.

    زيرميزي‌هاي ارزي در تالار دوم
به جريان افتاد

عضو اتاق ايران با بيان اينكه زيرميزي‌هاي ارزي در تالار 
دوم به جريان افتاده است، گفت: شاهد مطالبه ۴ هزار 
تومان به ازاي هر دلار براي اتصال خريدار و فروشنده 

ارز هس��تيم. احمدرضا فرشچيان، رييس كميسيون 
مديريت واردات اتاق ايران، در نشست اين كميسيون 
كه با حضور ريي��س هيات‌مديره مرك��ز مبادله ارز و 
طلاي ايران برگزار شد، گفت: متاسفانه عدم شفافيت 
نرخ ارز موجب ب��ه راه افتادن پديده زيرميزي در تالار 
دوم ش��ده و هزينه مضاعفي به واردات كشور تحميل 
مي‌كند. فرشچيان افزود: زيرميزي در تالار دوم درصد 
بالايي از هزينه مبادله را ب��ه خود اختصاص مي‌دهد 
و در هيچ س��ندي هم قيد نمي‌شود. اين به دليل عدم 
شفافيت نرخ ارز و عدم شناخت طرفين عرضه‌كننده 
و خريدار از يكديگر است. اگر چه صف انتظار ۱۴ روزه 
توافق شده بود، اما نه در تالار يك و نه در تالار دوم اجرا 
نمي‌ش��ود و به همين دليل تجار بيش��تر سراغ روش 
مبادله مس��تقيم مي‌روند. اما ب��ه دليل اينكه طرفين 
يكديگر را نمي‌شناس��ند زيرميزي‌ها به جريان افتاده 
است. به ازاي هر دلار، ۴ هزار تومان مطالبه مي‌شود تا 
دو طرف را به‌هم وصل كنند. بر اساس اعلام اتاق ايران، 
فرشچيان اين را هم گفت كه قرار بود صف تخصيص 
گ��روه كالايي تالار يك و دو جدا از هم باش��ند اما اين 

اتفاق نيفتاده است. 
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خام‌فروشي مي‌كنيم
عبدالساده نيسي، دس��تيار رييس كل و مديركل 
دفتر شرق آس��يا، اقيانوسيه و ش��به‌قاره هند، در 
دومين همايش شناخت بازار و فرصت‌هاي تجارت 
با هند، با اشاره به وضعيت تجارت بين‌المللي اظهار 
كرد: واردات، كالاهايي كه از جهان به كشورهايي 
مانند چين و هند وارد مي‌ش��ود ش��امل سوخت، 
ماشين‌آلات، محصولات شيميايي، پلاستيك، آهن 
و فولاد اس��ت. همچنين در سبد كالاهاي تجاري، 
سوخت‌ها، ماشين‌آلات، محصولات دارويي، مواد 

شيميايي و آهن و فولاد سهم قابل توجهي دارند.
مديركل دفتر شرق آسيا، اقيانوسيه و شبه‌قاره هند 
ادامه داد: در هشت ماهه سال ۱۴۰۴، صادرات ايران 

به هند به ۸۴۴ ميليون دلار رسيده است.
وي به تجارت با هند اشاره و تصريح كرد: انتظار اين 
اس��ت كه صادرات هند به جهان در سال ۲۰۲۴ به 
حدود ۴۴۲ ميليارد دلار برس��د. در مسير چابهار 
نيز مس��ائل متع��ددي وج��ود دارد؛ از موضوعات 
نمايشگاهي گرفته تا مباحث مرتبط با ديپلماسي 
تجاري كه با كمك دستگاه ديپلماسي كشور در حال 
پيگيري است. بخش‌هاي بازاري و تجاري اين مسير 
فعال شده و در اين راه به همراهي فعالان اقتصادي 
نياز داريم. وي افزود: طبق آمار و گزارش‌هايي كه در 
اختيار داريم، بخش كشاورزي ظرفيت‌هاي بالايي 
دارد، اما به اندازه كافي از آن استفاده نشده است. اين 
در حالي است كه قوانين و زيرساخت‌ها مي‌توانند 
به توسعه اين بخش و كمك به اقتصاد كشور منجر 
شوند. نيس��ي با اش��اره به ظرفيت‌هاي معدني دو 
كشور ايران و هند اظهار كرد: هر دو كشور در حوزه 
معدن بسيار قوي هستند و هندوستان نياز جدي به 
مواد معدني ايران دارد، اما ما بيشتر به خام‌فروشي 
و صادرات محدود برخي اقلام بسنده كرده‌ايم. بايد 
بپذيريم كه لازم است محصولات با فناوري بالاتر 
توليد و صادر شوند. وي ادامه داد: در حوزه سيمان، 
سنگ و مصالح ساختماني نيز ظرفيت‌هاي بسيار 
خوبي در بازار هند وجود دارد، اما استفاده كافي از 
اين فرصت‌ها نشده است. طبق گزارش سال گذشته، 
بسياري از شركت‌ها و نمايش��گاه‌هايي كه انتظار 
مي‌رفت در هند حضور داش��ته باشند، مشاركت 
فعالي نداشتند. مديركل دفتر شرق آسيا، اقيانوسيه 
و شبه‌قاره هند با اشاره به ارزش صادرات و واردات 
گفت: متوس��ط ارزش صادراتي ما ح��دود ۳۰۰ تا 
۳۵۰ دلار اس��ت، در حالي كه اين رقم در واردات از 
چين ح��دود ۳۳۴۵ دلار و در تجارت با هند بيش 
از ۱۷۰۰ دلار است. تجاري كه در بازار هند حضور 
دارند مي‌توانند نقش موثري در بهبود اين وضعيت 
ايفا كنند. وي خاطرنشان كرد: در برخي حوزه‌ها از 
جمله صنعت پتروشيمي عملكرد نسبتا قابل قبولي 
داشته‌ايم، اما تمركز اصلي ما همچنان بر صادرات 
مواد اوليه است. بايد بررسي شود كه اين مواد اوليه در 
هند با چه فناوري‌هايي تبديل به محصول مي‌شوند 
و چگونه مي‌توان همان فناوري‌ها را به داخل كشور 
منتقل كرد. نيسي گفت: برنامه‌ريزي براي واردات 
تجهيزات و جذب سرمايه‌گذاراني كه بتوانند ارزش 
افزوده بالاتري ايجاد كنند، ضروري است. پيشنهاد 
ما اين است كه سومين همايش با حضور معاونت 
علمي برگزار ش��ود تا راهكارهاي فعال‌تر شدن در 

حوزه دانش‌بنيان بررسي شود.
وي با اشاره به صنعت برق اظهار كرد: صنعت برق 
ظرفيت بسيار بالايي دارد، اما همكاري دو كشور در 
اين حوزه چندان قوي نبوده است. البته مشكلات 
مالي و فاصله بالاي نرخ دلار و ريال از جمله موانعي 
است كه بايد در نظر گرفته شود. دستيار رييس كل 
سازمان توس��عه تجارت افزود: لازم است موضوع 
تامين مالي به عنوان يك بحث بين‌المللي در هند 
مطرح شود. در اين كش��ور وام‌هاي مناسبي براي 
ش��ركت‌ها وجود دارد و پيگيري اين تس��هيلات 

مي‌تواند به شركت‌هاي ايراني كمك شاياني كند.

چرا هيبريد تنها راهِ
گذار صنعت خودرو است؟

يك كارشناس صنعت خودرو هشدار مي‌دهد در صورت 
بي‌توجهي به توس��عه خودروهاي هيبريدي، مصرف 
بنزين كشور طي چند سال آينده تا 40 درصد افزايش 
خواهد يافت. بابك صدرايي، كارشناس و فعال صنعت 
خودرو، ريش��ه ناترازي بنزين و آلودگي هوا در كشور را 
حاصل همزمان چند عامل مي‌داند؛ از سن بالاي ناوگان 
و خودروهاي فرس��وده گرفته تا مصرف بالاي سوخت 
خودروه��اي داخل��ي، ضعف فرهنگ مص��رف و نبود 
همپوشاني موثر ميان حمل‌ونقل عمومي و شخصي. به 
گفته او، با وجود تعداد كمتر خودرو نسبت به كشورهايي 
مانند بريتانيا، مصرف بنزين در ايران چند برابر آنهاست؛ 
موضوعي كه نشان مي‌دهد مساله، صرفا به تعداد خودروها 
محدود نمي‌شود. صدرايي معتقد است صنعت خودرو در 
سطح جهاني به نقطه‌اي رسيده كه نه مي‌تواند صرفا بر 
خودروهاي بنزيني تكيه كند و نه امكان گذار سريع به 
خودروهاي تمام‌برقي وجود دارد. از نگاه او، خودروهاي 
هيبريدي و پلاگين‌هيبريدي بهترين گزينه دوره گذار 
هس��تند؛ راه‌حلي مياني كه مي‌تواند ب��ا هزينه كمتر، 
كاهش مصرف سوخت و آلودگي هوا را تا زمان آماده‌شدن 
زيرساخت‌هاي برقي ممكن كند. اين كارشناس هشدار 
مي‌دهد اگر كشور به سمت توسعه هيبريد حركت نكند، 
در چند سال آينده مصرف سوخت دست‌كم 30 تا 40 
درصد افزايش خواهد يافت. ورود س��الانه بيش از يك 
ميليون خودروي جديد و افزايش سن ناوگان موجود، 
ناترازي بنزين را تشديد مي‌كند و كشور را با بحران جدي 
انرژي مواجه خواهد ساخت. به گفته صدرايي، دولت با 
سياست‌هاي تشويقي هدفمند از كاهش تعرفه و عوارض و 
ارايه تسهيلات اقساطي گرفته تا افزايش تنوع محصولات 
و فرهنگ‌س��ازي عمومي مي‌تواند م��ردم را به خريد و 
استفاده از خودروهاي هيبريدي ترغيب كند. صدرايي 
همچنين حركت شتاب‌زده به سمت خودروهاي برقي 
را در شرايط فعلي غيرواقع‌بينانه مي‌داند و مي‌گويد نبود 
زيرساخت ش��ارژ و ناترازي برق، خودروهاي برقي را به 
كالايي لوكس تبديل كرده كه اثر محسوسي بر كاهش 
آلودگي ندارد. از نگاه او، توسعه هيبريد بايد به عنوان يك 
پروژه ملي و مبتني بر محاسبه هزينه-فايده دنبال شود. 
اين كارشناس نقش دولت، خودروس��از و مردم را يك 
زنجيره به‌هم‌پيوسته مي‌داند. دولت بايد بستر و مشوق‌ها 
را فراهم كند، خودروساز مسير را عملياتي كند و مردم در 
اين چارچوب همراه شوند. به باور او، بدون اين هماهنگي، 

كاهش مصرف سوخت در حد شعار باقي خواهد ماند.

اصلاح دستورالعمل مشوق‌هاي 
صادراتي در دستور كار

فرزاد پيلتن، دستيار رييس كل سازمان توسعه تجارت 
اعلام كرد كه اصلاح دس��تورالعمل‌هاي مش��وق‌هاي 
صادراتي و راه‌اندازي نظام ارزيابي صادراتي شركت‌ها 
براي كاهش هزينه‌ها در دستور كار قرار دارد. او گفت: 
برنامه‌هاي بين‌المللي سازمان در چارچوب سياست‌هاي 
دولت جديد و بر س��ه محور تس��هيل، توسعه و ترويج 
تجارت طراحي ش��ده و هم‌اكنون در حال اجراس��ت. 
پيلتن با اشاره به بازنگري در شيوه بازگشت ارز حاصل از 
صادرات و اصلاح نظام پرداخت مشوق‌ها افزود: توسعه 
زيرساخت‌هاي تجاري و توافقات حمل‌ونقل نيز پيگيري 
مي‌شود. همچنين افزايش تعداد رايزنان بازرگاني ايران 
در كشورهاي مختلف و ارتقاي عملكرد مراكز تجاري 
خارج از كش��ور از اولويت‌هاي س��ازمان است؛ مراكز 
ضعيف ملزم به ارايه خدمات بهتر ش��ده‌اند. او حضور 
هدفمند ايران در نمايشگاه‌ها و رويدادهاي بين‌المللي 
را از ديگر برنامه‌ها دانست و گفت: پذيرش هيات‌هاي 
خارجي در نمايش��گاه‌هاي داخلي به‌صورت محدود و 
باكيفيت انجام خواهد شد. توسعه روابط مستقيم با بخش 
خصوصي كشورهاي هدف، تبادل هيات‌هاي تجاري، 
جذب س��رمايه‌گذاري خارجي و افزايش شركت‌هاي 
مديريت صادرات نيز در دس��تور كار قرار دارد. پيلتن 
خاطرنشان كرد كه نظام ارزيابي صادراتي شركت‌ها با 
هدف ارايه خدمات متناسب و كاهش حدود ۲۰ درصدي 
هزينه‌هاي دولتي و خصوصي طراحي مي‌شود. به گفته 
او، صادرات كش��ور در سال جاري به ۸۴۴ ميليون دلار 
رسيده كه ۲.۶ درصد از كل صادرات را شامل مي‌شود و 
نسبت به سال گذشته ۲۰ درصد كاهش داشته، در حالي 

كه واردات ۳۲ درصد افزايش يافته است.

عقب ماندگي در توليد اتوبوس
۶  هزار اتوبوس فرسوده داريم

معاون وزير صمت گفت: امسال براي توليد هزار و 
۵۰۰ دستگاه اتوبوس برنامه‌ريزي كرده بوديم، اما 
از ابتداي سال حدود ۵۸۰ دستگاه توليد شده است.

حامد عاملي اظهار كرد: امس��ال براي توليد هزار و 
۵۰۰ دستگاه اتوبوس برنامه‌ريزي كرده بوديم، اما 
از ابتداي سال حدود ۵۸۰ دستگاه توليد شده است. 
قواي محركه اتوبوس وابس��ته به واردات است و ما 
براي حدود ۵۰۰ دستگاه ديگر هم تامين ارز انجام 
داده‌ايم، همچنين واردات ۲ هزار دستگاه اتوبوس 
بين ش��هري را در برنامه داشتيم كه تاكنون براي 
هزار و ۶۰۰ دستگاه ثبت سفارش انجام شده است.

معاون ماشين آلات وزارت صنعت، معدن و تجارت 
گفت: تامين اتوبوس مصوبه هيات دولت را دارد و 
بايد با شرايط خاص و با مشوق‌هاي لازم آن را انجام 
دهيم. بناي ما اين بود كه با ۲ هزار دستگاه وارداتي 
و هزار و ۵۰۰ دستگاه توليد داخل بتوانيم امسال در 
مجموع سه هزار و ۵۰۰ دستگاه را وارد ناوگان حمل 
و نقل و مسافري كشور كنيم. عاملي در مصاحبه با 
سيما افزود: هم‌اكنون حدود ۶ هزار دستگاه اتوبوس 
فرس��وده در كش��ور داريم و از اين نظر در شرايط 
نامناسبي هستيم، اگربرنامه امسال محقق مي‌شد 
ما مي‌توانستيم حداقل نيمي از اتوبوس‌هاي فرسوده 
را نوسازي كنيم. معاون ماشين آلات وزارت صمت 
با اش��اره به توليد بيش از ۱۹ هزار دستگاه كاميون 
كش��نده در كش��ور گفت: توليد كاميون از ابتداي 
امسال رشد ۵۰ درصدي داشته است، امسال واردات 
كاميون را منوطه به اسقاط كاميون فرسوده كرديم، 
يعني ب��ه ازاي هر دس��تگاه واردات حتما بايد يك 
خودروي فرس��وده از رده خارج شود. وي گفت: از 
ابتداي امسال براي واردات يك هزار و ۸۰۰ دستگاه 

كاميون نيز ثبت سفارش انجام شده است.

رييس سازمان حمل‌ونقل ريلي 
شهرداري شيراز، عضو هيات‌مديره 
اتحاديه قطارشهري‌هاي كشور شد

سعيده ناصري|معاون حمل‌ونقل و ترافيك شهرداري 
ش��يراز گفت: با انتخاب علي كلانتري، رييس سازمان 
حمل‌ونقل ريلي ش��هرداري ش��يراز، ب��ه عنوان عضو 
هيات‌مديره اتحاديه قطارش��هري‌هاي كشور، اعتماد 
ملي ب��ه توانمندي‌هاي مديريتي و تخصصي مديريت 
شهري شيراز در حوزه حمل‌ونقل ريلي به‌ روشني نمايان 
شده اس��ت. علي كلانتري، رييس سازمان حمل‌ونقل 
ريلي ش��هرداري ش��يراز، عضو هيات‌مدي��ره اتحاديه 
قطارشهري‌هاي كشور ش��د. محمد فرخ‌زاده، معاون 
حمل‌ونقل و ترافيك ش��هرداري ش��يراز، با اش��اره به 
انتخ��اب علي كلانتري و تبريك به وي اظهار داش��ت: 
اين انتخاب بيانگر توجه ملي به ظرفيت‌هاي حرفه‌اي 
شهرداري ش��يراز در مسير توس��عه و سياستگذاري 
حمل‌ونقل ريلي شهري است. وي افزود: حضور سازمان 
حمل‌ونقل ريلي شهرداري شيراز در هيات‌مديره اتحاديه 
قطارشهري‌هاي كشور، علاوه بر تقويت جايگاه شيراز 
در سياستگذاري‌هاي كلان ريلي، زمينه‌ساز تسريع در 
پيشبرد پروژه‌هاي مترو شيراز، توسعه ناوگان و بهره‌گيري 

موثر از تجربيات مشترك شهرهاي پيشرو خواهد بود.

رييس مركز مبادله ارزي: تمركز صادرات در دست ۴۰۰ شركت و واردات ميان ۱۶ هزار بازرگان پراكنده است

زيرميزي‌هاي ارزي در تالار دوم

معاون اول رييس‌جمهور تهديد به ممنوعيت صادرات شيرخشك كرد

۴  مدل خودروي خارجي عرضه شد

اتمام‌حجت دولت با صنايع لبني

آغاز دور جديد فروش خودروهاي وارداتي

افزايش دوباره قيمت شير خام و لبنيات در حالي رخ داده 
كه دامداران نرخ مصوب را غيرواقعي مي‌دانند و كارخانه‌ها 
با استناد به هزينه‌هاي توليد، قيمت‌هاي جديد را توجيه 
مي‌كنن��د. اما واكنش تند مع��اون اول رييس‌جمهور و 
تهديد به ممنوعيت صادرات شيرخشك، نشان از جدي 

شدن تقابل دولت با صنايع لبني دارد.

    افزايش دوباره قيمت‌ها
بازار لبنيات در س��ال ۱۴۰۳ براي دومين بار ش��اهد 
افزايش قيمت‌هاي مصوب شد. ستاد تنظيم بازار پس 
از رشد ۲۷ درصدي قيمت شير خام در ارديبهشت، در 
جلسه ۲۴ آذر بار ديگر با افزايش ۲۸ درصدي موافقت 
كرد. بر اساس اين مصوبه، قيمت شير خام در كارخانه 
كيلويي ۲۹ هزار و ۵۰۰ تومان تعيين شد؛ در حالي كه 
ابتداي سال نرخ مصوب ش��ير خام از ۱۸ هزار تومان 
به ۲۳ هزار تومان رسيده بود. اين تغييرات به سرعت 
در قيمت مصرف‌كننده منعكس شد. پنير لبنه ۳۵۰ 
گرم��ي كاله از ۱۱۴ هزار و ۵۰۰ توم��ان به ۱۳۵ هزار 
تومان رسيد و دبه دو كيلويي ماست كم‌چرب پگاه به 
جاي ۹۴ هزار و ۷۰۰ تومان، ۱۳۰ هزار تومان فروخته 
مي‌شود. شير كم‌چرب ۹۴۵ گرمي پگاه نيز از ۵۷ هزار 

و ۵۰۰ تومان به ۷۳ هزار و ۶۰۰ تومان افزايش يافت.

    اعتراض دامداران
دامداران نسبت به نرخ مصوب جديد معترضند. آنها 
معتقدند قيمت واقعي شير خام بايد بالاتر از ۳۵ هزار 
تومان باشد. استدلال اصلي آنها به شيوع بيماري تب 

برفك بازمي‌گردد كه به گفته فعالان اين حوزه، موجب 
كاهش ۱۰ درصدي توليد ش��ير شده است. علاوه بر 
اين، افزايش دستمزدها و هزينه‌هاي حمل‌ونقل، فشار 
مضاعفي بر توليدكنندگان وارد كرده اس��ت. به باور 
دامداران، نرخ مصوب ۲۹ هزار و ۵۰۰ توماني حدود ۱۵ 
درصد كمتر از هزينه واقعي توليد است. همين اختلاف 
باعث شده بسياري از دامداران تمايلي به فروش شير 

خام با نرخ مصوب نداشته باشند.

    موضع صنايع لبني
كارخانه‌هاي لبني نيز با استناد به افزايش هزينه‌هاي 

تولي��د، قيمت‌هاي جديد را توجي��ه مي‌كنند. اما در 
نامه‌اي سرگش��اده به رييس‌جمهور، انجمن صنايع 
لبني مدعي شد كه توليد به نرخ مصوب دولتي انجام 
مي‌شود و دولت موظف است زيان توليدكنندگان را از 

بودجه عمومي جبران كند.
اي��ن مطالب��ه ب��ه معن��اي اجتماعي‌ك��ردن زيان و 
خصوصي‌سازي سود تعبير شده است؛ چرا كه صنايع 
لبن��ي از نهاده‌هاي يارانه‌اي ب��ا ارز ۲۸.۵ هزار توماني 
اس��تفاده مي‌كنند، اما در قيم��ت نهايي محصولات، 
اثري از اين يارانه ديده نمي‌شود. انجمن صنايع لبني 
حتي خواستار ورود مستقيم دولت به خريد شير خام 

از دامداران و تحويل آن به كارخانه‌ها شد؛ اقدامي كه 
بار مالي آن مستقيما بر دوش دولت و مردم خواهد بود.

    واكنش دولت
افزايش دوباره قيمت‌ها با واكنش جدي معاون اول 
رييس‌جمهور همراه شد. محمدرضا عارف در جلسه 
ستاد تنظيم بازار اعلام كرد اگر كارخانه‌ها قيمت‌ها 
را كاهش ندهند، صادرات شيرخشك ممنوع خواهد 
ش��د. به گفته او، اين اقدام حداقل ابزار فش��ار دولت 
براي مهار قيمت‌هاس��ت. عارف همچنين دس��تور 
تش��ديد نظارت‌ها را ص��ادر كرد. س��ازمان حمايت 
مصرف‌كنن��دگان و توليدكنن��دگان، اتاق اصناف و 
تعزيرات حكومتي مامور شدند تا در آستانه شب يلدا، 
با تخلفات احتمالي برخورد كنند. نظارت‌ها ش��امل 
كالاهاي اساسي مانند آجيل، ميوه، شيريني و لبنيات 
خواهد بود. مديران كل اس��تان‌ها نيز موظف شدند 
گ��زارش اقدامات خود را تا س��وم دي‌ماه به معاونت 
بازرسي سازمان حمايت ارسال كنند. افزايش دوباره 
قيمت شير خام و لبنيات، اختلافات عميق در زنجيره 
تامين اين صنعت را آشكار كرده است. دامداران نرخ 
مصوب را غيرواقعي مي‌دانند، صنايع لبني زيان خود 
را مطالب��ه مي‌كنند و دولت ب��ا تهديد به ممنوعيت 
صادرات شيرخشك، فشار تازه‌اي بر اين صنعت وارد 
كرده است. اين كشمكش نشان مي‌دهد بدون اصلاح 
ساختاري در نظام قيمت‌گذاري و مديريت زنجيره 
تامين، هر بار افزايش هزينه‌ها به شكل گراني لبنيات 

بر دوش مصرف‌كننده منتقل خواهد شد.

س��امانه تخصيص خودروهاي وارداتي از روز ۲۵ آذر 
با عرض��ه چهار مدل خ��ودروي خارجي آغاز ش��د و 
متقاضيان ت��ا ۳۰ آذرماه فرصت دارن��د، اقدام كنند. 
به گزارش ايرنا، متقاضي��ان از امروز مي‌توانند يكي از 
حساب‌هاي خود را نزد شعب بانك‌هاي واجد شرايط 
اعلامي در س��امانه، به ن��ام س��امانه يكپارچه عرضه 
خودروهاي وارداتي وكالتي و مبلغ ۵۰۰ ميليون تومان 
مسدود كنند. متقاضياني كه با عناويني غير از عنوان 
مذكور اقدام به وكالتي كردن حساب مي‌كنند، امكان 
ثبت نام نخواهند داشت و سامانه هيچ‌گونه مسووليتي 
در خصوص موضوع مذكور ندارد. ش��ايان ذكر اس��ت 
پس از وكالتي كردن حس��اب )۲۴ ساعت پس از ثبت 
درخواست در بانك مربوطه( لغايت روز سه شنبه دوم 

دي ماه امكان ورود به سامانه و انتخاب دو اولويت براي 
متقاضيان به نشاني salecars.ir فراهم خواهد شد. 
همه قيمت‌هاي من��درج در جدول، قيمت در مبادي 
ورودي كشور بوده و هزينه‌هاي بعد از ترخيص شامل 
بيمه ش��خص ثالث، ش��ماره‌گذاري، ماليات بر ارزش 
افزوده، عوارض قانوني، اس��قاط خودروي فرس��وده، 
كرايه حمل و... به قيمت‌هاي مذكور اضافه مي‌ش��ود. 
شركت‌هاي عرضه‌كننده موظفند در همه فروش‌ها، 
ضوابط و روش‌هاي ذيل ماده ۴ آيين‌نامه اجرايي قانون 
حمايت از مصرف‌كنندگان خ��ودرو را رعايت كرده و 
بر اس��اس برنامه‌ريزي‌ها و اقدامات انجام‌شده جهت 
ترخيص خودروها، نسبت به انعقاد قرارداد با خريداران 
اقدام كنند. مفاد قراردادهاي منعقده بايد كاملا منطبق 

با آيين نامه اجرايي قانون حمايت از مصرف‌كنندگان و 
توليدكنندگان خودرو و ساير دستورالعمل‌هاي قانوني 
مرتبط بوده و هرگونه درج بند خارج از چارچوب يا اخذ 
وجه اضافه يا تعهد تحويل خارج از مهلت قانوني، موجب 
مسووليت حقوقي و قانوني شركت عرضه‌كننده است. 
متقاضيان بايد پيش از هرگونه پرداخت وجه يا امضاي 
قرارداد، تمامي اطلاعيه‌ها، شرايط عمومي و اختصاصي 
و ساير اسناد مرتبط را كامل مطالعه كنند. پرداخت وجه 
يا امضاي قرارداد، به منزله قبول كامل ش��رايط است 
و ادعاي عدم آگاهي پذيرفته نخواه��د بود. كاربراني 
كه نسبت به وكالتي‌سازي حس��اب بانكي خود اقدام 
كرده‌اند، مي‌توانند صرفا با شماره تلفن همراه ثبت‌شده 
در پايگاه اطلاعاتي بانك، به سامانه ورود كنند، لازم به 

توضيح است كه به‌منظور حفظ يكپارچگي اطلاعات و 
جلوگيري از بروز مغايرت و تخلف، امكان ورود با شماره 
تلفن همراهي خارج از اطلاعات دريافتي از بانك وجود 
نخواهد داش��ت. چنانچه متقاضي به ش��ماره همراه 
ثبت‌شده در بانك دسترسي نداشته يا تمايل به ورود به 
سامانه با شماره همراه ديگري كه به نام ايشان است دارد، 
ضروري است ابتدا به شعب بانك عامل مراجعه كرده 
و نسبت به اصلاح يا به‌روزرساني اطلاعات تماس خود 
اقدام فرمايد، بديهي است بانك پس از ثبت تغييرات، 
اطلاعات جديد را در بازه زماني تقريبي ۲۴ ساعت به 
سامانه ارسال خواهد كرد و سامانه هيچ‌گونه مسووليتي 
در خصوص ثبت اطلاعات نادرست توسط متقاضيان 

در بانك ندارد.


