
بررسي عملكرد بخش حمل‌ونقل در سال گذشته نشان 
مي‌دهد كه اين بخش، به‌ويژه در حوزه ريلي، با چالش‌هاي 
كم‌سابقه‌اي روبرو بوده است. به گفته وزير راه و شهرسازي، 
ضريب آماده‌به‌كاري لكوموتيوهاي كشور در سال گذشته 
به زير ۵۰ درصد س��قوط كرد؛ رقمي كه در تاريخ راه‌آهن 
ايران بي‌سابقه ارزيابي مي‌شود و بيانگر خروج بيش از نيمي 
از لكوموتيوها از چرخه عملياتي است. براساس آمارهاي 
ارايه‌ش��ده، كمبود لكوموتيو و فرسودگي ناوگان ريلي به 
يكي از مهم‌ترين گلوگاه‌هاي توس��عه حمل‌ونقل تبديل 
شده است؛ موضوعي كه به‌طور مستقيم بر كاهش ظرفيت 
جابه‌جايي بار و مسافر اثر گذاشته و سهم حمل‌ونقل ريلي 
از ترانزيت كش��ور را محدود كرده است. در سال گذشته، 
مجموع بار ترانزيتي زميني كشور )شامل جاده‌اي و ريلي( 
به ۲۰ ميليون تن رسيد كه از اين ميزان تنها ۲.۴ ميليون تن، 
معادل حدود ۱۲ درصد، توسط شبكه ريلي جابه‌جا شد و 
نزديك به ۱۷ ميليون تن سهم حمل‌ونقل جاده‌اي بود. اين 
آمارها نشان مي‌دهد كه با وجود تأكيد برنامه‌هاي توسعه‌اي 
بر افزايش سهم ريل تا ۳۰ درصد، فاصله قابل‌توجهي ميان 
اهداف اسناد بالادستي و عملكرد واقعي شبكه ريلي وجود 
دارد. طبق برآوردهاي راه‌آهن جمهوري اس�لامي ايران، 
تحقق اين هدف مستلزم سرمايه‌گذاري حدود ۱۷ ميليارد 
دلار در توسعه زيرساخت، نوسازي ناوگان و تأمين لكوموتيو 
است كه پيش‌بيني مي‌شود حدود ۳۷ درصد آن از سوي 
بخش خصوصي تأمين شود. در مقابل چالش‌هاي موجود 
در بخش ريلي، صنعت حمل‌ونقل هوايي كشور در سال 
گذش��ته ش��اهد افزايش ظرفيت عملياتي بوده است. بر 
اساس اعلام سازمان هواپيمايي كشوري، ظرفيت ناوگان 
هوايي با افزوده شدن حدود ۲ هزار تا ۲ هزار و ۲۰۰ صندلي 
پروازي افزايش يافته اس��ت.  اين رش��د از محل بازگشت 
هواپيماهاي زمين‌گير به چرخه پ��رواز، افزايش ضريب 
بهره‌برداري از ناوگان موجود و ورود محدود هواپيماهاي 
جديد از مسيرهاي تأمين مورد تأييد محقق شده است. در 
اين ميان فرزانه صادق، وزير راه و شهرسازي، در آيين امضاي 
قراردادها و تفاهم‌نامه‌هاي سرمايه‌گذاري بخش خصوصي 
در توسعه مركز لجستيك آپرين و ناوگان ريلي، با صراحت 
از بحراني سخن گفت كه طي سال‌هاي اخير شكل گرفته 
است. او تأكيد كرددر سال‌هاي اخير با كمبود لكوموتيو و 
كاهش جدي ضريب آماده‌به‌كاري مواجه بوديم. سال قبل 
شاهد بوديم كه آماده‌به‌كاري لكوموتيو به زير ۵۰ درصد 
رسيد و مردم اين سختي را درك كردند؛ اين كاهش در تاريخ 
راه‌آهن بي‌سابقه بود. وزير راه و شهرسازي سرمايه‌گذاري 
در بخش ريلي را »خدمتي بزرگ به مردم« دانست و افزود: 
شايد بازگشت ارزش افزوده در بخش ريل به زودي نباشد و 
به همين دليل سرمايه‌گذاري در اين بخش اهميت بسياري 
دارد. او با اشاره به سال‌ها كم‌توجهي به بخش ريلي تصريح 
كرد: سال‌ها كم‌توجهي و دشواري‌هايي در اين مسير داشتيم 
ولي به اين باور داريم كه در حال ورود به مسيري هستيم كه 

قطعاً توسعه را رقم مي‌زند.

   دولت و بخش خصوصي
حلقه گمشده توسعه ريلي

به گزارش ايسنا، صادق يكي از مهم‌ترين راهكارهاي 
خروج از بحران را هم‌افزايي دولت و بخش خصوصي 
دانس��ت و گفت: قطعاً يكي از مهم‌ترين موضوعات، 
هم‌افزايي بي��ن دولت و بخش خصوصي اس��ت. باور 
دارم با بازخوردي كه در اين مس��ير ديديم، آينده‌اي 
روشن‌تر از گذشته در انتظار صنعت ريلي خواهد بود. 
او با تأكيد دوباره بر بحران لكوموتيوها افزود: مهم‌ترين 
گلوگاه توسعه ريلي در سال‌هاي اخير كمبود لكوموتيو 
و كاهش جدي ضريب آماده‌به‌كاري بود. س��ال قبل 
ش��اهد بوديم كه آماده‌به‌كاري لكوموتي��و به زير ۵۰ 
درصد رسيد. مردم اين س��ختي را درك كردند. وزير 
راه و شهرسازي اظهار كرد: بايد با هم‌افزايي حداكثري 
تدبيري مي‌انديش��يديم و از بحران خارج مي‌شديم. 
مهم‌ترين شاخص اين بود كه متوجه شويم دچار بحران 
شديم و اين بحران بر اساس چه اقداماتي ايجاد شده 
است. دريافتيم كه بخش خصوصي را كمرنگ كرديم 

و همين باعث شد با آن بحران مواجه شويم.

   اصلاح تعرفه‌ها و پرداخت مطالبات
به گفت��ه صادق، يكي از اقدام��ات مهم دولت، تأمين 
مال��ي و پرداخت مطالبات مال��كان لكوموتيو بخش 
خصوصي بوده اس��ت: اگرچه هنوز مطالبات را صفر 
نكرديم ولي بخش اعظم آن پرداخت شده است. او از 
اصلاح و افزايش تعرفه لكوموتيو نيز خبر داد و تصريح 
كرد: تعرفه‌ها در ريل از بخش جاده‌اي عقب‌تر است. 
يارانه‌هاي بسياري را به باك اتومبيل‌ها مي‌دهيم كه به 
هيچ‌وجه با حمل‌ونقل ريلي قابل مقايسه نيست و به 
همين جهت نياز است پارادايم‌شيفت و تغييراتي داشته 
باشيم. وزير راه و شهرسازي افزود: بايد سفارشاتي داده 

مي‌شد كه جز با اعتماد به بخش خصوصي امكان‌پذير 
نبود. بخش دولتي امكان سفارش واگن و لكوموتيو را 
نداشت. جلس��اتي با سرمايه‌گذاران بخش خصوصي 

داشتيم تا ريل را احيا كنيم.

   آپرين؛ قلب لجستيكي در حال تپش
صادق در ادامه به اقدامات يك‌س��ال گذشته اشاره كرد و 
گفت: استقرار گمرك در مركز لجستيك آپرين يكي از اين 
اقدامات است. اگر تعامل گمرك با وزارت راه نبود، آپرين 
افتتاح شده‌اي داشتيم كه هيچ سرزندگي و جريان باري در 
آن حضور نداشت. او هم‌افزايي آپرين و شهر فرودگاه امام 
خميني )ره( را نيز مهم دانست و افزود: اين همكاري فقط 
ردوبدل كردن تفاهم‌نامه نبود و اثرات آن را به زودي خواهيم 
ديد. به گفته اين عضو كابينه دولت چهاردهم، ديپلماسي 
حمل‌ونق��ل نيز در حال تقويت اس��ت، بخش خصوصي 
نگاهي به ترانزيت به كشورهاي همسايه دارد و تسهيلگري 
و گفتماني كه با كشورهاي همسايه شروع كرديم، اثرات 
خود را خواهد داشت و بايد بتوانيم ترانزيت و حمل‌ونقل 

ريلي را افزايش دهيم.

   شلمچه-بصره، تهران-آنكارا
 و چابهار-زاهدان؛ پروژه‌هاي راهبردي

در همين مراس��م، جبارعلي ذاكري، مديرعامل راه‌آهن، 
آخرين وضعيت پروژه‌هاي مهم ريلي را تش��ريح كرد. او 
درباره راه‌آهن شلمچه- بصره گفت: سه وظيفه براي دولت 
جمهوري اسلامي ايران در اين پروژه پيش‌بيني شده بود. 
خوشبختانه تا اربعين امسال حداقل خطوط ايستگاهي را 
در نقطه صفر مرزي ايجاد كرديم و متعهد هستيم تا اربعين 
سال بعد كل روسازي و زيرس��ازي اين محور را در داخل 
خاك كش��ور تمام كنيم. او افزود: ۱۴ كيلومتر مين‌روبي 
انجام و تحويل راه‌آهن عراق شد. ذاكري درباره پل اروند رود 

گفت: اين پل پيشرفت فيزيكي ۴۰ درصدي دارد. سه دهنه 
از پل ۷۰۰ متري احداث شده است و پيش‌بيني مي‌كنيم 
تا خردادماه اصل پل را بسازيم. مديرعامل راه‌آهن همچنين 
به مشكلات پيمانكار عراقي اش��اره كرد و گفت عمليات 
اجرايي طرف عراقي »اوايل سال آتي« آغاز مي‌شود. او درباره 
راه‌آهن چابهار-زاهدان نيز گفت: براساس آخرين خبرها، 
ريل‌گذاري آن تا پايان سال به اتمام مي‌رسد و اميدواريم 
بلافاصله بهره‌برداري انجام شود. ذاكري در خصوص قطار 
تهران- آنكارا، تصريح كرد: مشكلاتي در درياچه وان وجود 
دارد و در بخش مسافري نيز با چالش‌هايي مواجه هستيم. 
مديرعامل راه‌آهن افزود: بين شركت رجا و راه‌آهن تركيه 
اختلافات مالي وجود داش��ت و مقرر شد در هشت قسط 

پرداخت شود تا قطار مشترك راه‌اندازي شود.

   ۱۷ ميليارد دلار؛ بهاي توسعه ريلي
ذاك��ري با اش��اره به نياز ج��دي س��رمايه‌گذاري گفت: 
براي توس��عه حمل‌ونقل ريلي نيازمند ۱۷ ميليارد دلار 
سرمايه‌گذاري توسط دولت و بخش خصوصي هستيم كه 
پيش‌بيني مي‌شود ۳۷ درصد آن توسط بخش خصوصي 
انجام شود. او با بيان اينكه سال گذشته مجموع بار ترانزيتي 
زميني به ۲۰ ميليون تن رس��يد، افزود: ۲.۴ ميليون تن 
سهم راه‌آهن و نزديك ۱۷ ميليون تن سهم جاده‌اي بود. 
مديرعامل راه‌آهن از تدوين بسته اصلاحات سياستي خبر 
داد و گفت: حدود ۳۰ سياس��ت تعريف شده كه محور آن 
اصلاحات بازار و مديريت تقاضاست؛ از جمله نرخ سوخت، 

بورس سبز حمل‌ونقل و مشوق‌هاي صرفه‌جويي.

   آسمان هم بي‌نصيب نماند
 افزايش ۲ هزار صندلي پروازي

در كنار چالش‌هاي ريلي، صنعت هوايي كشور نيز شاهد 
تحركاتي بوده اس��ت. كاپيتان ابوذر شيرودي، سرپرست 
سازمان هواپيمايي كشوري، از افزايش حدود ۲ هزار صندلي 
پرواز خبر داد و گفت: اين افزايش ظرفيت حاصل مديريت 
داخلي و اتكاي به توان بومي است. او تأكيد كرد: تحريم‌ها 
هرگز مانع توسعه صنعت هوانوردي كشور نخواهد شد و 
امروز شاهد افزايش ظرفيت عملياتي ناوگان هوايي كشور 
با حفظ كامل اس��تانداردهاي ايمني هستيم. شيرودي 
افزود: ۲ هزار صندلي جديد نشانه بازيابي سطح عملياتي 
ناوگان است و ما فقط به صندلي‌هايي افتخار مي‌كنيم كه 
قابليت پرواز ايمن دارند. او اظهار كرد: صنعت هوايي كشور 
زنده، پويا و متكي بر توان داخلي است و در مسير بازسازي 
و تقويت تدريجي حركت مي‌كند. در مجموع، شاخص‌ها 
نشان مي‌دهد حمل‌ونقل كشور در نقطه‌اي تعيين‌كننده 
قرار دارد؛ افت بي‌س��ابقه عملكرد شبكه ريلي از يك‌سو و 
تلاش براي جبران عقب‌ماندگي‌ها با سرمايه‌گذاري، اصلاح 
تعرفه‌ها و افزايش ظرفيت هوايي از سوي ديگر، آينده اين 
بخش را به تأمين مالي پايدار و نقش‌آفريني بخش خصوصي 

گره زده است.
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وجود بيش از ۱۲۰۰ واحد 
صنعتي آلاينده در تهران

مديركل حفاظت محيط زيست استان تهران با اشاره به 
تشديد اقدامات نظارتي در حوزه محيط زيست انساني 
گفت: بيش از ۱۲۰۰ واحد صنعتي آلاينده در استان 
تهران شناسايي و اعلام ش��ده‌اند و همزمان استفاده 
از فناوري‌هاي نوين و هوش مصنوعي در دستور كار 
قرار گرفته است. به گزارش ايسنا حسن عباس ‌نژاد با 
بيان اينكه پايش آلودگي‌ها در استان تهران به‌صورت 
ش��بانه‌روزي انجام مي‌ش��ود، تصريح كرد: در حوزه 
محيط زيست انساني، اقدامات موثري در ساماندهي 
آزمايش��گاه‌هاي معتمد، تقويت نظ��ام پايش و ورود 
فعال به موضوع كاهش آلودگي‌ها صورت گرفته است.

او افزود: تاكنون بيش از ۱۲۰۰ واحد صنعتي آلاينده در 
استان شناسايي و اعلام شده‌اند و برخوردهاي قانوني 
با متخلفان با جديت دنبال مي‌شود. مديركل حفاظت 
محيط زيست استان تهران همچنين از تكميل زنجيره 
حفاظتي استان به ‌عنوان يكي از دستاوردهاي مهم ياد 
كرد و گفت: استان تهران نخستين استاني است كه 
زنجيره حفاظتي خود را به‌صورت كامل در ش��مال و 
شمال‌ شرق استان در حال تكميل دارد و ايجاد منطقه 
حفاظت ‌شده كوه سفيد نيز در دستور كار شوراي عالي 
محيط زيست قرار گرفته است. عباس‌ نژاد تأكيد كرد: 
رويكرد آينده اداره كل، حركت به س��مت استفاده از 
فناوري‌هاي نوين، كنترل و پايش از راه دور و بهره‌‌گيري 
از هوش مصنوعي است كه در اين راستا همكاري با چند 

شركت دانش ‌بنيان آغاز شده است.

رزرو طرح ترافيك در تهران 
از سر گرفته شد

مع��اون بهره‌برداري از سيس��تم‌هاي حم��ل‌ ونقل و 
محدوده‌هاي ترافيكي سازمان حمل‌ ونقل و ترافيك 
شهرداري تهران با تأكيد بر لزوم كاهش آلاينده‌هاي 
هوا و ترافيك ش��هري، از ش��هروندان خواست تا حد 
امكان براي انجام سفرهاي روزانه خود از ناوگان حمل‌ 
ونقل عمومي استفاده كنند و در صورت ضرورت تردد 
با خودروي شخصي، حتماً نسبت به رزرو طرح ترافيك 
اقدام كنند. به گزارش ايسنا، آرش رساءايزدي با اشاره به 
پايان طرح زوج و فرد و بهبود نسبي كيفيت هوا اظهار 
كرد: شهروندان ضمن پرهيز از ترددهاي غيرضروري، 
به‌ويژه با خودروهاي شخصي و تك‌سرنشين، سفرهاي 
ضروري خود را مديريت كرده و تنها با رزرو طرح وارد 
محدوده‌هاي ترافيكي شوند. او با بيان اينكه رزرو طرح 
ترافيك از افزايش هزينه‌هاي ش��هروندان جلوگيري 
مي‌كند، اف��زود: ورود ب��دون رزرو ب��ه محدوده‌هاي 
ترافيكي، موجب افزايش عوارض تا دو برابر شده و علاوه 
بر تحميل هزينه بيشتر به شهروندان، مشكلاتي را براي 
مديريت شهري ايجاد مي‌كند. رساءايزدي با تأكيد بر 
نقش رزرو طرح در ساماندهي ترددها، خاطرنشان كرد: 
رزرو طرح ترافي��ك مانع ورود غيرقانوني و بي‌ضابطه 
خودروها به مركز شهر مي‌شود و به شهرداري تهران 
اين امكان را مي‌دهد تا با دسترسي به اطلاعات دقيق‌تر 
از ورود و خروج خودروها، برنامه‌ريزي موثرتري براي 
نظم‌دهي به خيابان‌هاي مركزي و در نتيجه كاهش 
ترافيك و آلودگي ناش��ي از ازدحام خودروها داشته 
باشد. معاون بهره‌برداري از سيستم‌هاي حمل‌ ونقل 
و محدوده‌هاي ترافيكي همچنين با اشاره به فعاليت 
منظم سامانه حمل‌ونقل عمومي در مناطق مركزي 
ش��هر يادآور ش��د: در حال حاضر اتوبوس، تاكسي و 
مترو طبق برنامه و در زمان مقرر در حال ارايه خدمات 
هس��تند و توصيه جدي ما به ش��هروندان اين است 
كه ب��راي تردد در اين مناط��ق از حمل‌ونقل عمومي 

استفاده كنند.

سهميه بنزين تاكسي‌ها
 كاهش نمي‌يابد

مديرعامل اتحاديه حمل و نقل مسافر شهري كشور، 
اعلام كرد كه با وجود افزايش نرخ بنزين در بخش 
س��وم قيمت‌گذاري، ناوگان تاكس��يراني شهري 
مش��مول افزايش نرخ كرايه نخواهد شد و سهميه 
بنزين آنها نيز كاهش نمي‌يابد و رانندگان موظف 
به رعايت نرخ‌هاي مصوب س��ال جاري هستند و 
ش��هروندان مي‌توانند م��وارد تخل��ف را از طريق 

بازرسان شهرداري گزارش دهند.
به گزارش ايسنا، مسعود كاظمي در توضيح بيشتر 
اعلام كرد: با توجه به ابلاغيه دولت مبني بر افزايش 
نرخ بنزين در بخش سوم به ۵ هزار تومان از ۲۲ آذر 
ماه، نرخ كرايه تاكسي‌هاي شهري افزايش نمي‌يابد و 
سهميه بنزين اين گروه نيز كاهش پيدا نخواهد كرد.

او با اش��اره به اينكه ن��اوگان تاكس��يراني يكي از 
پرمصرف‌ترين بخش‌هاي حمل‌ونقل شهري است، 
خاطرنشان كرد: دولت ترجيح داده است سهميه پايه 
اين بخش را حفظ كند. بر اين اساس، تاكسي‌هاي 
ش��هري بنزيني ماهانه ۴۰۰ ليتر سهميه ۱۵۰۰ 
توماني دريافت مي‌كنند. در بخش دوگانه‌سوز نيز 
تاكسي‌هاي شهري ۲۵۰ ليتر سهميه پايه بنزيني 
دارند. مديرعامل اتحاديه حمل و نقل مسافر شهري 
كشور تأكيد كرد: اين تصميم نشان مي‌دهد دولت 
قصد ندارد با اعمال فش��ار مستقيم بر حمل‌ونقل 
عمومي، هزينه سفرهاي ش��هري را افزايش دهد. 
بنابراين، نرخ كرايه تاكس��ي‌ها همچنان بر اساس 
مصوبه سال جاري محاسبه مي‌ش��ود و رانندگان 
موظف به رعايت نرخ‌هاي مصوب هستند. هرگونه 
اقدام خ��ارج از چارچوب قانون��ي و دريافت كرايه 
مازاد، تخلف محس��وب شده و با متخلفان برخورد 
قانوني خواهد شد. كاظمي از شهروندان خواست 
در صورت مشاهده هرگونه افزايش غيرقانوني نرخ 
كرايه، موضوع را از طريق بازرس��ان تاكس��يراني و 
سازمان‌هاي حمل و نقل در شهرهاي خود گزارش 

دهند تا در اسرع وقت رسيدگي لازم انجام شود.

قرارداد نوسازي بيش از ۳ هزار 
ناوگان جاده‌اي منعقد شد

رييس س��ازمان راه��داري گف��ت: قراردادهايي براي 
نوسازي ۳۲۰۰ دستگاه ناوگان منعقد شده و پيش‌بيني 
مي‌كنيم ۳ هزار دس��تگاه ديگر تا سال آينده به ناوگان 
اضافه ش��ود. به گزارش مهر، رضا اكبري، با اش��اره به 
افزايش توان عملياتي اين س��ازمان در فصل زمستان، 
گفت: تا امروز ۴۰۰ دس��تگاه ماش��ين‌آلات راهداري 
جديد به مجموعه سازمان اضافه شده و اين تجهيزات 
در خدمت عمليات راهداري زمستاني قرار گرفته‌اند. 
او افزود: تا پايان س��ال جاري نيز ۴۰۰ دستگاه ديگر به 
مجموعه اضافه خواهد ش��د تا شمار كل ماشين‌آلات 
راهداري به ۸۰۰ دستگاه برسد. اكبري همچنين از نهايي 
شدن چندين سامانه در سازمان راهداري و حمل و نقل 
جاده‌اي خبر داد و بيان كرد: در برنامه اس��ت تا سامانه 
هوشمندسازي سازمان راهداري در نهمين نمايشگاه 
رونمايي شود. رييس سازمان راهداري با اشاره به توسعه 
زيرساخت‌هاي خدماتي، ادامه داد: ۶۰ مجتمع خدمات 
رفاهي و چندين مركز معاينه فني در دولت چهاردهم با 
سرمايه‌گذاري بخش خصوصي راه‌اندازي شده است. 
اودرباره نوسازي ناوگان باري و اتوبوسي گفت: سازمان 
راهداري تكليف دارد تا ناوگان حمل و نقل را نوسازي 
كند. در حال حاضر قراردادهاي خوبي براي نوس��ازي 
۳۲۰۰ دس��تگاه ناوگان منعقد شده كه بخشي از آنها 
توليد داخل و بخشي وارداتي است و پيش‌بيني مي‌كنيم 
۳ هزار دستگاه ديگر تا سال آينده به ناوگان اضافه شود.

معاون وزير راه و شهرس��ازي در پايان درباره رفع نقاط 
حادثه‌خي��ز جاده‌اي بي��ان كرد: تاكن��ون ۴۵۰ نقطه 

حادثه‌خيز در جاده‌هاي كشور رفع خطر شده است.

واردات كالاهاي اساسي 
گرفتار فرآيندهاي ارزي

دبير انجمن كشتيراني تأكيد كرد كه تسريع عملكرد 
بانك مرك��زي در تخصيص و انتق��ال ارز مي‌تواند 
زمان تخليه كش��تي‌هاي حامل كالاهاي اساسي 
و رس��يدن كالا به بازار مصرف را به‌طور محسوسي 
كاهش دهد. مس��عود پل‌م��ه، در گفت‌وگو با مهر 
درباره وضعيت كشتي‌هاي حامل كالاهاي اساسي 
كه براي تخصيص ارز معطل مي‌مانند، گفت: واردات 
كالاهاي اساسي، به‌ويژه محموله‌هاي با حجم و تناژ 
بالا، تابع مولفه‌هايي است كه با ساير كالاها تفاوت 
ماهوي دارد. معمولًا خريدار درصدي از وجه خريد 
را قبل از بارگيري مي‌پردازد و تسويه مالي تا قبل از 
رسيدن كالا به مراحل پاياني تخليه صورت مي‌گيرد. 
او با تش��ريح چرخه واردات كالاهاي اساسي افزود: 
براي تخليه كشتي‌ها در بندر، چند اتفاق بايد بيفتد: 
ابتدا پرداخت هزينه خريد محصول، دوم پرداخت 
كرايه حمل كشتي و سوم ارايه اسناد ثبت سفارش 
معتبر. پس از آن مجوزهاي بهداشتي براي مصارف 
انساني و دامي بررسي مي‌ش��ود. پل‌مه بيان كرد: 
متأسفانه به دليل مشكلات موجود در چرخه بانك 
مركزي، تخصيص ارز با كندي مواجه است. كشتي‌ها 
در لنگرگاه متوقف مي‌شوند تا فرآيند پرداخت به 
فروشنده و هزينه حمل انجام شود و سپس اجازه 
تخليه يا پهلوگيري صادر مي‌ش��ود. دبير انجمن 
كش��تيراني ادامه داد: تعداد كش��تي‌هاي معطل 
مي‌تواند متغير باشد؛ بعضي زمان‌ها كمتر و بعضي 
مواقع بيشتر است. براي تسريع، ابتدا ثبت سفارش 
بايد با سرعت بيشتري انجام شود و بانك مركزي نيز 
در تخصيص و انتقال ارز به فروشنده دقت و سرعت 
عمل داشته باش��د او تصريح كرد: اگر همه مراحل 
به‌طور همزمان و هماهنگ پيش برود، سرعت تخلیه 
كالا و ارسال به بازار مصرف افزايش مي‌يابد. پل‌مه 
درباره ميانگين زمان معطلي كشتي‌ها يادآور شد: 
زمان دقيقي براي اين فرآيند وجود ندارد، اما به‌طور 
ميانگين حدود ۳۰ روز طول مي‌كشد. زمان تخليه 
كشتي نيز بستگي به تناژ محموله و توان تجهيزات 
بندري دارد؛ براي مثال، كالايي با ظرفيت ۱۰ هزار 
تن در روز، كش��تي ۱۰۰ هزار تني ممكن اس��ت 
حدود ۱۰ روز طول بكش��د. هرچه امكانات تخليه 
در بندر مقصد ضعيف‌تر باش��د، مدت زمان توقف 
افزايش مي‌يابد. دبير انجمن كشتيراني بيان كرد: 
در زمان رزرو كش��تي، مدت زمان تخليه بر اساس 
توان متعارف بارگيري و تخليه در بندر مقصد لحاظ 

مي‌شود تا دموراژ اتفاق نيفتد.

 وقتي سرمايه‌گذاري عقب مي‌ماند، لكوموتيوها مي‌ايستند

آماده‌به‌كاري لكوموتيوها به زير ۵۰ درصد رسيد

 شوراي شهر تهران زير ذره‌بين تصميمات كلان

از نفوذ آب باران تا نفوذ شفافيت
در روزگاري كه تهران هم‌زمان با بحران فرونشست زمين، 
كمبود منابع آب، آلودگي هوا و فرسودگي زيرساخت‌هاي 
ش��هري دس��ت‌وپنجه نرم مي‌كند، هر تصميم شهري 
مي‌تواند يا گامي رو به نجات باش��د يا ب��اري تازه بر دوش 
پايتخت. جلسه ديروز )23 آذر( شوراي شهر تهران، صحنه 
تلاقي س��ه محور مهم بود: محيط‌زيست و مديريت آب، 
شفافيت مالي و مقابله با اسراف، و چالش نوسازي ناوگان 
حمل‌ونقل عمومي. مصوبات��ي كه اگرچه در ظاهر فني و 
اجرايي‌اند، اما در بطن خود پيام‌هايي سياسي، اقتصادي و 
اجتماعي براي آينده شهر دارند. مهم‌ترين خروجي جلسه 
روز گذشته شوراي شهر تهران، تصويب نهايي طرح الزام 
شهرداري به تراواسازي معابر و عرصه‌هاي شهري با هدف 
تغذيه سفره‌هاي آب زيرزميني بود؛ طرحي كه با حداكثر 
آرا به تصويب رسيد و از آن به عنوان يكي از اسناد بالادستي 
مديريت آب شهري ياد مي‌شود. مهدي پيرهادي، رييس 
كميسيون سلامت، محيط‌زيست و خدمات شهري، با اشاره 
به رشد جمعيت و ضعف زيرساخت‌هاي پايتخت تأكيد 
كرد كه شيوه فعلي مديريت نزولات جوي باعث هدررفت 
آب‌هاي سطحي، تشديد سيلاب‌ها، افت كيفيت منابع آبي 
و در نهايت فرونشست زمين شده است. به گفته او، شهر 
تهران سال‌هاست آب باران را به‌جاي ذخيره، دفع مي‌كند.

رييس كميسيون سلامت، محيط‌زيست و خدمات شهري 
افزود: طرح تراواس��ازي دقيقاً در برابر اين منطق قديمي 
مي‌ايستد؛ استفاده از مصالح نفوذپذير در كف‌سازي معابر، 
پياده‌روها و فضاهاي شهري، به‌ويژه در مناطق مسكوني، 
به آب باران اجازه مي‌دهد به خاك نفوذ كرده و سفره‌هاي 
زيرزميني را تغذيه كند. اين رويكرد نه‌تنها از فرونشست 
زمين جلوگيري مي‌كند، بلكه به بهبود فضاي سبز، كاهش 
دماي شهري و ارتقاي كيفيت زندگي شهروندان نيز منجر 

مي‌شود .

   از اقدام جزيره‌اي تا سند بالادستي
يكي از نكات كليدي اين مصوب��ه، پايان دادن به اقدامات 
پراكنده و غيرهماهنگ در سطح شهر است پيرهادي تأكيد 
كرد كه پيش از اين، پروژه‌هاي مش��ابه به‌صورت محدود 
و جزيره‌اي اجرا مي‌ش��د، اما اكن��ون با تصويب اين طرح، 
شهرداري مكلف به اجراي يكپارچه و هدفمند آن شده است. 
براساس مصوبه شورا، شهرداري موظف است: سامانه‌اي 
تخصصي براي ثبت و پايش اطلاعات معابر، فضاهاي سبز 
و ش��رايط اقليمي ايجاد كند؛ ضوابط و دستورالعمل‌هاي 
دقيق براي اس��تفاده از مصالح تراوا و شيب‌س��ازي معابر 
تدوين كند؛ ظرف س��ه ماه با همكاري دانشگاه‌ها و مراكز 

تحقيقاتي، نقشه‌هاي اجرايي و استانداردهاي لازم را تهيه 
كند؛ پيمانكاران و طراح��ان پروژه‌ها را آموزش دهد؛ و هر 

سال گزارش عملكرد خود را به شوراي شهر ارايه دهد.
اين سطح از الزام، نشان‌دهنده عزم شورا براي تبديل يك 

ايده محيط‌زيستي به سياست اجرايي پايدار است.

   دغدغه سلامت
 هشدار درباره آلودگي آب‌هاي زيرزميني

در كنار حمايت از طرح الزام شهرداري به تراواسازي معابر و 
عرصه‌هاي شهري با هدف تغذيه سفره‌هاي آب زيرزميني، 
عباسعلي نوبخت، سرپرست سازمان بوستان‌ها و فضاي سبز 
شهر تهران، نگاهي محتاطانه‌تر به موضوع داشت.  او با اشاره 
به مطالعات انجام‌شده در ژاپن درباره ميزان سرب در آب، 
تأكيد كرد كه اگرچه استفاده از آب‌هاي سطحي ضروري 
اس��ت، اما نبايد به بهاي آن، آب چاه‌ها و منابع زيرزميني 
آلوده شوند. نوبخت خواس��تار بررسي دقيق كارشناسي 
شد تا اجراي طرح، پيامدهاي ناخواسته‌اي براي سلامت 
شهروندان نداشته باش��د. او همچنين از ضرورت بررسي 
ارزيابي‌هاي اقليمي تا سال ۲۱۰۰ سخن گفت و به تنوع 
بالاي گونه‌هاي گياهي ايران اشاره كرد كه برخي از آنها توان 
تاب‌آوري در برابر تغييرات اقليمي آينده را دارند. اين نگاه 

بلندمدت، بُعدي راهبردي به طرح تراواسازي مي‌بخشد.

   شفافيت زير ذره‌بين
 جدال بر سر هزينه جلسات شورا

بخش ديگري از جلس��ه، به موضوع��ي كاملًا متفاوت اما 
به همان اندازه حس��اس اختصاص داشت: ، هزينه واقعي 
جلسات شوراي شهر تهران. حبيب كاشاني، خزانه‌دار شورا، 
در واكنش به ادعايي مبني بر هزينه ۷ ميليارد توماني هر 
جلسه، اين رقم را »غيرواقعي و غيرممكن« خواند. او با ارايه 
محاسبات دقيق توضيح داد كه هزينه واقعي يك جلسه 
سه‌ساعته شورا، با احتساب حقوق اعضا، عوامل اجرايي، 
خدمات، آب، برق و انرژي، حدود ۴۴ ميليون تومان است. 
به گفته كاشاني، اگر ادعاي هزينه ۷ ميلياردي صحيح بود، 
بودجه سالانه ش��ورا كه حدود ۵۰۰ ميليارد تومان است، 
عملًا فقط صرف برگزاري جلسات مي‌شد؛ امري كه اساساً 
امكان‌پذير نيست. خزانه‌دار شورا، همچنين تأكيد كرد كه 
پذيرايي‌هايي مانند شيريني، از محل هزينه شخصي اعضا 
تأمين مي‌شود و هيچ مجوزي براي خريد آن از بودجه شورا 
وجود ندارد. اين توضيحات، تلاشي آشكار براي بازسازي 
اعتماد عمومي در فضايي است كه شايعات به سرعت در 

شبكه‌هاي اجتماعي منتشر مي‌شوند.

   رسانه، اعتماد عمومي و مطالبه پاسخگويي
مهدي عباسي، ديگر عضو شورا، با نگاهي انتقادي‌تر، بر 
ضرورت پاسخگويي سريع و شفاف به اخبار و شايعات 
تأكيد كرد. او هشدار داد كه سكوت يا واكنش ديرهنگام 
نهادهاي شهري، مشروعيت آنها را خدشه‌دار مي‌كند. 
عباسي به ويديوي منتشرشده در فضاي مجازي درباره 
مرگ يك كارتن‌خواب اش��اره كرد و گفت پاسخ‌هاي 
ش��فاهي و غيررس��مي كافي نيس��ت. او از شهردار و 
مديرعامل س��ازمان رفاه خواس��ت ظرف يك هفته 
گزارشي رسمي، مستند و مكتوب به شورا ارايه دهند. به 
اعتقاد او، ناكارآمدي در مديريت چنين بحران‌هايي، به 
»خوراك رسانه‌اي« براي ضربه زدن به اعتماد عمومي 

تبديل مي‌شود.

   حمل‌ونقل عمومي
 ترجيح توليد داخلي، اما با اما و اگر

در بخش ديگري از جلسه، موضوع اتوبوس‌هاي برقي 
و نوسازي ناوگان حمل‌ونقل عمومي مطرح شد. پرويز 
س��روري، عضو ش��ورا، ورود پنج اتوبوس برقي توليد 
داخل به ن��اوگان تهران را خبري »مس��رت‌بخش« 
دانست و تأكيد كرد كه شوراي شهر و شهرداري بايد 
از توليدكنندگان داخلي حمايت كنن��د. او صراحتاً 
گفت: »ما ه��ر اتوبوس برق��ي ايراني را ب��ه خارجي 
ترجيح مي‌دهيم.« با اين حال، اين حمايت بي‌چالش 
نيست. ناصر اماني، عضو ديگر شورا، با انتقاد شديد از 
اسراف‌هاي پنهان در شهرداري، از مواردي چون خريد 
دوباره يك س��اختمان با ارزش ۷۰۰ ميليارد تومان، 
تغييرات پرهزينه مبلمان اداري، طراحي لوگوي جديد 
با هزينه ۱.۲ ميليارد تومان و چاپ جزوات گلاس��ه با 
قيمت هر نسخه ۵۵۰ هزار تومان پرده برداشت. به گفته 
او، اين هزينه‌ها در حالي انجام مي‌شود كه شورا بر سر 

صرفه‌جويي‌هاي جزئي بحث مي‌كند.

   قراردادهاي نيمه‌تمام
 گره قديمي خودروسازان داخلي

در همين زمينه، احمد قيومي، مديرعامل ش��ركت 
واحد اتوبوس��راني تهران، اعلام كرد كه قراردادهاي 
قبلي با برخي شركت‌هاي داخلي هنوز تكميل نشده 
است. علت اصلي، بازگشت اتوبوس‌ها براي تعميرات 
و مشكلات كيفي بوده، نه كمبود اعتبار. اين اظهارات 
نش��ان مي‌دهد كه حمايت از تولي��د داخلي، اگرچه 
سياستي مطلوب است، اما بدون نظارت كيفي و تعهد 

اجرايي مي‌تواند به اتلاف منابع عمومي منجر ش��ود. 
مجموع مباحث مطرح‌شده در اين جلسه، تصويري 
چندلايه از مديريت ش��هري ته��ران ارايه مي‌دهد. 
از يك‌س��و، طرح تراواس��ازي معابر نويدبخش تغيير 
نگرش شهر نسبت به طبيعت و منابع آب است؛ گامي 
علمي و آينده‌نگر كه مي‌تواند بخش��ي از بحران‌هاي 
زيست‌محيطي پايتخت را كاهش دهد.  از سوي ديگر، 
جدال بر سر شفافيت مالي، مقابله با اسراف و كارآمدي 
اجرايي نشان مي‌دهد كه اعتماد عمومي، سرمايه‌اي 
شكننده است كه با هر تصميم نادرست به خطر مي‌افتد. 
تهران امروز بيش از هر زمان ديگر، نيازمند تصميم‌هايي 
است كه نه‌تنها درست، بلكه قابل دفاع، شفاف و مبتني 
بر منافع بلندمدت شهروندان باشد. تصميم‌هايي كه 
اگر به‌درستي اجرا شوند، مي‌توانند آب را به دل خاك 

بازگردانند و اعتماد را به دل جامعه.

آگهی قانون تعیین تکلیف وضعیت 
اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

حوزه ثبتی شهرستان ساری
 برابر رای شماره مستقر در واحد ثبتی منطقه ۲ ساری تصرفات 
مالکانه ۱۴۰۳۶۰۳۱۰۴۵۶۰۲۳۷۲۴ مورخ 1404/۰۹/15 در هیات 
موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای 

فاقد سند رسمی
نور اله نوروزی مرمتی فرزند مسلم به شماره ملی ۲۰۸۰۳۳۲۷٦٧ 
نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین با بنای احداثی به مساحت 
۳۰ متر مربع قسمتی از پلاک ٤٥ اصلی واقع در قریه مرمت بخش 
ثبت ساری  لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 
۱۵ روز آگهی می‌شود در صورتیکه اشخاص نسبت به صدور سند 
مالکیت اعتراضی داشته باشند می‌توانند از تاریخ انتشار اولین 
آگهی بمدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم پس از اخذ 
رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست 
خود را مرج�ع قضایی تقدیم نمایند . بدیهی اس�ت در صورت 
انقضای مدت مذكور وعدم وصول اعتراض طبق مقررات سند 
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