
تهران، شهري كه روزي در محدوده‌اي كوچك ميان 
ش��ميران و ري محصور بود، حالا بي��ش از هر زمان 

ديگري در حال بلعيدن پيرامون خود است.
بر اساس آخرين مصوبه ش��وراي عالي شهرسازي و 
معماري ايران، حريم ته��ران ۵۹۱۷ كيلومتر مربع 
برآورد ش��ده اس��ت؛ يعني ح��دود ۹ برابر وس��عت 
محدوده قانوني شهر. اين وس��عتِ بي‌انتها، حالا به 
ميدان اختلاف ميان ش��هرداري ته��ران، وزارت راه 
و شهرسازي و اس��تانداري تهران تبديل شده است. 
اختلافي كه از پش��ت درهاي جلسات فني، به تيتر 

رسانه‌ها راه يافته است.
همه‌چيز از مصوبه اخير ش��وراي عالي شهرس��ازي 
و معماري آغاز ش��د؛ جايي ك��ه »حريم تهران« در 
محدوده س��ه شهرس��تان تهران، ري و شميرانات 
تعيين و ابلاغ شد. اين اقدام، از نگاه عليرضا زاكاني، 

شهردار تهران، اقدامي غيرقانوني بود.
زاكاني صراحتا گفت: اس��تانداري و ش��وراي عالي 
شهرس��ازي در اقدامي غيرقانوني، مساحت حريم 
ش��هر تهران را كاهش داده‌اند. طبق قانون سال ۵۲ 
اختيارات حريم تهران به شهرداري واگذار شده است 

و هر تصميمي غير از آن باطل است.
او هش��دار داد كه با اين كار حاش��يه گسترش پيدا 
مي‌كن��د، متص��ل به تهران مي‌ش��ود و مش��كلات 
فرهنگ��ي، اقتصادي، اجتماع��ي و امنيتي به وجود 
مي‌آيد. اما غلامرضا كاظميان، دبير ش��وراي عالي 
شهرسازي و معماري ايران، در پاسخ گفت: هيچ‌وقت 
مديريت حريم تهران به ش��هرداري واگذار نش��ده 
است. كلي‌گويي در شأن مسوولان نيست و بهتر بود 
شهردار محترم، مغايرت قانوني مصوبه را بند به بند 

اعلام مي‌كردند.
كاظميان با رد استدلال زاكاني افزود: اساسا مقوله 
حريم از جنس طرح جامع اس��ت و در اين خصوص 
قانونا هيچ استثنايي بين تهران و ساير شهرها وجود 
ندارد. طرح جامع تهران نيز مانند س��اير شهرها در 
سال ۸۶ به تصويب شوراي عالي شهرسازي رسيده 

است.
به گفته معاون وزير راه و شهرس��ازي، مصوبه اخير 
نه‌تنها »كاهش حريم« نيست، بلكه »شفاف‌سازي« 
آن است: در اين مصوبه، حريم تهران پس از سال‌ها 
بلاتكليف��ي، در چارچ��وب ظرفي��ت قانوني فعلي 
تدقيق و تثبيت شده اس��ت. به عبارت ديگر، حريم 
در محدوده س��ه شهرس��تان تهران، ري و شميران 

تثبيت شده است.

     قانون خاص تهران؟ يا سوءتفاهم بزرگ؟
ش��هردار تهران معتقد اس��ت »قانون خاصي« براي 
پايتخت وج��ود دارد و بر اس��اس آن، حريم تهران از 
قوانين عمومي مستثناس��ت. اما كاظميان مي‌گويد 
چنين برداش��تي »غلط و فاقد مبنا«س��ت: برخلاف 
ادعاي شهردار محترم تهران، هيچ‌گونه قانون ويژه‌اي 
در اين خصوص وجود ندارد. اگر منظور از قانون خاص، 
ساختار متفاوت كميس��يون ماده ۵ تهران باشد، هم 
سازمان بازرس��ي كل كش��ور و هم معاونت حقوقي 

رياست‌جمهوري، برداشت شهرداري از قانون را ناصواب 
دانس��ته‌اند. او ادامه مي‌دهد: اگر ته��ران واقعا قانون 
خاص داشت، چرا خود شهرداري و شوراي شهر براي 
اصلاح قانون به مجلس مراجعه كرده‌اند؟ اين پيشنهاد 
اصلاحيه كه مورد تأييد وزارت راه و شهرس��ازي هم 
هست، نش��ان مي‌دهد تهران و ساير ش��هرها از نظر 

تقسيمات كشوري برابرند.

    حريم قابل دور زدن نيست
كاظميان در نشس��ت خب��ري اخير خود ب��ار ديگر 
تأكيد كرد كه موضوع حريم، قابل معامله يا دور زدن 
نيس��ت و كميس��يون ماده ۵ نمي‌تواند درباره حريم 
تصميم‌گيري كند، چون حريم جزئي از طرح جامع 
است. بنابراين تهران هيچ استثنايي ندارد. اين تصور 
غلط است كه تهران هميشه استثناس��ت. او با اشاره 
به س��ابقه مفهوم »حريم پايتخت« گف��ت: در طرح 
جامع سال ۸۶، مفهوم حريم پايتخت براي مديريت 
يكپارچه ۲۰ شهر پيراموني مطرح شد، اما وزارت كشور 
هيچ‌وقت ساختار اجرايي آن را تشكيل نداد. حالا اگر 
بناست به آن برگرديم، بايد از مسير قانوني عبور كرده 
و طرح س��اختاري حريم پايتخت را در شوراي عالي 

تصويب كنيم.

    از مرتضي‌گرد تا شميرانات
مرزهاي خاكستري

در بخش ديگري از جدال رسانه‌اي، زاكاني با اشاره به 
محدوده »مرتضي‌گرد« در جنوب‌غرب تهران گفت 

كه »اين منطقه هميشه جزو حريم تهران بوده و هيچ 
فرمانداري يا دهياري ادعايي بر آن نداشته است.

اما كاظميان در پاسخ گفت: اگر اين محدوده همواره 
تحت مديريت شهرداري تهران بوده، پس علت اين 
حجم از تخلفات ساخت‌وس��از چيست؟ چرا اعمال 

حاكميت نكرده‌اند؟
او افزود: بدون تعارف، ش��هرداري تهران بايد سهم 
شهرداري‌هاي ش��هرهاي مجاور را در ايفاي نقش 
مديريت��ي بپذي��رد و از ظرفيت نظارت��ي آنها براي 
حفاظت از اراضي اس��تقبال كند. استانداري تهران 
نهاد حاكميتي بالادستي در نظارت بر پايتخت است.

    نظارت هوشمند و آينده حريم
به گفت��ه كارشناس��ان ش��هري، بخ��ش بزرگي از 
ساخت‌وس��ازهاي غيرمجاز و تغيي��ر كاربري‌ها در 
حريم پايتخت رخ مي‌دهد. طبق داده‌هاي رس��مي، 
بيش از ۵۰۰ م��ورد تخلف س��اختماني در مناطق 
پيراموني شهر ثبت شده است. در همين راستا، وزارت 
راه و شهرسازي اعلام كرده است كه رصد ماهواره‌اي 

حريم تهران به كمك هوش مصنوعي آغاز مي‌شود.
كاظميان هم پيشنهاد داد: تحليل و مقايسه تصاوير 
هوايي و رصد ساخت‌وسازهاي حريم تهران به هوش 
مصنوعي و نرم‌افزارهاي تخصصي سپرده شود تا نتايج 

عملكرد كنترل حريم به‌صورت مستند ارايه شود.

    از حرف تا قانون
در شرايطي كه وسعت حريم تهران تقريبا شش هزار 

كيلومتر مربع است، تعيين تكليف قانوني مديريت 
آن هن��وز در ابهام اس��ت. بودجه س��الانه حفاظت 
از حريم در س��ال ۱۴۰۳ به بي��ش از ۴۰۰ ميليارد 
تومان رس��يده، اما همچنان هيچ س��اختار واحدي 
براي مديريت اين فضا ميان س��ه شهرستان اصلي 

پايتخت وجود ندارد.
به گفته كارشناس��ان، آنچه امروز ته��ران را تهديد 
مي‌كند، نه فقط گس��ترش كالبدي بي‌رويه است، 
بلكه تعدد مراكز تصميم‌گيري اس��ت. شوراي عالي 
شهرسازي، وزارت كشور، اس��تانداري، شهرداري 
تهران و شهرداري‌هاي پيراموني هركدام بخشي از 

اختيار را براي خود قائل‌اند.
كاظمي��ان همچني��ن گف��ت: م��ا ني��ز معتقديم 
كلان‌ش��هرهايي مانند تهران، مشهد و تبريز بايد با 
مدل خاصي از مشاركت اداره شوند؛ اما اين مدل بايد 
بر پايه نقش تعريف‌شده همه شهرداري‌ها باشد، نه 

تسلط محض شهرداري مركزي.
ماج��راي حريم تهران، ش��ايد در ظاه��ر يك بحث 
حقوقي باشد، اما در باطن بازتابي از چالش تاريخي 
مديريت يكپارچه در كلان‌شهرهاس��ت. از يك سو 
ش��هرداري پايتخت مي‌خواهد اختيار كامل داشته 
باشد، و از سوي ديگر، شوراي عالي و وزارتخانه‌ها بر 

مرجعيت قانون و مصوبات ملي پافشاري مي‌كنند.
در نهاي��ت، يك جمله از غلامرضا كاظميان ش��ايد 
جمع‌بندي مناسبي براي اين كشمكش باشد: حريم 
قابل دور زدن نيست؛ تا زمان اصلاح قانون، چاره‌اي 

جز تمكين از قانون فعلي نداريم.
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بهره‌برداري ۱۵ پروژه عمراني 
عمومي تا پايان سال 

وزير راه و شهرسازي گفت كه تا پايان امسال ۱۵ پروژه 
عمراني عمومي )كه هش��ت مورد از آنها بيمارستان 
است( و بيش از ۷۰ درصد پيش��رفت فيزيكي دارند، 
در مازندران، گيلان و مراغه ب��ه بهره‌برداري خواهند 
رسيد.به گزارش ايرنا، فرزانه صادق افزود: هفته گذشته 
براي نخس��تين‌بار، محموله ريلي از مبدا روسيه وارد 
بندر خشك آپرين شد كه اتفاق بسيار خوبي در حوزه 
ترانزيت ريلي كش��ور است.صادق بيان كرد: اين قطار 
كه از كشورهاي قزاقستان و تركمنستان عبور كرده و 
از مرز اينچه برون وارد كش��ور شد، حامل بيش از ۶۰ 
كانتينر ۴۰ فوتي بود.او تاكيد كرد: در موضوع توسعه 
ترانزيت، بايد همه زيرساخت‌هاي مورد نياز، ناوگان و 
ديپلماسي حمل و نقل با ساير كشورهاي همسايه فعال 
باشد و همه اين موارد را با هم به پيش مي‌بريم.اين عضو 
كابينه دولت چهاردهم با بيان اينكه ديپلماسي فعال 
را در يك سال گذشته پيگيري كرديم، تاكيد كرد: در 
خصوص منابعي كه براي تامين زيرساخت‌ها مورد نياز 
است، همچنين تجهيز و نوسازي ناوگان نيز انجام امور 
مربوطه دنبال مي‌شود.او در خصوص پروژه ريلي رشت- 
آستارا، تصريح‌كرد: اين پروژه سال‌هاست كه به عنوان 
يكي از مهم‌ترين پروژه‌هاي كريدوري كشور محسوب 
مي‌ش��ود؛ پروژه‌اي كه حلقه مفقوده كريدور شمال- 
جنوب است.صادق با اشاره به تاكيد رييس‌جمهور بر 
توسعه و گسترش اس��تفاده از پنل‌هاي خورشيدي، 
خاطرنشان كرد: يكي از اين موارد تجهيز كامل فرودگاه 
بجنورد به پنل‌هاي خورش��يدي بود ك��ه ۳۰ درصد 
كاهش در مصرف انرژي را به دنبال داشته است.وزير 
راه و شهرسازي تصريح كرد: تجهيز همه فرودگاه‌هاي 

كشور به پنل‌هاي خورشيدي را در برنامه داريم.

همكاري مشترك ايران
و تاجيكستان در صنعت هوايي

براس��اس توافقات ص��ورت گرفته، قرار اس��ت ايران و 
تاجيكس��تان براي اولين‌بار در حوزه‌هاي آموزش��ي، 
فني، ناوبري، ايمني، امنيت و توسعه حمل‌ونقل هوايي 
همكاري‌هاي مشتركي داشته باشند.به گزارش ايسنا، 
روس��اي س��ازمان‌هاي هواپيمايي كش��وري ايران و 
تاجيكس��تان در نشست رسمي در ش��هر دوشنبه با 
يكديگر ديدار و گفت‌وگو كردند و در اين ديدار دو طرف 
ضمن مرور آخرين وضعيت همكاري‌هاي دوجانبه، بر 
گسترش تعاملات در زمينه‌هاي فني، آموزشي، ايمني و 
امنيت هوانوردي تأكيد كردند.حسين پورفرزانه، رييس 
سازمان هواپيمايي كش��وري با اشاره به ظرفيت‌هاي 
گسترده جمهوري اسلامي ايران در حوزه‌هاي تخصصي 
و فني، ساخت و توليد قطعات، آموزش نيروي انساني، 
ارتقاي ايمني پرواز، خدم��ات ناوبري هوايي، تعمير و 
نگهداري هواپيما، زيرساخت‌هاي فرودگاهي و خدمات 
هندلينگ، آمادگي كشورمان را براي انتقال دانش فني 
و تجربيات اجرايي به كشور تاجيكستان اعلام كرد.بر 
اس��اس توافق دو طرف و با هدف توسعه بازار و استفاده 
از ظرفيت‌هاي دو كشور ضمن آمادگي طرفين جهت 
تس��هيل‌گري در حمل و نقل هوايي دو كش��ور، مقرر 
ش��د پيش‌نويس تفاهم‌نامه همكاري مشترك شامل 
محورهاي آموزش��ي، فني، ناوب��ري، ايمني، امنيت و 
توسعه حمل‌ونقل هوايي بر مبناي مذاكرات انجام‌شده، 
تهيه و در نشست رسمي امروز ميان دو كشور به امضا 
برس��د.آن طور كه گفته مي‌شود اين تفاهم‌نامه مسير 
آينده همكاري‌هاي هوايي ميان ايران و تاجيكس��تان 
را مش��خص كرده و نقطه عطفي در گس��ترش روابط 
تخصصي، فني و انس��اني ميان دو سازمان هواپيمايي 

كشوري به شمار مي‌رود.

كاهش 50 درصدي ورودي 
كار مهندسان ناظر در كشور

رييس سازمان نظام مهندسي ساختمان كشور با بيان 
اينكه 6 سال اس��ت كه از وجوه مهندسان ناظر سود 
دريافت نشده است، گفت: س��ازمان نظام مهندسي 
از س��پرده موجود براي مهندس��ان جوان و تازه وارد، 
تس��هيلات پرداخت ك��رده اس��ت.امين مقومي در 
گفت‌وگو با تسنيم اظهار كرد: درباره ارجاع كار و مبالغ 
واريزي به حساب سازمان نظام مهندسي ساختمان، 
سال گذشته، رقم س��ال 1402 را به مجلس گزارش 
دادم. گردش كل بودجه استان‌ها )نه لزوما مهندسان 
ناظر( حدود دو همت بوده اس��ت. در س��ال 1402 و 
براساس ترازهاي حسابرسي‌شده، از آن عدد به رقمي 
ح��دود 13 همت در گردش كار نظارت همان س��ال 
رسيديم.او ادامه داد: اگر فرض كنيم معمولا به‌صورت 
ميانگين 50 درصد آن ابتدا آزاد مي‌شود، يعني حدود 
5 همت ماندگار بوده است. احتمالا در برخي استان‌ها 
بيش از اين رقم بوده و در برخي كمتر. به‌طور تقريبي 
مي‌توان گفت در س��ال 1402 گ��ردش كل نظارت 
حدودا به اندازه متراژ ساخت‌وس��از 60 تا 80 ميليون 
مترمربع بوده اس��ت. بر اين مبنا اگر محاسبه كنيم، 
حدود 5 همت بوده، عموماً سازمان با توجه به بخشنامه 
وزارت راه و شهرسازي سودي دريافت نكرده‌اند.مقومي 
افزود: نكته مهم‌تر اينكه ورود پول به سازمان‌هاي نظام 
مهندسي ساختمان براساس مبحث دوم مقررات ملي 
ساختمان انجام مي‌شود. به بيان ديگر، تجمع اين وجوه 
در چارچوب ضوابط بوده است. درخصوص سود سپرده 
نيز، براساس بخشنامه‌اي كه فكر مي‌كنم سال 1398 
ابلاغ شد، س��ود حاصل از وجوه مهندسان ناظر از آن 
زمان به بعد ديگر دريافت نشده است.رييس سازمان 
نظام مهندسي ساختمان كشور توضيح داد: از سال 98 
تاكنون ورود سپرده‌هاي ناظران به‌گونه‌اي بوده كه عملًا 
سودي به آن تعلق نگرفته و سازمان‌هاي نظام مهندسي 
اغلب اين حس��اب‌ها را به حساب‌هاي قرض‌الحسنه 
تبديل كرده‌اند تا بتوانند از محل آن تسهيلاتي به‌ويژه 

براي مهندسان جوان و تازه‌وارد اعطا كنند.

آرادكوه و واحدهاي
دامداري و كشتارگاهي

كانون‌هاي بوي نامطبوع 
رييس سازمان حفاظت محيط زيست واحدهاي 
دامداري و كشتارگاهي همچنين مركز دفن آرادكوه 
را از جمله كانون‌هاي انتشار بوي نامطبوع در مسير 
فرودگاه بين‌المللي امام خميني )ره( و آزادراه تهران 
ـ قم اعلام كرد. به گزارش ايسنا شينا انصاري اظهار 
كرد: از س��ال ۱۳۹۳ در خصوص بوي نامطبوع در 
مسير فرودگاه بين‌المللي امام خميني )ره( و آزادراه 
تهران ـ قم به صورت مستمر گزارشاتي اعلام شد و 
سال ۱۳۹۷ مورد توجه مقامات دولتي قرار گرفت.

او گفت: در دول��ت دوازدهم نيز دس��تور موكدي 
براي بررس��ي اين موضوع صادر ش��د. انصاري در 
خصوص شناسايي علل و عوامل اين بو اظهار كرد: 
كانون‌هاي متعددي در خصوص انتش��ار اين بوي 
نامطبوع شناسايي ش��د كه از جمله اين كانون‌ها 
واحدهاي دامداري و كشتارگاهي البته مركز دفن 
آرادكوه است. رييس سازمان حفاظت محيط زيست 
واحدهاي دامداري افزود: حالا س��ازمان بازرس��ي 
كل كشور نيز به اين موضوع ورود كرده و گزارشي 
را به مع��اون اول رييس‌جمه��وري تقديم كرده و 

پيشنهاداتي نيز در اين گزارش ارايه شده است.

اجراي طرح »پرديس خانواده« 
در پنج منطقه پايتخت

رييس مركز زنان و خانواده شهرداري تهران از آغاز 
اجراي ط��رح »پرديس خان��واده« در پنج منطقه 
ته��ران خبر داد و گفت: اين ط��رح با هدف تقويت 
تعامل نس��ل‌ها، ارتقاي كيفيت زندگي ش��هري و 
ايجاد فضاهاي خانواده‌محور در حال اجرا و طراحي 

در مناطق منتخب پايتخت است.
به گزارش ايسنا، مريم اردبيلي با تشريح جزييات 
اجراي طرح فرهنگي و اجتماعي »پرديس خانواده« 
در پايتخت به هدف اين طرح اش��اره كرد و گفت: 
پرديس خان��واده در فاز نخس��ت، در پنج منطقه 
پايلوت شهرداري تهران شامل مناطق ۲، ۴، ۸، ۲۰ 
و ۲۲ طراحي و راه‌اندازي خواهد ش��د. انتخاب اين 
مناطق با هدف پوش��ش مت��وازن جمعيتي، تنوع 
فرهنگي و جغرافيايي ش��هر تهران صورت گرفته 
اس��ت تا الگوي جامعي از اج��راي طرح در مناطق 
شمالي، شرقي، جنوبي و غربي پايتخت ارايه شود. 

اردبيلي افزود: در مراحل بعدي و پس از ارزيابي نتايج 
پايلوت، ايجاد پرديس‌هاي خانواده در ساير مناطق 

شهر تهران نيز در دستور كار قرار خواهد گرفت.
او در توضي��ح وضعي��ت اجراي پ��روژه در مناطق 
مختلف اظهار كرد: در منطقه ۲، طرح پيشنهادي 
به تصويب كميسيون اجتماعي و فرهنگي شوراي 
اسلامي ش��هر تهران رسيده و هم‌اكنون در مرحله 
اجراي فاز نخست پروژه بوستان موضوعي پرديس 
خانواده قرار دارد. در منطقه ۲۰ نيز طرح پيشنهادي 
در كميسيون اجتماعي و فرهنگي شورا ارايه شده 
و پس از بررسي، نكات اصلاحي لازم به منطقه ابلاغ 
شده است و هم‌اكنون منطقه در حال اصلاح شرح 
خدمات و تكميل طرح بر اساس مصوبات شوراست. 
اردبيلي گف��ت: مناطق ۴، ۸ و ۲۲ ني��ز در مرحله 
طراحي و تدوين طرح پيشنهادي قرار دارند و طرح 
مطالعاتي آنها در دست اقدام است. به گفته او، مقرر 
است پس از نهايي شدن مراحل اجرايي و طراحي 
در مناطق پايلوت، تجربيات و الگوهاي موفق به ساير 
مناطق شهر تهران تعميم داده شود تا روند توسعه 
پرديس‌هاي خانواده در سراسر پايتخت تسريع شود.

اجراي طرح
»پناه گرم« در ۲۲ منطقه تهران

براي بي‌خانمان‌ها
مديرعام��ل س��ازمان خدمات و مش��اركت‌هاي 
اجتماعي شهرداري تهران گفت: شهرداري تهران 
با همكاري نهادهاي حمايتي، طرح ويژه ساماندهي 

افراد بي‌سرپناه را آغاز كرده است.
به گزارش ايسنا، عبدالمجيد رحماني با اشاره به آغاز 
طرح »پناه گرم« ويژه س��اماندهي و اسكان موقت 
افراد بي‌خانمان در فصل س��رما، گفت: امسال نيز 
همچون سال‌هاي گذشته، طرح ويژه فصل سرما با 
عنوان پناه گرم از روز گذشته ۲۰ آبان‌ماه ۱۴۰۴ در 
مناطق ۲۲گانه شهرداري تهران آغاز شده و تا پايان 
فصل سرما، يعني اواخر اسفند و اوايل فروردين‌ ماه 

ادامه خواهد داشت.
او با تأكيد بر هم��كاري نهادهاي مختلف از جمله 
بهزيس��تي و قرارگاه اجتماعي افزود: تمام تلاش 
مديريت شهري اين است كه با استفاده از ظرفيت 
مددسراهاي ثابت و سيار، اتوبوس‌هاي سيار و حتي 
فضاهاي جديد در صورت نياز، از بروز هرگونه حادثه 
يا ف��وت در ميان افراد بي‌خانم��ان به دليل برودت 
هوا جلوگيري ش��ود. مديرعامل سازمان خدمات 
اجتماعي ش��هرداري تهران با اشاره به پيش‌بيني 
اس��تقرار اتوبوس‌هاي سيار در ميادين اصلي شهر 
اظهار كرد: بر اس��اس تجربه سال‌هاي گذشته، در 
حدود ۲۰ تا ۲۵ ميدان اصلي شهر كه محل تجمع 
اين افراد است، خدمات‌رس��اني انجام مي‌شود. در 
كنار مددسراهاي ثابت، اتوبوس‌هاي سيار نيز آماده 
خدمت‌رس��اني هس��تند تا افرادي كه به هر دليل 
تمايل به مراجعه به مددسراها ندارند، از اين خدمات 
بهره‌مند ش��وند.  رحماني افزود: در حال حاضر ۱۵ 
مددسراي ثابت فعال است و در ميادين اصلي شهر 
نيز به تناس��ب نياز، چندين اتوبوس سيار مستقر 
مي‌شود. همچنين از ظرفيت گشت‌هاي »حامي 
ش��هر «براي شناسايي و هدايت افراد بي‌سرپناه به 

مراكز پيش‌بيني‌شده استفاده خواهد شد.

قانون، حريم و اختلاف نهادي در تهران ‌۶ هزار كيلومتري

جدال بر سر مرزهاي پايتخت

الگوي كم‌آبي در شهرسازي رعايت شود

 راهي جز سازگاري با خشكسالي نداريم
ايران در حالي وارد ششمين سال پياپي خشكسالي 
شده كه ش��اخص‌هاي بارش، منابع آب زيرزميني و 
وضعيت سدها، نشانه‌هايي از بحران عميق و بلندمدت 
را بروز مي‌دهند. در ۵۰ روز نخس��ت سال آبي جاري، 
تنها ۳.۵ ميلي‌متر بارش در كشور ثبت شده كه معادل 
۱۸ درصد ميانگين نرمال اس��ت؛ يعني در حدود ۲۰ 

استان كشور هيچ بارشي نازل نشده است.
اين ارقام، هش��داري جدي درباره آينده آب در كشور 
محسوب مي‌شوند؛ آينده‌اي كه به گفته كارشناسان، 
نه با انتظار براي بارش‌هاي مقطعي بلكه با سازگاري 
ساختاري در سبك زندگي، معماري و شهرسازي بايد 

مديريت شود.
در همين راستا، غلامرضا كاظميان، معاون معماري و 
شهرسازي وزارت راه و شهرسازي، با تأكيد بر ضرورت 
تغيير رويكرد در طراحي و گسترش شهرها مي‌گويد: 
راهي جز س��ازگاري با ش��رايط فعلي كم‌آبي نداريم. 
الگوهاي س��اخت و گسترش ش��هرها بايد با شرايط 
اقليمي كش��ورمان، به‌ويژه كم‌آبي فعل��ي، حداكثر 

سازگاري را داشته باشد.
اين سخنان در حالي مطرح مي‌شود كه بحران آب از 
سطح مديريت منابع طبيعي فراتر رفته و اكنون به يكي 
از چالش‌هاي اساسي برنامه‌ريزي شهري، اقتصادي و 

اجتماعي بدل شده است.

    خطاي تكراري در توسعه نامتوازن
در دهه‌هاي گذشته، رشد شهرنشيني در ايران غالبا 
بدون توجه به محدوديت منابع طبيعي صورت گرفته 
است. ش��هرهايي مانند تهران، مشهد، كرج، شيراز و 
اصفهان در مناطقي توسعه يافته‌اند كه ظرفيت آبي 
آنها محدود بوده و اكنون با جمعيت و ساخت‌وس��از 
فزاينده مواجه‌اند. توسعه اين شهرها بر پايه تأمين آب 
از منابع دوردست يا انتقال بين‌حوضه‌اي بنا شده كه 
نه‌تنها پرهزينه بلكه آسيب‌زا براي اكوسيستم‌ها بوده 
است. كاظميان در اين باره تصريح مي‌كند: گسترش 
محدوده‌هاي شهري بايد به‌گونه‌اي باشد كه كمترين 
آس��يب را به مناب��ع آب وارد كند و مص��رف آب را به 
حداقل ممكن برساند. در برنامه‌ريزي‌هاي جديد، لازم 

است نوع معماري، مصالح و حتي نحوه بهره‌برداري از 
ساختمان‌ها متناسب با شرايط اقليمي و كم‌آبي كشور 
باش��د. به گفته او، شوراي عالي شهرسازي و معماري 
موظف است در تعامل با شوراي عالي آب، سياست‌هاي 
يكپارچه‌اي براي شهرسازي پايدار تدوين كند تا توسعه 
شهري نه‌تنها عامل تشديد بحران آب نباشد بلكه به 

بخشي از راه‌حل تبديل شود.

    راهكارهاي سازگاري
سازگاري با كم‌آبي در حوزه شهرسازي مفهومي فراتر 
از صرفه‌جويي مصرف خانگي اس��ت. اين سازگاري 
بايد در طراحي زيرس��اخت‌ها، معماري بناها و حتي 
ش��كل فضاهاي عمومي ديده شود. معاون معماري و 
شهرسازي كشور معتقد اس��ت: در ساخت‌وسازهاي 
جديد باي��د از مدل‌ها و فناوري‌هاي نوين اس��تفاده 
ش��ود تا در مرحله بهره‌برداري، مصرف آب به حداقل 
برس��د. همچنين اس��تفاده از پس��اب فاضلاب براي 
آبياري فضاي سبز و بازچرخاني آب در ساختمان‌ها 
بايد به يك الزام قانوني تبديل ش��ود. در بس��ياري از 
كش��ورها، بازچرخاني آب در ساختمان‌هاي بزرگ و 
مجموعه‌هاي مسكوني، نه‌تنها هزينه‌ها را كاهش داده 
بلكه منابع آبي را تا ۳۰ درصد حفظ كرده است. در ايران 
نيز اجراي اين سياست در شهرهاي خشك مانند يزد 
و كرمان مي‌تواند نقش مهمي در كاهش فشار بر منابع 

زيرزميني داشته باشد.
همچني��ن در مناطق س��احلي، امكان اس��تفاده از 
فناوري‌هاي شيرين‌س��ازي آب دري��ا با هزينه كمتر 
فراهم است. كاظميان تأكيد دارد كه استقرار شهرهاي 
جدي��د در اين مناطق، در صورت وجود زيرس��اخت 
تصفيه، مي‌تواند به كاهش فش��ار بر مناطق مركزي 
كش��ور كمك كند. در مناطق ساحلي بايد از ظرفيت 
تصفيه‌خانه‌ها و فناوري‌هاي تبدي��ل آب دريا به آب 
شيرين با كمترين هزينه حداكثر استفاده را در مباحث 

شهرسازي و استقرار شهرهاي جديد انجام داد.

    شهرهاي تشنه و سياست‌هاي ناكافي
بررس��ي وضعيت منابع آبي كشور نشان مي‌دهد كه 

تهران، بندرعباس، كرمان و زاهدان از جمله شهرهايي 
هستند كه در سال گذشته شرايط كم‌آبي بي‌سابقه‌اي 
را تجربه كردند. حجم آب ذخيره‌ش��ده در س��دهاي 
اطراف تهران به پايين‌ترين حد در تاريخ بهره‌برداري 
رسيد. با اين حال، ساخت‌وسازهاي جديد و گسترش 

افقي شهر ادامه دارد.
محمد جوانبخت، مديرعامل شركت مديريت منابع 
آب ايران، در اين باره هشدار مي‌دهد: سال آبي گذشته 
پنجمين سال خشك كشور بود و با ۴۰ درصد كاهش 
بارش همراه ش��د. اين شرايط س��ختي در تأمين آب 

شرب، كشاورزي و مصارف مختلف ايجاد كرد.
در چنين وضعيتي، ادامه توس��عه شهري با الگوهاي 
پرمصرف فعلي، نه‌تنها غيرمنطقي بلكه خطرناك است. 
به گفته كارشناسان، در بسياري از نقاط كشور، منابع 
آب زيرزميني به مرحله فرونشست زمين رسيده‌اند و 

بازگشت‌پذيري آنها دهه‌ها زمان مي‌برد.

    از بحران تا فرصت
در حالي كه بحران آب تهديدي بزرگ اس��ت، برخي 
متخصصان آن را فرصتي براي اصلاح مس��ير توسعه 
ش��هري مي‌دانند. تجربه كش��ورهايي چون استراليا، 
اسپانيا و امارات نشان داده است كه خشكسالي مي‌تواند 
به عامل تح��ول در فناوري‌هاي صرفه‌جويانه، طراحي 

شهري سبز و نظام‌هاي بازيافت آب تبديل شود.
در ايران نيز مي‌توان با بازنگري در سه حوزه كليدي، 

مسير سازگاري را هموار كرد: 
   طراح�ي اقليم‌محور: اس��تفاده از مصالح بومي، 
بام‌هاي سبز مقاوم به خشكي، سايه‌بان‌هاي طبيعي 
و سيس��تم‌هاي جمع‌آوري آب باران مي‌تواند الگوي 

مصرف را متحول كند.
   مديري�ت هوش�مند مص�رف: به‌كارگي��ري 
فناوري‌ه��اي هوش��مند در ش��بكه توزي��ع آب و 

ساختمان‌ها براي رصد و كاهش هدررفت.
   اصلاح قوانين و مش�وق‌ها: ارايه تس��هيلات 
ب��ه پروژه‌ه��اي كم‌مص��رف و تعيين جريم��ه براي 
س��اختمان‌هاي پرمص��رف، رويكردي اس��ت كه در 

بسياري از كشورها نتايج ملموس داشته است.

    ضرورت هماهنگي نهادي
و برنامه‌ريزي ملي

يكي از چالش‌هاي اساسي مديريت بحران آب در ايران، 
تعدد مراكز تصميم‌گيري اس��ت. وزارت نيرو، وزارت 
راه و شهرسازي، وزارت كشور، شهرداري‌ها و سازمان 
محيط‌زيست هر يك بخشي از مسووليت را بر عهده 
دارند اما هماهنگي ميان آنها ضعيف است. كاظميان 
در گفت‌وگو با ايرنا بر همين نكته تأكيد دارد: شوراي 
عالي معماري و شهرسازي در موضوع كمبود آب بايد 
با نهادهاي ديگر همچون شوراي عالي آب به‌صورت 
يكپارچه عمل كند. بدون هم‌افزايي نهادي، هيچ الگوي 

پايداري در شهرسازي تحقق نخواهد يافت.
در شرايطي كه كشور با خشكسالي ساختاري مواجه 
است، ناهماهنگي نهادي مي‌تواند موجب اتلاف منابع 
و اجراي طرح‌هاي متناقض ش��ود. ب��راي نمونه، در 
حالي كه يك نهاد دستور توقف توسعه در دشت‌هاي 
بحراني مي‌دهد، نهاد ديگر براي همان منطقه مجوز 
س��اخت ش��هرك صادر مي‌كند. بحران آب در ايران 
ديگر موضوعي مقطعي نيس��ت. ب��ا توجه به كاهش 
۴۰ درصدي بارش‌ها، افت سطح آب‌هاي زيرزميني 
و افزايش جمعيت شهري، ادامه روند فعلي مي‌تواند 

امنيت آبي كشور را به خطر اندازد.
در چنين ش��رايطي، س��ازگاري با كم‌آبي نه يك گزينه 
بلكه تنها راه بقاس��ت. اين سازگاري بايد در همه سطوح 
از سياست‌گذاري كلان تا جزئي‌ترين عناصر شهرسازي 
ديده شود. استفاده از فناوري‌هاي بازچرخاني، طراحي 
س��اختمان‌هاي كم‌مصرف، توسعه شهرهاي ساحلي با 
تكيه بر منابع جديد و آموزش عمومي براي تغيير الگوهاي 
مص��رف، محورهاي اصلي اين راهبردن��د. همانطور كه 
كاظميان تأكيد مي‌كند: اين‌طور نيست كه بگوييم در اين 
شرايط هيچ كاري نمي‌توان انجام داد. بايد با هدف‌گذاري 
مش��خص و اقدامات گام‌به‌گام، مص��رف را كاهش و نوع 
شهرسازي را با منابع موجود سازگار كنيم. اكنون زمان 
تصميم‌هاي دش��وار اما ضروري است؛ تصميم‌هايي كه 
مي‌توانند آينده زيست‌پذيري شهرهاي ايران را رقم بزنند. 
اگر امروز الگوي كم‌آبي در شهرسازي رعايت نشود، فردا 

شايد ديگر فرصتي براي سازگاري باقي نماند.


