
تعادل|
در نشست کمیسیون انرژی اتاق ایران، فعالان بخش 
خصوصی با نقد سیاست های مقطعی و مدیریتی در 
حوزه انرژی و حمل و نقل و همچنین تاکید بر فاصله 
میان قیمت های داخلی و واقعی و پیامدهای تورمی 
بر ضرورت اصلاح نظام قیمت گذاری سوخت، تقویت 
بخش خصوصی و ایجاد فرماندهی واحد انرژی تاکید 
کردند. حاضران دراین نشست هشدار دادند که استمرار 
قیمت گذاری دس��توری مانع بهینه سازی مصرف و 
عامل رشد قاچاق سوخت در کشور شده است.ضمن 
اشاره به اهمیت شیوه قیمت‌گذاری منعطف سوخت 
در هر اس��تان، تأکید ش��د: افزایش قیمت به تنهایی 

نمی‌تواند به مدیریت مصرف منجر شود.

    مسیر توسعه از مسیر فعال کردن
 بخش خصوصی می‌گذرد

صبحانه کاری کمیس��یون انرژی اتاق ایران با حضور 
احمد خرم، وزیر اس��بق راه، جمعی از مدیران بخش 
انرژی و سوخت و فعالان اقتصادی با موضوع بررسی 
مدیریت مصرف سوخت در بخش حمل‌ونقل برگزار 
شد. احمد خرم در این جلسه با اشاره به سوءمدیریت ها 
در کشور، گفت: فازهای 2، 3 و 4 فرودگاه امام خمینی 
با یک و نیم میلیارد دلار قرارداد بس��ته شده بود که از 
اردیبهش��ت ۱۳۸۳ و طی سه سال تحویل داده شود. 
طبق استاندارد فرانکفورت، بعد از ۹ سال بهره‌برداری 
تحویل داده می‌شد و هیچ هزینه‌ای بر عهده ما نبود. 
اکنون با چینی‌ها ۲۵ میلیارد دلار قرارداد بسته‌اند؛ در 
ازای آن، تفت با ۳۰ درصد ارزان‌تر ارائه می‌شود و ۳۰ 

درصد هزینه‌ها نیز باید از کالای چینی تأمین شود.
او تأکید کرد: راه توس��عه از مسیر فعال کردن بخش 
خصوص��ی و تش��کل‌های بخش خصوص��ی واقعی 
می‌گذرد. آرش نجفی، رئیس کمیسیون انرژی اتاق 
ایران هم درباره قیمت بنزین گفت: س��ال ۹۸ قیمت 
بنزین ۳ هزار تومان تعیین ش��د که معادل ۳۳ سنت 
فوب خلیج فارس بود. سه ماه بعد، قیمت دلار در کشور 
۲۰ هزار تومان شد و قیمت بنزین معادل ۱۴ سنت شد. 
بحث تورمی کار قیمت‌گذاری را سخت می‌کند. اصلاح 
قیمت حامل‌های انرژی برای مدت کوتاه موثر است 
اما اثرات تورمی آن به س��ایر کالاها منتقل می‌شود و 
ظرف سه ماه قیمت دلار و دیگر کالاها افزایش می‌یابد.

او افزود: قیمت بنزین از اول انقلاب تا سال ۹۸ سه هزار 
برابر شده است. در ۷ سال گذشته تا سال ۱۴۰۳، تورم 
هزار درصدی در کشور داشته‌ایم. اما قیمت بنزین پایین 
نگه داشته شده است. چرا که حساسیت جامعه نسبت 
به آن افزایش یافته است. در حالی که افزایش پلکانی 
قیمت بنزین تا پایان دولت هشتم، پذیرفته شده بود 
و به لحاظ روانی همه آماده بودند قیمت بنزین ابتدای 
س��ال 15 درصد افزایش یابد. چرا دوباره با یک روش 

معقول این را اجرا نمی‌کنیم؟
نجفی تصریح کرد: نان از سال ۱۳۹۳ تا ۱۴۰۳ حدود 

۱۶ برابر و گوش��ت ۲۱ برابر شده‌اند. الان قیمت برق 
صنعتی بدون سوبسید اس��ت و صنعت خود را با آن 
تطبیق داده اس��ت. چرا در مورد بنزین اقدامی مشابه 
انجام نمی‌شود؟ البته تنها با افزایش تک‌پارامتر قیمت، 

نمی‌توانیم موفق به مدیریت مصرف شویم.
عزیزی، معاون صنایع و انرژی ستاد حمل‌ونقل سوخت 
کشور، با اشاره به اهمیت حمل‌ونقل، گفت: یک‌چهارم 
انرژی کشور در بخش حمل‌ونقل مصرف می‌شود. از 
سال ۹۸ که اصلاح قیمت بنزین انجام شد، دولت موفق 
به اجرای کامل آن نشده اس��ت. در نتیجه، با مصرف 
فزاینده بنزین و گازوئی��ل مواجه‌ایم. بخش انرژی در 
حمل‌ونقل تحت تأثیر سیاست‌های قیمتی، غیرقیمتی 
یا هر دو است. اگر دولت فعال وارد شود، می‌توان مصرف 
س��وخت را کنترل کرد. او افزود: راهکارهای کنترل 
مصرف س��وخت در مقطع فعلی شامل تنوع‌بخشی 
به سبد س��وخت با هدف امنیت انرژی و هوای پاک، 
مدیریت بهینه حمل‌ونقل و تأثیر کاهش سرانه مصرف 
در سطح اقتصاد کلان از جمله محورهای هشتمین 
کنفرانس و نمایشگاه بین‌المللی بهینه‌سازی مصرف 
و بهره‌وری انرژی است و در هر دو حوزه، سیاست‌های 

قیمتی و غیرقیمتی دنبال می‌شود.
قیمت‌گذاری منعطف سوخت با قواعد بازار اجرا شود

در این نشست دادرس، از کمیسیون حمل‌ونقل اتاق 
ایران با اش��اره به تحقیقی در موسسه مکنزی درباره 
ش��یوه قیمت‌گذاری ان��رژی در ای��ران، توضیح داد: 

واقعیت این اس��ت که قیمت‌ها از هر استان به استان 
دیگر متفاوت است. بنزین و گازوئیل که از خوزستان 
به خراسان رضوی منتقل می‌شود، ۲۸۰۰ تومان هزینه 
تمام شده دارد، اما در خراسان رضوی با همان قیمت 
۱۵۰۰ تومان عرضه می‌شود. بنابراین هزینه‌ها باید بر 
اساس قیمت تمام شده واقعی، کارمزد جایگاه‌داران و 
حمل‌ونقل محاسبه ش��ود. در استان‌های هدف باید 
بررس��ی انجام ش��ود و با قواعد بازار، انعطاف‌پذیری 
قیمتی اجرا شود. حتی در یک استان قیمت‌ها ممکن 

است متفاوت باشد.
او ادامه داد: موضوع قاچاق سوخت حتی از یک استان 
به اس��تان دیگر نیز اهمی��ت دارد. اس��تانداران باید، 
خودگردانی داشته باشند و مدیریت سرمایه‌گذاری 
در حامل‌های انرژی در هر اس��تان انجام شود. نباید 

تصمیمات از تهران برای استان‌ها گرفته شود.
عباس��ی، معاون ش��رکت ملی پخش و پالایش، نیز 
خاطرنشان کرد: عمده تولید در جنوب و مرکز کشور 
است و انتقال آن به مناطق ش��مالی هزینه دارد. این 

هزینه‌ها باید محاسبه شود.
او گفت: قیمت‌گ��ذاری فرآورده‌های نفتی در اختیار 
وزارت نفت نیس��ت و قانون مجلس تعیین می‌کند. 
در کش��ور به جز فرآورده‌های نفتی، قیمت‌ها دلاری 
شده اس��ت. مصرف آنقدر زیاد است که دولت ناگزیر 

به واردات است. مدیریت مصرف در اختیار ما نیست.
س��یدی، مدیرکل اسبق بهینه‌سازی و رئیس کمیته 

بهینه‌سازی مجمع، اظهار کرد: یکی از مشکلات عدم 
پیگیری سیاست‌های کلی اصلاح الگوی مصرف است. 
این سیاست‌ها از س��ال ۷۹ اجرا نشده و اکنون بعد از 
۲۱ سال، در حال اجراست. شاخص‌های ارزیابی نشان 
می‌دهد هیچ یک از دستگاه‌ها آن را به‌طور کامل اجرا 
نکرده‌اند. راه‌حل حمل‌ونقل و انرژی تک نس��خه‌ای 

نیست و مجموعه‌ای از راه‌حل‌ها باید دیده شود.

    نیاز به فرماندهی واحد انرژی
وطن‌خواه نیز گفت: در ترکیه روزانه ۹ میلیون لیتر بنزین 
و ۴۰ میلیون لیتر گازوئیل مصرف می‌شود، اما ما دیروز 
۱۳۴ میلیون لیتر بنزین و ۱۱۰ میلیون لیتر گازوئیل 

مصرف کردیم. 
چگونه پنج برابر ترکیه مصرف می‌کنیم؟ کش��ور باید 
فرمانده انرژی داشته باشد. انرژی ما بی‌صاحب است و 
سامانه جامع نظارت راهبردی بر انرژی نداریم. سوخت 
ما تاراج می‌شود. تا وقتی فرماندهی انرژی نداشته باشیم، 
۱۱۰۰ میلیارد دلار ترنول انرژی روی دستمان داریم و 

هیچ گزارشی از جزئیات آن نیست.
حجازی، از انجمن موتورسیکلت کشور، اظهار کرد: در 
چین تمام موتورها و ۹۰ درصد تاکسی‌ها برقی هستند. 
چرا خودروسازها محصولات خود را برقی نمی‌کنند؟ 
اگر این سیاست در کشور اجرا شود، ظرف پنج سال ۸۰ 
درصد از شبکه مصرف بنزین کاهش می‌یابد و قاچاق 

سوخت نیز از بین می‌رود.

ادامه از صفحه اولاخبار

ويژه
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۷۵ درصد تسهیلات
به بنگاه‌ها رسید

در چهارماهه نخست ۱۴۰۴، ۷۵ درصد تسهیلات 
شبکه بانکی به بنگاه‌ها اختصاص یافت و همزمان 
بازار سرمایه نیز با جذب ۵۱۲ هزار میلیارد تومان 
منابع )در ۵ ماه نخس��ت(، نقش خ��ود در تأمین 
مالی را تقویت کرد. تأمین مالی یکی از اصلی‌ترین 
نیازهای فعالان اقتصادی در هر کش��وری اس��ت؛ 
از دولت و نهادهای عمومی گرفته تا ش��رکت‌ها و 
کسب‌وکارهای خصوصی، همه برای ادامه فعالیت، 
توسعه طرح‌ها و افزایش ظرفیت تولید به منابع مالی 
پایدار احتیاج دارند. در مقابل، خانوارها و بنگاه‌هایی 
که مازاد سرمایه در اختیار دارند نیز به دنبال یافتن 
بسترهای مطمئن برای سرمایه‌گذاری و کسب بازده 
هس��تند. نقطه تلاقی این دو گروه، بازارهای مالی 
است؛ جایی که س��رمایه‌های خرد و کلان جذب 

و در مسیر فعالیت‌های اقتصادی هدایت می‌شود.
در اقتصاد ایران دو نهاد رسمی یعنی بانک‌ها و بازار 
س��رمایه نقش اصلی را در انتق��ال منابع مالی ایفا 
می‌کنند. شبکه بانکی همچنان بزرگ‌ترین بازیگر 
این حوزه محسوب می‌ش��ود و بر اساس آمار بانک 
مرکزی، تنها در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۴ بیش 
از ۲,۳۶۹ هزار میلیارد تومان تسهیلات به بخش‌های 

مختلف اقتصادی پرداخت کرده است.
حدود ۷۵ درصد این منابع به واحدهای کسب‌وکار 
اختصاص یافته و ۲۵ درصد نیز در اختیار خانوارها 
قرار گرفته است. در کنار شبکه بانکی، بازار سرمایه 
نیز به عنوان مسیر رسمی دیگر تأمین مالی فعالیت 
دارد. جذب منابع در بورس بیشتر از طریق افزایش 
سرمایه شرکت‌ها و انتشار انواع اوراق مالی اسلامی 

انجام می‌شود.
طبق اعلام س��ازمان بورس و اوراق بهادار، در پنج 
ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ حدود ۵۱۲ هزار میلیارد 

تومان منابع از این طریق تجهیز شده است.
بازار س��رمایه علاوه‌بر روش‌های رای��ج، ابزارهای 
جدیدی را برای پاسخ‌گویی به نیاز بنگاه‌ها توسعه 
داده است. ابزارهایی مانند اوراق گام، فاکتورینگ، 
فاکتورینگ معکوس و برات الکترونیک امکانی ایجاد 
کرده‌اند تا زنجیره تأمین بنگاه‌ها نیز بتواند به شکلی 
هماهنگ تأمین مالی شود. این روش‌ها به‌خصوص 
در تأمین سرمایه در گردش شرکت‌های تولیدی 
نقش موثری دارد و از فشار مستقیم بر شبکه بانکی 
می‌کاهد. با این حال، صرف تزریق منابع مالی برای 
موفقیت بنگاه‌ها کافی نیست. فعالان اقتصادی برای 
مقابله با ریس��ک‌های ناشی از نوسانات اقتصادی و 
عدم قطعیت‌های بازار، به ابزارهای پوشش ریسک و 
سازوکارهای مدیریت نااطمینانی نیاز دارند. از سوی 
دیگر، وجود عدم تقارن اطلاعاتی میان وام‌گیرندگان 
و تأمین‌کنندگان منابع مالی نیز می‌تواند زمینه‌ساز 

بروز مخاطرات و ناکارآمدی شود.
از همین رو، ی��ک نظام تأمین مال��ی کارآمد باید 
علاوه‌بر تأمین منابع، توانایی مدیریت ریس��ک و 
ایجاد شفافیت را نیز داشته باشد. در کنار این ساختار 
رسمی، بازارهای غیررسمی تأمین مالی نیز در کشور 
فعال هس��تند؛ اگرچه بخش‌هایی از نیاز جامعه را 
پوش��ش می‌دهند، اما به دلیل نبود نظارت کافی، 
ریس��ک‌ها و هزینه‌های خود را دارند. بررسی این 

حوزه اما خارج از موضوع این گزارش است.

۶۰۰ هزار واحد تولیدی
در حوزه اصناف کشور داریم

رئیس ات��اق اصناف ایران گف��ت: ۶۰۰ هزار واحد 
تولیدی در حوزه اصناف در سطح کشور داریم که 

۸۰ درصد ظرفیت آنها فعال است.
قاس��م نوده‌فراهانی ش��امگاه ۱۳ آب��ان در اولین 
اجلاسیه ۴۷۰ شهید اصناف استان کرمان و شهدای 
مدافع حرم اصناف کشور اظهار کرد: اصناف در دفاع 
مقدس در دو جبهه پشتیبانی از جنگ و حضور در 
کنار رزمندگان فعال بود. ضم��ن اینکه اصناف از 
سال ۱۳۴۲ در کنار روحانیت، امام و رهبری بودند، 
هستند و خواهند بود. وی با اشاره به اینکه اصناف 
همواره خودجوش و بر اساس اعتقادات خود عمل 
کرده‌اند، افزود: بزرگان ما در حوزه اصناف خدماتی 
دادند که امام فرمود اصناف و بازاریان بازوان ستبر 
انقلابند. نوده‌فراهانی با اش��اره به خدمات اصناف 
قبل و بعد از انقلاب، قبل و بعد از جنگ، در کرونا و 
در جنگ ۱۲ روزه، بیان کرد: اصناف در کرونا بدون 
کوچک‌ترین انتظ��ار و برای جلوگیری از ش��یوع 
بیم��اری مغازه خود را تعطی��ل می‌کردند و با یک 

ابتکار، تولید ماسک در تاریخ ماندگار شد. 
رئیس اتاق اصن��اف ایران گفت: در ش��رایطی که 
ماسک نبود و باید وارد می‌کردیم، با ابتکار اصناف 
روزی ۳۰ تا ۴۰ هزار ماسک برای شبکه درمان تولید 
کردیم با گذش��ت حدود یک ماه، به اتفاق بس��یج 
اصناف به وزارت بهداشت گزارش دادیم می‌توانید 
زمینه ص��ادرات آن را فراهم کنید. وی اظهار کرد: 
۱۲ روز جن��گ را اداره کردی��م و در هفته دو روز با 
بسیج اصناف کل کشور ارتباط می‌گرفتیم و بازار 
را رصد می‌کردیم تا تعادل برقرار شود و مردم دچار 

مشکل نشوند. 
نوده‌فراهان��ی بیان کرد: طی جن��گ دوازده‌روزه و 
در حالی که مصرف آرد در استان‌های مسافرپذیر 
چهار برابر ش��د اما طوری برنامه‌ریزی شد که یک 
کیلو آرد کم نیامد و ما همه اینها را از دفاع مقدس 
یاد گرفتیم.وی در ادامه س��خنانش گفت: کرمان 
بزرگ‌ترین استان کشور با داشتن چندین شهرستان 
و پتانسیل‌های بسیار خوب، نمایندگان فعالی در 
اصناف ایران دارد و اصناف کرمان پیگیر کار مردمند.

رئیس اتاق اصناف ایران اظهار کرد: ۶۰۰ هزار واحد 
تولیدی در حوزه اصناف در سطح کشور داریم که 
۸۰ درصد ظرفیت آنها فعال است و اگر به ۱۰۰ در 

صد برسد یک نفر بیکار در کشور نخواهیم داشت.

تامين آب با بازنگري توليد 
محصولات كشاورزي 

از آنجا كه سالانه حدود 15 ميليارد مترمكعب براي كشت 
گندم آب مصرف مي‌ش��ود مي‌توان هر سال منابع آب 
سطحي و زيرزميني كه به کشت گندم اختصاص دارد 
را شناسايي كرد و با كار كارشناسي، ميزان درآمد آن را 
مشخص و آب آن را صرفه‌جويي کرد.  در اين راستا اراضي 
كشاورزي حوضه آبريز درياچه نمك كه بيشترين بيلان 
منفي را دارد مثل استان تهران و قم و كاشان و قزوين و 
ساوه اولويت بيشتري دارند. چرا كه در اين نواحي براي 
تامين آب چاه‌هايي به عمق 200 متر حفر مي‌شود. با 
محدوديت كشت در اين نواحي مي‌توان در مصرف برق 
و آب صرفه‌جويي کرد و در درازمدت مي‌توان به جاي 
اجراي خطوط انتقال طولاني و پرهزينه بخشي از اين 
اراضي را خريداري كرد و به تملك دولت درآورد و منابع 
آب آن را براي نياز‌هاي با مزيت بيشتر تخصيص داد. ضمنا 
در اين نواحي سامانه‌هاي انتقال زيادي وجود دارد كه 
مي‌توان با اين سامانه‌ها آب صرفه‌جويي شده را مديريت 
كرد.  لازم به ذكر اس��ت واردات گندم مش��كل زيادي 
ندارد و با يك كشتي صدهزار تني، يكصدهزار تن گندم 
وارد مي‌شود و با پمپ تخليه مي‌شود و با لودر بارگيري 
مي‌شود و با كاميون‌هاي ساده و بدون بسته‌بندي منتقل 
مي‌شود. نتيجه آنكه با وارد كردن يك ميليون تن گندم 

حدود 12 ميليارد مترمكعب آب وارد كشور مي‌شود.
در خاتمه يادآور مي‌شود كه براي انجام اين كار نياز به 
تيمي از وزارت كش��اورزي و وزارت نيرو و كارشناسان 
دادگستري هس��ت تا اقدام به برنامه‌ريزي لازم جهت 
بازنگري اقتصادي يكايك محصولات كشاورزي شود 
و منابع آب ب��ه محصولاتي اختصاص ياب��د كه بازده 
اقتصادي ملي داشته باشند اين اقدام مي‌تواند با بررسي 
كشت گندم شروع شود. پيش از آن اما سياستگذار بايد از 
دوگانه‌سازي »تامين امنيت غذايي« و »حفظ منابع آبي« 
بپرهيزد و باور داشته باشد كه در صورت اتخاذ يك راهبرد 

علمي و ملي مي‌توان به اين هر دو هدف دست يافت. 
كارشناس بازنشسته منابع آب

اقتصاد و مداخلات دولت 
دولت‌های بزرگ و ناکارآمد که توانایی تامین بودجه 
خود را ندارند و با کس��ری بودجه مواجه هس��تند، 
باعث ناکارآمدی چرخه‌های اقتصادی ش��ده و تورم 
نیز عمدتا حاصل فعالیت آنها است. امروزه به تمامی 
کشورها ثابت ش��ده که هزینه تولید کالاها توسط 
دولت‌ها بس��یار بالاتر از هزینه تولی��د همان کالا از 
س��وی بخش‌خصوصی اس��ت. دولت‌های بزرگ با 
تعدد ش��رکت‌های ناکارآمد مواجه هستند و اغلب 
مدیران آنها، توانایی و انگیزه‌ای برای سودآور کردن 
شرکت‌های خود ندارند. وقتی مدیران شرکت‌های 
دولتی به سرعت تغییر کرده یا تخصص لازم در حوزه 
فعالیت خود را ندارند، نمی‌توانند به افرادی وفادار در 
سازمان تبدیل شوند. دخالت دولت در اقتصاد ایران نیز 
یکی از بالاترین رتبه‌ها را دارد، دولت با قیمت‌گذاری 
دستوری برای بسیاری از کالاها، سهمیه‌بندی واردات 
و صادرات، تعیین مبل��غ ارز واردات و صادرات، نحوه 
انتقال ارز حاصل از صادرات، رقابت در تولید، واردات 
و صادرات کالا و... عملا سهم بزرگی در اقتصاد دارد. 
نکته حائزاهمیت اینکه، شرایط امروز اقتصاد ایران، 
گویای ناکارآمد بودن سیاست‌گذاری‌هاست؛ از این 
رو، تغییر نگرش به نقش دولت و عملیاتی کردن آن 
شاید از واجبات توسعه اقتصادی ایران در آینده است. 
دولت می‌تواند با تغییرات گام به گام و واگذاری امور 
کم اهمیت‌تر مانند برگزاری نمایشگاه‌ها توسط بخش 
خصوصی یا خ��روج از صنایعی که بخش‌خصوصی 
توانایی اداره آن را دارد، نقش خود را در اقتصاد کاهش 
دهد یا مانند برخی کشورها تغییرات دفعی را ایجاد 
کند. موضوعی که واضح به نظر می‌رسد این است که 
توسعه اقتصادی و ارتقاي رفاه مردم ایران از این مسیر 
می‌گذرد و دولت باید پیش از آنکه دیر شود، نهضت 

کاهش مداخله در اقتصاد را کلید بزند.

بانک ملی ایران رکورد زد
 پرداخت روزانه

۳۳۲ وام ازدواج در سراسر کشور
بانک ملی ایران از ابتدای س��ال ج��اری تا پایان مهر 
ماه، بیش از ۳۳۲ هزار و ۷۰۶ میلیارد ریال تسهیلات 
قرض‌الحس��نه ازدواج به متقاضیان پرداخت کرد که 
نشان‌دهنده عزم جدی این بانک در حمایت از ازدواج 
جوانان و تحقق تسهیلات تکلیفی است.  به گزارش 
روابط‌ عمومی بانک مل��ی ایران، در راس��تای ایفای 
مسوولیت‌های اجتماعی و همراهی با سیاست‌های 
دولت، این بانک طی هفت ماهه نخست امسال روند 
پرداخت تسهیلات قرض‌الحسنه ازدواج را بدون وقفه 
ادامه داده و موفق شد به بیش از ۶۹ هزار جوان ایرانی 
متقاضی تسهیلات، کمک هزینه ازدواج پرداخت کند. 
ش��عب بانک ملی ایران در سراسر کشور نیز طی این 
مدت، به‌ طور میانگین روزانه بی��ش از ۳۳۲ فقره وام 
ازدواج به مشتریان پرداخت کرده‌اند. بانک ملی ایران 
همواره یکی از محورهای اصلی فعالیت و سیاست‌های 
اعتباری خود را پرداخت وام قرض‌الحسنه ازدواج قرار 
داده و سهم قابل‌توجهی از منابع اعتباری خود را برای 
تسهیل ازدواج جوانان اختصاص می‌دهد. گفتنی است 
این بانک در سال گذشته نیز با رویکردی حمایتی از 
فروردین تا پایان اسفند ماه، در مجموع یک میلیون 
و ۳۱۰ فقره وام قرض‌الحس��نه به ارزش بیش از یک 
میلیون و ۴۷۷ هزار و ۸۰۱ میلیارد ریال )۱۴۰ همت( 
با حداقل کارمزد به متقاضیان واجد شرایط پرداخت 
کرده اس��ت. این آمار نشان‌دهنده نقش پررنگ بانک 
ملی ایران در پرداخت تسهیلات تکلیفی، به ‌ویژه وام 

ازدواج، در شبکه بانکی کشور است.

فعالان حوزه انرژی بر ضرورت فرماندهی واحد انرژی و میدان دادن به بخش خصوصی تاکید کردند

سوخت در بن‌بست قیمت‌گذاری دستوری

آمارهای 7 ماهه نشان می دهد

تجارت ۳۸ میلیارد دلاری ایران با همسایگان

جزییات اسقاط ۱۲۹ هزار خودرو از ابتدای سال

طی هفت‌ماهه نخس��ت امس��ال حجم تجارت ایران 
با ۱۵ کش��ور همس��ایه به ۶۴ میلیون و ۸۷۵ هزار تن 
رسیده که ارزش آن حدود ۳۸ میلیارد و ۱۵۴ میلیون 
دلار بوده است. کشورهای همسایه به دلیل مزیت‌های 
جغرافیایی، فرهنگی و لجستیکی همواره بزرگ‌ترین 
مقاصد صادراتی ایران محسوب شده‌اند. کاهش هزینه 
حمل‌ونقل، تس��هیل تبادلات، پیوندهای تاریخی و 
نیازهای اقتصادی متقابل باعث شده این کشورها نقش 
محوری در استراتژی تجاری ایران داشته باشند. تداوم 
سطح مبادلات در شرایط تحریمی و محدودیت‌های 
مال��ی بین‌المللی نیز نش��ان می‌دهد ایران توانس��ته 

بازارهای همسایگی خود را حفظ و مدیریت کند.
در همین راستا بررسی داده‌های گمرک نشان می‌دهد 
که طی هفت‌ماهه نخست امس��ال، عملکرد تجارت 
خارجی ایران با کشورهای همسایه بیانگر تداوم روند 
باثبات مبادلات و نقش مهم این کش��ورها در ساختار 

تجارت خارجی کشور است.
بر اس��اس داده‌های ارائه‌ش��ده، حجم تج��ارت ایران 
با ۱۵ کش��ور همس��ایه در این دوره ب��ه ۶۴ میلیون و 
۸۷۵ هزار تن رس��یده که ارزش آن حدود ۳۸ میلیارد 
و ۱۵۴ میلی��ون دلار بوده اس��ت. این میزان ش��امل 

مجموع صادرات و واردات است و از نظر ارزشی تقریباً 
معادل مدت مش��ابه سال گذشته ارزیابی می‌شود که 
نش��ان‌دهنده حفظ جایگاه بازارهای منطقه‌ای برای 
ایران است. در کنار همسایگان، تجارت ایران با اتحادیه 
اقتصادی اوراس��یا نیز روند قابل توجهی داشته است. 

بررسی‌ها نشان می‌دهد که طی هفت ماه ابتدایی سال 
۴.۹ میلیون تن تبادل کالایی با ارزش ۲.۲ میلیارد دلار 

ثبت شده است.
 این ارقام بیانگر آن است که اتحادیه اوراسیا نیز به یکی 
از شرکای مهم تجاری ایران تبدیل شده و عضویت در 

موافقت‌نامه تجارت آزاد -از اردیبهشت امسال- زمینه 
گسترش همکاری با این بلوک اقتصادی را فراهم کرده 
است. به‌طور کلی، تجارت ایران با همسایگان در دوره 
مورد بررس��ی از ثبات برخوردار بوده و این کشورهای 
منطقه‌ای همچنان به عنوان محور تجارت خارجی ایران 
نقش‌آفرینی می‌کنند. همچنین گسترش همکاری 
با اتحادیه اوراسیا افق‌های جدیدی برای تنوع‌بخشی 
به بازارهای صادراتی و دسترس��ی بهت��ر به بازارهای 

منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای فراهم کرده است.
البته باید توجه داش��ت که بهبود ای��ن روند، نیازمند 
توجه وی��ژه به توس��عه زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل 
زمینی، دریایی و ریلی، مدرن‌سازی گمرکات، بهبود 
سیستم‌های لجستیکی و رفع موانع نقل‌وانتقال مالی 
است. اتخاذ سیاست‌های حمایتی و راهبردی در این 
حوزه‌ها، نه تنها به افزایش حجم مبادلات با همسایگان 
منجر می‌ش��ود، بلکه می‌تواند س��هم ایران از تجارت 
منطقه‌ای را به‌طور چشمگیری بالا برده و مسیر رشد 
پایدار صادرات غیرنفتی را هموار کند. این چشم‌انداز، 
در صورت برنامه‌ریزی دقیق و بهره‌گیری از فرصت‌های 
ژئواقتصادی موجود، می‌تواند ایران را به یکی از بازیگران 

مهم و اثرگذار در تجارت منطقه‌ای تبدیل کند.

طبق گزارش آماری دوره‌ای از ابتدای س��ال ۱۴۰۴ تا 
دهم آبان‌ماه، بیش از ۱۲۹ هزار دستگاه وسیله نقلیه 
فرسوده در کشور اسقاط ش��ده است. این آمار نشان 
می‌دهد روند از رده خارج‌سازی ناوگان فرسوده با شیب 
قابل توجهی دنبال ش��ده و بیشترین سهم مربوط به 

خودروهای سواری بوده است.
بر اساس این گزارش، اردیبهشت‌ماه با ثبت ۲۷ هزار و 
۹۲ دستگاه اسقاط، رکورددار بیشترین میزان اسقاط 
در س��ال جاری بوده و پس از آن خرداد و شهریور در 
رتبه‌های بعدی قرار گرفته‌اند. همچنین آبان‌ماه تا دهم 
این ماه تنها ۵ هزار و ۴۵۸ مورد ثبت شده که به دلیل 

ناقص بودن ماه، قابل مقایسه با سایر دوره‌ها نیست.
به گ��زارش خبرگزاری مهر، در بخ��ش تفکیک نوع 
خودرو، سواری‌ها با ۱۰۸ هزار و ۸۵۶ دستگاه -معادل 
۸۴ درصد کل اسقاط‌شده- بیشترین سهم را در این 

طرح داش��ته‌اند و پس از آن وانت‌ها ب��ا ۸ هزار و ۶۶۳ 
دس��تگاه قرار دارند. در مقابل، خودروهای س��نگین 
همچون کامیون، مینی‌بوس و اتوبوس س��هم بسیار 
ناچیزی از مجموع اس��قاط‌ها را به خ��ود اختصاص 

داده‌اند.
روند کلی اس��قاط خودروهای فرسوده نوسانی است 
اما میانگین ماهانه حدود ۱۸ هزار دستگاه بوده است.

فرش��اد مقیمی رئیس هیئ��ت عامل ای��درو در این 
خصوص به خبرنگار مهر گفته است: سال گذشته ۳۵۰ 
هزار خودرو اسقاط شده است. با احتساب هر خودرو 
به‌طور متوسط ۵۰۰ کیلوگرم ورق، حدود ۱۷۵ هزار 
تُن ورق وارد چرخه ضایعات و کوره‌های ذوب شده تا 

مجدداً به ورق جدید تبدیل شود.
ب��ه گفته او، از ه��ر خودرو ح��دود ۳۵ کیلوگرم مس 
استخراج می‌شود که بازیافت آن رقم قابل‌توجهی است. 

صنعت بازیافت برای اقتصاد کشور بسیار اهمیت دارد 
و در راس��تای تحقق اقتصاد چرخشی عمل می‌کند؛ 
اقتصادی که بر استفاده مجدد از منابع به‌جای استخراج 

مداوم از زمین تأکید دارد.
مقیمی بیان کرده اس��ت: امس��ال ۱۲۸ هزار خودرو 
اسقاط شده و موتورسیکلت‌ها نیز به این طرح اضافه 
شده‌اند. برنامه‌های جدید نیز متناسب با تولید و واردات 

خودرو در دست تدوین است.
بر این اساس، در سراسر کشور ۴۱ میلیون و ۲۰۶ هزار و 
۱۴۸ دستگاه خودرو در حال تردد هستند که شامل ۲۲ 
میلیون و ۴۶۵ هزار و ۱۱۲ دستگاه خودروی سواری، 
۳۱۳ هزار و ۴۵۶ تاکس��ی درون‌شهری، ۲ میلیون و 
۵۸۳ هزار و ۶۴۳ وانت، ۶۵ هزار و ۷۰۳ اتوبوس، ۱۱۱ 
هزار و ۱۰۸ مینی‌بوس، ۴۶۵ هزار و ۴۰۷ کامیون، ۵۰ 
هزار و ۹۰۴ دستگاه سایر کاربری‌ها، ۵۵۸ هزار و ۱۷۳ 

کامیونت، ۲۴۲ هزار و ۷۷۸ کشنده و تریلر، ۶۷۰ هزار 
و ۲۱۱ انواع ماشین کشاورزی، کمباین و تراکتور، ۱۵ 
هزار و ۴۳۹ آمبولانس و ۱۳ میلیون و ۶۶۴ هزار و ۲۱۱ 

موتور سیکلت می‌شود.
از این تعداد، ۲۲ میلیون و ۱۰۲ هزار و ۱۴۰ دس��تگاه 
فرس��وده هستند که ش��امل ۷ میلیون و ۵۵۲ هزار و 
۷۳۰ خودروی سواری، ۱۱ میلیون و ۳۹۵ هزار و ۲۳۸ 
موتورسیکلت، ۲ میلیون و ۶۸ هزار و ۵۷۱ وانت، ۳۸۵ 
هزار و ۶۵ تاکس��ی، ۵۹ هزار و ۷۶۲ اتوبوس، ۹۷ هزار 
و ۴۵۷ مینی‌بوس، ۴۱ هزار و ۵۸۱ خودروی دولتی، 
۲۱۴ هزار و ۴۲۱ کامیون، ۲۵ هزار و ۹۴۳ کامیونت، ۵۳ 
هزار و ۷۳۲ کشنده و تریلر، ۱۲۳ هزار و ۷۷۲ خودروی 
کار و ۸۳ هزار و ۸۶۸ سایر وسایل نقلیه فرسوده هستند. 
آماری که نشان می‌دهد نیمی از ناوگان کشور به‌طور 

جدی نیازمند نوسازی و خروج از چرخه تردد است.


