
در حالي‌كه بازار بليت هواپيما در هفته‌هاي اخير زيرسايه 
التهاب ارزي و فش��ار هزينه‌هاي عملياتي ق��رار گرفته، 
مناقشه‌اي تازه ميان انجمن شركت‌هاي هواپيمايي ايران 
و سازمان حمايت از مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان در 
گرفته است؛ مناقشه‌اي كه از يك‌سو ايرلاين‌ها آن را »حق 
طبيع��ي و قانوني« خود در واكنش ب��ه افزايش هزينه‌ها 
مي‌دانند و ازس��وي ديگر نهادهاي نظارتي آن را »تخلف 
آشكار و مغاير قانون« تلقي مي‌كنند. پس از آنكه انجمن 
ش��ركت‌هاي هواپيمايي از تصميم خود ب��راي افزايش 
۲۴درصدي نرخ بليت پروازهاي داخلي خبر داد، سازمان 
حمايت در نامه‌اي رسمي به اين انجمن هشدار داد كه اين 
اقدام غيرقانوني است و بايد قيمت‌ها به وضعيت پيشين 
بازگردند. اين هشدار، دومين نامه رسمي سازمان حمايت 
ظرف كمتر از دو هفته گذشته است. سازمان حمايت در 
نامه دوم خود خطاب به انجمن شركت‌هاي هواپيمايي، 
ضمن يادآوري مصوبات بالادس��تي و تصميمات شوراي 
عالي هماهنگي اقتصادي س��ران قوا، تصريح كرده است: 
تصميمات ۲۱ تير ۱۴۰۴ شوراي عالي هماهنگي اقتصادي 
سران قوا، متأخر بر رأي تاريخ ۲۱ آذر ۱۴۰۲ ديوان عدالت 
اداري بوده و به عنوان يك الزام حاكميتي در اولويت اقدام 
توسط كليه مراجع و دستگاه‌هاي مخاطب است. لذا ضمن 
تأكيد مجدد بر اعلام بازگشت قيمت‌ها به وضعيت قبلي، 
لطفاً مقرر فرماييد پيش از انجام هماهنگي لازم با دبيرخانه 
كارگروه تنظيم بازار، شركت‌هاي هواپيمايي از انجام هرگونه 
به‌روزرساني و تغيير قيمت بليت پروازهاي داخلي خودداري 
كنند. به بيان ساده، اين نامه يادآور مي‌شود كه حتي اگر رأي 
ديوان عدالت اداري اختيار قيمت‌گذاري را به ايرلاين‌ها داده 
باشد، تصميم شوراي عالي اقتصادي -كه متأخر و بالادست 
محسوب مي‌شود- بر آن اولويت دارد و هر‌گونه تغيير نرخ 
بايد با كارگروه تنظيم بازار هماهنگ شود. سازمان حمايت 
در بخش ديگري از نامه نيز تأكيد كرده است كه »افزايش 
نرخ بليت هواپيما بدون طي مراحل قانوني و بدون مستندات 
افزايش هزينه، مصداق تخلف است« و در صورت ادامه، »با 

شركت‌هاي متخلف برخورد قانوني خواهد شد.«

     هزينه‌ها كمرشكن شده است
اما در س��وي ديگر ماجرا، مقصود اس��عدي ساماني، دبير 
انجمن شركت‌هاي هواپيمايي، در گفت‌وگو با ايسنا اعلام 
كرده كه هنوز افزايش قيمت به‌طور رسمي اجرايي نشده 
و اگر اصلاحي هم در راه باش��د، »براساس تصميم قبلي 
شوراي عالي هواپيمايي« خواهد بود. او گفت: با وجود اينكه 
شوراي عالي هواپيمايي در ارديبهشت ماه سال جاري نرخ 
هر ساعت صندلي را ۴۸ دلار تعيين كرد، شركت‌ها تاكنون 
اصلاح قيمتي نداشتند و اين اصلاح قيمتي كه قرار است 
انجام شود، براس��اس همان ۴۸ دلار بوده ولي ارزش پول 
ملي كاهش يافته است. به گفته ساماني، نوسان ارزي عامل 
اصلي فشار بر ايرلاين‌هاست، نرخ ارز مبادله‌اي از حدود ۷۰ 
هزار تومان به ۱۰۵ هزار تومان رسيده است و نرخ تسعير 

ارز افزايش ۵۰درصدي داشته است. اين يعني شركت‌هاي 
هواپيمايي براي خريد موتور هواپيما و ساير قطعات بايد با 
ارز ۱۰۵ هزار توماني اقدام كنند كه درنتيجه هزينه آنها را 
بالا مي‌برد. او همچنين به افزايش سرسام‌آور بهاي سوخت 
اشاره كرده و گفت: نرخ سوخت هواپيما ۲۴ برابر شده است 
و شركت پخش فرآورده‌هاي نفتي نيز اعلام كرده كه اگر 
برنامه پروازي براساس فرآيندهاي آنها انجام نشود، سوخت با 
نرخ آزاد تحويل داده مي‌شود. از طرفي سازمان امور مالياتي 
نيز براي سوخت ۳۰ درصد ماليات بر ارزش افزوده در‌نظر 
گرفته و همچنين ۱۰درصد نيز از مسافران ماليات بر ارزش 
افزوده دريافت مي‌شود. ساماني در ادامه با لحني انتقادي 
افزود: شركت‌هاي هواپيمايي بنگاه خيريه نيستند و يك 
بنگاه اقتصادي‌اند كه براي ادامه فعاليت بايد بتوانند سرپا 
بمانند. اگر شركت‌هاي هواپيمايي نتوانند هزينه‌هاي خود 
را تأمين و سر به سر كنند، فعاليت‌شان متوقف خواهد شد. 
به باور او، در نيمه نخست امسال »ميانگين نرخ بليت يك تا 
يك‌ونيم ميليون تومان پايين‌تر از سقف تعيين شده بود« و 
در برخي مسيرها »حتي به سقف هم نرسيد«. اين اظهارات 
نش��ان مي‌دهد انجمن معتقد است هنوز فضاي افزايش 
وجود دارد و ايرلاين‌ها كمتر از نرخ مصوب فعاليت كرده‌اند.

    استناد به رأي ديوان عدالت اداري
نكته كليدي در دفاع انجمن، رأي ديوان عدالت اداري است 
كه طبق آن، شركت‌هاي هواپيمايي مي‌توانند نرخ بليت را 
به‌صورت مستقل تعيين كنند. ساماني افزود: براساس رأي 
ديوان عدالت اداري، شركت‌ها مي‌توانند نرخ بليت هواپيما را 
تعيين كنند. رأي ديوان عدالت اداري لازم‌الاجراست و همه 
بايد از آن تبعيت كنند. تبصره ماده ۱۱ قانون ديوان عدالت 
اداري مي‌گويد كه پس از قطعيت رأي، دستگاه‌ها موظف به 
رعايت آن هستند و شركت‌ها نيز بر اساس آن عمل كرده‌اند.

به بيان ديگر، انجمن استدلال مي‌كند كه رأي ديوان عملا 

اختيار قيمت‌گذاري را از دولت گرفته و به شركت‌ها داده 
است. اما س��ازمان حمايت در نامه خود تصريح كرده كه 
تصميم تيرماه ۱۴۰۴ شوراي هماهنگي اقتصادي، »متأخر« 
از رأي ديوان است و بنابراين، رأي ديوان ديگر مبناي عمل 
محسوب نمي‌شود. اين تعارض حقوقي، در عمل به نقطه‌اي 
رسيده كه هر دو طرف خود را در جايگاه قانوني مي‌دانند: 
انجمن با اتكا به رأي ديوان و سازمان حمايت با تكيه بر مصوبه 

شوراي سران قوا.

    منطق اقتصادي ايرلاين‌ها
 از دلار تا سوخت

انجمن شركت‌هاي هواپيمايي با تشريح جزييات هزينه‌ها، 
سعي دارد نشان دهد افزايش قيمت بليت نه‌تنها منطقي 
بلكه اجتناب‌ناپذير است. س��اماني تأكيد كرده است: در 
شهريورماه به وزارت راه اعلام كرديم كه وزارت صمت و بانك 
مركزي قصد تغيير نرخ ارز شركت‌هاي هواپيمايي را به ارز 
تالار دوم دارند و چون ۷۰ درصد هزينه شركت‌ها ارزي است، 
درنتيجه اين تغيير، هزينه‌ها را افزايش خواهد داد.از ديدگاه 
او، هزينه‌هاي عملياتي ايرلاين‌ها سه محور اصلي دارد: نرخ 
ارز و هزينه قطعات، نرخ سوخت و ماليات، هزينه خدمات 
فرودگاهي و تعميرات. او مي‌گويد در چنين شرايطي، ثابت 
نگه داش��تن نرخ بليت به معناي فعاليت زيان‌ده و نهايتاً 
زمين‌گير شدن ناوگان است. به همين دليل، ساماني تأكيد 
مي‌كند: عرض��ه و تقاضا قيمت را تعيين مي‌كند. به گفته 
اسعدي ساماني، بازار خود منطق قيمت را مشخص مي‌كند 

و دولت نبايد به صورت دستوري دخالت كند.

    نگاه سازمان حمايت: اول قانون، بعد بازار
در مقابل، س��ازمان حمايت بر اصل »نظارت بر بازارهاي 
انحصاري« تأكيد دارد. در متن نامه آمده است: تصميمات 
شوراي عالي هماهنگي اقتصادي سران قوا به عنوان الزام 

حاكميتي بايد در اولويت اقدام قرار گيرد. به عبارت ديگر، از 
منظر سازمان حمايت، صنعت هوايي يك بازار انحصاري و 
غيررقابتي است كه نمي‌توان سازوكار »عرضه و تقاضا« را در 
آن معيار اصلي قيمت‌گذاري دانست؛ زيرا تعداد ايرلاين‌ها 
محدود، مس��يرها كم‌رقابت و س��هم بازار در دست چند 
شركت خاص است. در چنين بازاري، دولت وظيفه دارد 
از مصرف‌كننده حمايت كند تا شركت‌ها نتوانند در قالب 

تصميمات صنفي، قيمت‌ها را به‌صورت جمعي بالا ببرند.

    تأثير بر مسافران و بازار
افزايش احتمال��ي بليت، پيش از اجرايي ش��دن، واكنش 
بسياري از مسافران را در فضاي مجازي برانگيخت. كاربران 
از بليت‌هاي چندميليوني گلايه كردند. ساماني در گفت‌وگو 
با ايسنا براي نمونه گفت: براساس پايش انجام شده، قيمت 
بليت تهران-مشهد روز گذشته سه ميليون و ۷۰۰ هزار تومان 
و براي ام��روز نيز قيمت بليت كيش-تهران يك ميليون و 
۵۰۰ هزار تومان است. اين درحالي است كه پيش‌تر متوسط 
بليت تهران-مشهد حدود دو ميليون تومان بود. جهش اخير 
اگرچه هنوز »رسمي« نيست، اما از تغيير تدريجي نرخ‌ها 
در س��امانه‌ها خبر مي‌دهد. بسياري از كارشناسان هشدار 
مي‌دهند در شرايطي كه نرخ تورم عمومي بالاست، چنين 
افزايش‌هايي فشار مضاعفي بر خانوارها وارد مي‌كند و ممكن 
است سفر هوايي براي طبقه متوسط »كالايي لوكس« تلقي 
شود. در نهايت بايد به اين نكته اشاره كرد كه دومين هشدار 
س��ازمان حمايت پيام روش��ني دارد و آن هم اين است كه 
افزايش قيمت بليت بدون هماهنگي، غيرقانوني است. اما 
ازسوي ديگر، ايرلاين‌ها نيز مي‌گويند با هزينه‌هاي فعلي، 
ادامه پرواز با نرخ‌هاي قبلي غيرممكن است. مي‌توان گفت، 
بحران اخير نماد تعارض ميان دو اصل اساسي اقتصاد ايران 
است: از يك‌سو »حمايت از مصرف‌كننده« و ازسوي ديگر 
»پايداري بنگاه توليدكننده. تا زماني كه ساختار قيمت‌گذاري 
در صنعت هوايي كشور شفاف، رقابتي و برمبناي واقعيت 
هزينه‌ها نباشد، نه هش��دارهاي سازمان حمايت مي‌تواند 
قيمت را كنترل كند و نه ايرلاين‌ها مي‌توانند بدون زيان پرواز 
كنند.اگر دولت واقعاً به دنبال حفظ تعادل در اين بازار است، 
بايد به جاي صدور نامه‌هاي هشدار و ممنوعيت‌هاي مقطعي، 
مكانيزمي پايدار براي محاسبه بهاي تمام‌شده پروازها طراحي 
كند؛ مكانيزمي كه هم حقوق مس��افران حفظ شود و هم 
شركت‌ها از ورشكستگي نجات يابند، زيرا همان‌طور كه دبير 
انجمن شركت‌هاي هواپيمايي هشدار داده است: شركت‌هاي 
هواپيمايي بنگاه خيريه نيستند، اگر نتوانند هزينه‌هاي خود 
را تأمين و سربه‌سر كنند، فعاليت‌شان متوقف خواهد شد 
و همان‌طور كه س��ازمان حمايت پاسخ داده است: افزايش 
قيمت بليت بدون هماهنگي قانوني، غيرقانوني است و بايد 
به وضعيت قبل بازگردد. اي��ن دو جمله كوتاه، عصاره يك 
مناقشه بزرگ است: تعارض ميان منطق بازار و اقتدار دولت 
در اقتص��ادي كه هر دو طرف از منظر خود، حق را به جانب 

خود مي‌دانند.

ايرانشهردر شهر
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پايان پروژه حريم تئاتر‌شهر
در  دي ماه

شهردار منطقه ۱۱ تهران با اشاره به اينكه پروژه حريم 
تئاترشهر در دي ماه به پايان مي‌رسد، گفت: براي پروژه 
عمراني حريم تئاتر شهر در وزارت ارشاد تمهيدات لازم 
انديشيده شده و شهرداري تهران هم با وزارت ارشاد پروژه 
مشتركي را تعريف و ورود پيدا كرد تا پروژه به بهره‌برداري 
برسد. به گزارش ايسنا، مهدي قمي اظهار كرد: اين پروژه 
در ضلع شرق و جنوب تا پايان آبان به پايان خواهد رسيد 
و در ضلع شرق نيز فوندانس��يون و نرده‌گذاري در حال 
انجام است و دو هفته ديگر تكميل مي‌شود. او اضافه كرد: 
همچنين ضلع ش��مالي و غربي تئاتر شهر هم تا قبل از 
جشنواره فجر در دي ماه به بهره‌برداري مي‌رسد؛ باتوجه 
به شلوغي و حضور دستفروش‌ها در اين محدوده، ايجاد 

اين حريم باعث مي‌شود فضا ساماندهي شود. 

۶  مجتمع ايستگاهي
متروي تهران آماده واگذاري

مديرعامل شركت توسعه مجتمع‌هاي ايستگاهي متروي 
تهران از آمادگي واگذاري ۶ مجتمع ايستگاهي در نقاط 
مختلف پايتخت خبر داد و اين اق��دام را حركتي موثر 
جهت رونق اقتصادي و تأمين منابع مالي براي توسعه 
مترو عنوان كرد. به گزارش ايسنا، سيد‌مهدي صباغ با 
اعلام اينكه ۶ مجتمع ايستگاهي در نقاط مختلف پايتخت 
آماده واگذاري اس��ت، گفت: در راستاي تحقق اهداف 
توسعه‌اي و بهره‌برداري بهينه از ظرفيت‌هاي شهري، 
۶ مجتمع ايستگاهي شامل دروازه‌دولت، هلال‌احمر، 
خواجه عبدالله، پيروزي، سهروردي شمالي و سهروردي 
جنوبي آماده واگذاري هس��تند. او با بيان جزييات اين 
مجتمع‌هاي ايستگاهي افزود: اين مجتمع‌ها در مجموع 
۱۳ هزار و ۴۰۰ مترمربع مس��احت اراض��ي و ۸۵ هزار 
مترمربع زيربنا دارند و ارزش تقريبي آنها ۵.۱ همت برآورد 
شده است. او با تأكيد بر اينكه واگذاري اين مجتمع‌ها در 
چارچوب سياس��ت‌هاي كلان مديريت شهري و براي 
تأمين منابع مالي توسعه مترو انجام مي‌شود، گفت: هدف 
از اين اقدام، تسريع در روند توسعه ايستگاه‌ها و خطوط 
مترو، ارتقاي سطح خدمات شهري و ايجاد فرصت‌هاي 
اقتصادي پايدار براي شهر تهران و شهروندان است. اين 
پروژه‌ها مي‌توانند با جذب س��رمايه‌گذاران توانمند، به 
مراكز پويا و چند منظوره شهري تبديل شوند كه علاوه 
بر پاس��خگويي به نيازهاي روزمره شهروندان، در رونق 
اقتصادي و كاهش سفرهاي درون‌شهري غيرضروري 

نيز نقش موثري ايفا خواهند كرد.

الزام فعاليت پاكبانان در 
بزرگراه‌ها با ماشين‌آلات مكانيزه

رييس كميسيون س�المت، محيط‌زيست و خدمات 
شهري ش��وراي ش��هر تهران با اش��اره به حادثه اخير 
جان‌باختن تعدادي از پاكبانان، خواستار برخورد جدي با 
عوامل اهمال و تخلف شد و تأكيد كرد كه فعاليت پاكبانان 
در بزرگراه‌ها بايد صرفاً با ماش��ين‌آلات مكانيزه انجام 
شود. مهدي پيرهادي در گفت‌وگو با ايسنا با ابراز تأسف 
نسبت به جان‌باختن تعدادي از پاكبانان در حادثه اخير 
اظهار كرد: متأسفانه در اين حادثه تعدادي از نيروهاي 
زحمتكش خدمات شهري جان خود را از دست دادند 
و اين موضوع بايد با جديت از‌سوي شهرداري پيگيري 
شود و انتظار داريم با متخلفان و افرادي كه در اين روند 
اهمال كرده‌اند، برخورد قاطع صورت گيرد. او با بيان اينكه 
بارها نسبت به ضرورت استفاده از ماشين‌هاي مكانيزه 
در بزرگراه‌ها تذكر داده شده اس��ت، افزود: با وجود اين 
تأكيدات، همچنان شاهد از دست رفتن جان پاكبانان 
هستيم كه اين وضعيت قابل قبول نيست. در بزرگراه‌ها 
بايد به‌طور كامل از ماشين‌هاي مكانيزه استفاده شود و 
هرگونه اقدام خارج از اين چارچوب، غيرعلمي و غيرقانوني 
است. رييس كميسيون سلامت ش��وراي شهر تهران 
درباره وضعيت نيروي انساني در حوزه خدمات شهري به 
ويژه جذب پاكبانان ايراني پس از خروج اتباع غير مجاز 
از كش��ور نيز گفت: روند جذب نيروي ايراني در بخش 
خدمات شهري افزايش يافته، اما همچنان كند است و 
در برخي نواحي كمبود نيرو موجب نارضايتي شهروندان 
شده است. وي ادامه داد: هنوز هم برخي اتباع غيرمجاز در 
ميان پاكبانان حضور دارند، اما هماهنگي‌هايي انجام شده 

تا براي برخي اتباع مجوز قانوني اخذ شود. 

استقرار كانكس آتش‌نشاني
در پايانه مسافربري بيهقي

مديرعامل س��ازمان مديريت حمل‌ونقل و پايانه‌هاي 
مسافربري شهرداري تهران، گفت: در راستاي ارتقاي 
ايمني شهري و افزايش آمادگي در برابر حوادث، كانكس 
عملياتي آتش‌نشاني در پايانه مسافربري بيهقي استقرار 
يافت. به گزارش ايلنا، حميدرضا رحماني، با اش��اره به 
اهميت آمادگي عملياتي در مراكز پرتردد شهري، گفت: با 
هماهنگي و همكاري موثر سازمان آتش‌نشاني و خدمات 
ايمني شهر تهران، يك ايستگاه روزانه در محدوده پايانه 
بيهقي مستقر شده كه مجهز به تجهيزات اطفاي حريق، 
ام��داد جاده‌اي و خدمات اضط��راري ازجمله مقابله با 
آب‌گرفتگي، واژگوني وس��ايل نقليه، نشت گازوييل، 
حريق درختان و مزاحمت حيوانات است.  او بيان كرد: 
خودروي مس��تقر در ايستگاه، داراي مخزن چهارهزار 
ليتري آب بوده و امكان انجام عمليات تخصصي اطفاء 
و امداد در شرايط مختلف شهري را داراست. رحماني 
ادامه داد: خدمات ارايه‌ش��ده توسط واحد آتش‌نشاني 
مس��تقر در پايانه بيهقي شامل طيف گس��ترده‌اي از 
ماموريت‌هاي ايمني و امدادي، از‌جمله، رس��يدگي به 
حريق و آتش‌سوزي‌هاي محلي؛ عمليات نجات افراد 
محبوس در منزل يا آسانسور، اقدام فوري در مواقع بوي 
گاز يا احتمال نش��ت مواد قابل‌اشتعال، بازديد مكرر از 
مكان‌هاي حساس و مسيرهاي دسترسي محلي باهدف 
حفظ آمادگي و كنترل ايمني در شرايط اضطراري است.

۳۰۰ واگن تازه در راه است
معاون ش��ركت راه‌آهن با بيان اينكه در حال حاضر 
۱۳۲۴ دستگاه واگن آماده به كار مسافري و خدماتي 
خودكشش در كش��ور داريم، گفت: اخيرا توانستيم 
مجوزي را از محل منابع تهاتر نفت دريافت كنيم كه 
۳۰۰ دستگاه واگن مس��افري به صورت اقدام فوري 
تهيه شود و در حال انجام تشريفات اداري آن هستيم. 
محمد هادي ضيايي مهر در گفت‌وگو با ايسنا، افزود: 
اي��ن قطارها در دوبخ��ش برون‌ش��هري و حومه‌اي 
خدمات مس��افري ارايه مي‌دهد. متوس��ط عمر اين 
واگن‌ها ۳۲ سال اس��ت و در سال ۳۱ ميليون مسافر 
را جابه‌جا مي‌كنند. او گفت: ‌داخل كشور توانمندي 
خوبي در جهت توليد واگن مسافري وجود دارد. چند 
ش��ركت توليدي در كش��ور داريم كه در حوزه واگن 
مسافري توانمند هستند اگرچه ظرفيت‌هاي تعريف 
شده‌اي دارند ولي اگر منابع تامين شود و حمايت‌ها و 
بسته‌هاي تشويقي وجود داشته باشد رويكرد راه آهن 
اس��تفاده از ظرفيت‌هاي توليد داخل است. به گفته 
ضيايي مهر، اگر ظرفيت‌هاي توليد داخل اس��تفاده 
و مجددا نياز فوري ايجاد ش��د از مح��ل واردات آن را 
برطرف خواهيم ك��رد. ولي اولويت اول اس��تفاده از 
توان داخلي است. معاون شركت راه‌آهن اظهار كرد: 
بخش مسافري اقتصاد مناسبي ندارد زيرا هزينه‌هاي 
نگهداشت ناوگان بالا است اما درآمد كسب شده از اين 
حوزه كافي نيست. شركت‌هاي مسافري نمي‌توانند 
نرخ بليت‌ها را متناسب با هزينه‌هايشان تعيين كنند و 
اين در حالي است كه كل واگن‌هاي مسافري متعلق 
به شركت‌هاي خصوصي اس��ت و ۱۱ شركت بخش 
خصوصي در كشور وجود دارد كه واگن‌هاي مسافري 
متعلق به آنها است. او تصريح كرد: با اين اقتصاد ضعيف 
شركت‌هاي بخش خصوصي تمايلي به توسعه ناوگان 
طي سال‌هاي گذشته نداشتند گرچه اخيرا تمايلات 
بيشتر شده و شرايط كمي بهتر شده است و نوسازي و 
بهسازي صورت گرفته ولي واقعا كافي نيست و دولت 
و مجلس بايد به بخش مسافري نگاه حمايتي داشته 
باشند تا ش��ركت‌ها بتوانند س��رمايه‌گذاري كنند و 

متوسط عمر ناوگان را كمتر كنيم. 

در دانشگاه صنعتي اميركبير برگزار شد 
تجليل بانك صادرات ايران

از ۶۷ دانشجوي نخبه المپيادي 
كشور

بانك صادرات ايران در راستاي ايفاي مسووليت‌هاي 
اجتماعي و پاسداشت دستاوردهاي علمي جوانان، 
از ۶۷ دانش��جوي برگزيده المپيادهاي علمي كشور 
تجليل كرد. به گزارش روابط‌عمومي بانك صادرات 
ايران، اين بانك با حضور در آيين تجليل از برگزيدگان 
بيس��ت‌ونهمين و س��ي‌امُين دوره المپي��اد علمي 
دانشجويان كشور كه در دانشگاه صنعتي اميركبير 
و با ش��ركت حس��ين س��يمايي صراف وزير علوم، 
تحقيقات و فناوري برگزار شد، از تلاش‌هاي علمي 
و خلاقيت‌هاي نخبگان دانش��گاهي قدرداني كرد. 
در اين مراس��م، بانك صادرات ايران با اهداي جوايز 
وي��ژه از ۲۳ مدال‌آور طلا، ۱۹ دارنده مدال نقره و ۲۵ 
برگزيده مدال برنز تجليل به‌عمل آورد. آيين تجليل 
از برگزيدگان المپيادهاي دانشجويان كشور با حضور 
جمعي از مقامات عاليرتبه علمي و دانشگاهي كشور 
ازجمله دكتر مسعود ش��مس‌بخش قائم‌مقام وزير 
علوم، تحقيقات و فناوري، دكتر رضا محمدي معاون 
وزير علوم و رييس سازمان سنجش آموزش كشور، 
دكتر عباس سروش رييس دانشگاه صنعتي اميركبير، 
دكتر شجاع احمدوند رييس دانشگاه علامه طباطبايي 
و جمعي از مسوولان و اساتيد برتر دانشگاه‌هاي كشور 
برگزار شد. المپيادهاي علمي دانشجويي كشور هر 
سال با هدف شناسايي، پرورش و تشويق استعدادهاي 
برتر دانشگاهي در حوزه‌هاي گوناگون علمي برگزار 
مي‌ش��ود. بانك صادرات ايران نيز ب��ه عنوان يكي از 
بزرگ‌ترين بانك‌هاي كش��ور، حمايت از نخبگان و 
فراهم‌س��ازي زمينه‌هاي هم��كاري و بهره‌گيري از 
ظرفيت علمي آنان را از اولويت‌هاي مهم خود در مسير 

توسعه سرمايه انساني مي‌داند.

دومين هشدار سازمان حمايت به ايرلاين‌ها:

افزايش قيمت بليت، غيرقانوني است

ايران؛ سومين كشور فرونشسته جهان

ميراث تاريخي در آستانه فروپاشي
اي��ران امروز در آس��تانه بحراني قرار گرفت��ه كه به‌گفته 
كارشناس��ان، آرام و خاموش پيش مي‌رود اما تبعات آن 
مي‌تواند به‌مراتب سهمگين‌تر از زلزله يا خشكسالي باشد. 
پديده »فرونشس��ت زمين« حالا به مرحله‌اي رسيده كه 
كشورمان را پس از چين و امريكا در رتبه سوم جهان از نظر 
وسعت پهنه‌هاي فرونشستي قرار داده است؛ بحراني كه 
نه‌تنها سكونتگاه‌هاي شهري و روستايي را تهديد مي‌كند، 
بلكه ميراث چند هزارس��اله ايران را نيز در معرض نابودي 
قرار داده است. علي بيت‌اللهي، رييس بخش زلزله‌شناسي 
و خطرپذيري مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي، در 
گفت‌وگو با مهر با بيان اينكه »وضعيت فرونشست زمين در 
ايران نسبت به گذشته بحراني‌تر شده است« گفت: اين امر 
كاملًا واضح است كه وضعيت فرونشست زمين در ايران 
نسبت به گذشته بحراني‌تر شده است. عامل اصلي اين پديده 
در كش��ور ما پايين رفتن سطح آب‌هاي زيرزميني است. 
آب‌هاي زيرزميني توسط نزولات جوي و آب‌هاي سطحي 
تغذيه مي‌شوند، به عبارتي در طبيعت چرخه‌اي وجود دارد 
كه بخشي از آبي كه برداشت مي‌شود، در اثر بارندگي‌هاي 

مستمر جبران خواهد شد.

    پاييز خشك، زمين تشنه‌تر از هميشه
بيت‌اللهي در ادامه با اشاره به خشكسالي كم‌سابقه امسال 
افزود: در س��ال جاري، با توجه به اينكه بيش از يك‌ماه از 
فصل پاييز گذش��ته، يكي از خشك‌ترين فصول پاييز در 
۵۰ سال اخير را تجربه مي‌كنيم. اين مساله از نظر كاهش 
نزولات جوي هم صحيح و هم مشهود است، به‌گونه‌اي كه در 
سراسر كشور كاملًا محسوس است كه ميزان بارش‌ها حتي 
نسبت به پنج سال گذشته كاهش يافته است. او نمونه‌اي 
عيني از اين وضعيت را در شمال كشور ذكر مي‌كند: امروزه 
ميزان بارندگي‌ها در اس��تان مازندران همانند سال‌هاي 
گذشته نيس��ت و فضاهاي س��بز به‌تدريج رو به خشكي 
گذاش��ته‌اند. كاهش نزولات جوي و منابع آب س��طحي 
امري آشكار اس��ت و همه شاهد آن هستند. در شرايطي 
كه بارش‌ها كاهش يافته، راهكار نادرست برداشت بيش از 
حد از منابع زيرزميني، خود به تشديد بحران منجر شده 
است. بيت‌اللهي مي‌گويد: براي تأمين آب، معمولاً فشار بر 
آبخوان‌ها و استحصال بيشتر آب‌هاي زيرزميني در دستور 
كار قرار مي‌گيرد. برداشت‌هاي اضافي از منابع زيرزميني 
باعث افت سطح آب و به‌تبع آن موجب توسعه فرونشست 
زمين مي‌شود. پايتخت نيز از اين بحران بي‌نصيب نمانده 
است. بيت‌اللهي با اشاره به افزايش چشمگير فرونشست 
در تهران توضيح داد: در منطقه ۱۸ تهران، طي دو س��ال 

اخير نرخ فرونشست زمين نسبت به دو سال پيش از آن سه 
برابر شده است. همچنين وسعت پهنه‌هاي فرونشستي در 
جنوب و جنوب غرب تهران نس��بت به سال‌هاي گذشته 
حدود ۴۰درصد افزايش يافته اس��ت.  او هشدار مي‌دهد 
كه »لبه‌هاي فرونشس��ت نيز در حال گسترش به سمت 
محدوده‌هاي مياني شهر تهران هستند.« به گفته او، اين 
وضعيت در استان‌هاي خراسان‌رضوي، اصفهان، كرمان 
و فارس نيز كاملًا صادق است.براساس آمارهاي رسمي، 
پديده فرونشست تقريباً در سراسر كشور در حال گسترش 
است. هم‌اكنون در ۱۸ استان كشور نرخ فرونشست زمين 
بالاي ۱۰ سانتي‌متر در س��ال ثبت شده است. بيشترين 
ميزان فرونشست در جنوب غربي بهرمان رفسنجان استان 
كرمان با حدود ۴۰ سانتي‌متر در سال مشاهده مي‌شود كه 
نوس��ان آن بين ۳۵ تا ۴۰ سانتي‌متر متغير است. او افزود: 
دومين استان از نظر نرخ فرونشست، استان البرز است. در 
بخش‌هاي جنوبي اين استان نرخ بالاي ۳۰ سانتي‌متر در 
سال مشاهده مي‌شود، در جنوب غربي استان تهران نيز اين 
عدد به ۲۲ سانتي‌متر در سال رسيده است. به گفته رييس 
بخش زلزله‌شناس��ي، در خراسان‌رضوي نرخ فرونشست 
حدود ۱۷ سانتي‌متر در سال است، در گلستان و مرودشت 
فارس بيش از ۱۵ سانتي‌متر، و در اصفهان و كاشان نيز در 

برخي نقاط به بالاي ۱۵ سانتي‌متر در سال مي‌رسد.

    فرونشست در سراسر ايران
 تنها گيلان استثناست

بيت‌اللهي ادامه داد: در مجموع، در ۳۰ اس��تان كش��ور و 
درواقع در تمام ۳۱ استان به جز گيلان، پديده فرونشست 
شناسايي و در نقشه‌ها ثبت شده است. حتي در استان‌هايي 
مانند مازندران، آذربايجان‌غربي، اردبيل، آذربايجان‌شرقي 
و گلستان كه از نظر منابع آبي وضعيت نسبتاً مطلوب‌تري 
دارند، اين پديده در حال توسعه جدي است. او با اشاره به 
مطالعات بين‌المللي گفت: براساس مطالعات جهاني، از كل 
پهنه‌هاي فرونشستي شناخته‌شده در دنيا، تنها حدود پنج 
درصد مناطق دچار فرونشست، نرخ بيش از ۱۰ سانتي‌متر 
در سال دارند. متأسفانه در ايران، در استان‌هاي متعدد، اين 

نرخ به بيش از ۱۰ سانتي‌متر در سال رسيده است.

    رتبه سوم جهاني 
ايران در كنار چين و امريكا

بيت‌اللهي افزود: از نظر كسري منابع آب زيرزميني، ايران 
پس از چين و اندونزي در رتبه سوم جهان قرار دارد و از نظر 
وسعت پهنه‌هاي فرونشستي نيز پس از چين و امريكا سومين 

كشور دنياست. در عين‌حال، از نظر تعداد پهنه‌هاي داراي 
نرخ بالاي فرونشست، ايران در جايگاه نخست جهان قرار 
دارد. اما شايد نگران‌كننده‌ترين بخش اين ماجرا، تهديدي 
است كه فرونشست براي ميراث تاريخي كشور به همراه دارد. 
بيت‌اللهي هشدار مي‌دهد: بيشترين تأثير فرونشست زمين 
بر مستحدثاتي وارد مي‌شود كه قدمت بالايي دارند و از نظر 
سازه‌اي فاقد اسكلت يكپارچه هستند. بناهايي كه از مصالح 
بنايي و به شيوه‌هاي سنتي ساخته شده‌اند، در برابر اين پديده 
آسيب‌پذيري بيشتري دارند. پرريسك‌ترين زون‌هاي كشور 
در برابر فرونشست زمين، حوزه آثار و بناهاي تاريخي هستند. 
از ميان حدود ۶۳ اثر ثبت‌شده جهاني، ۲۷ اثر جهاني ايران 
در پهنه‌هاي فرونشس��تي قرار دارند و در برخي از اين آثار، 
فرونشست زمين به سطح نيز رسيده است. بيت‌اللهي به‌طور 
مشخص به چند اثر جهاني اشاره مي‌كند: در پاي نقش‌رستم، 

محوطه تخت‌جمشيد، ديواره‌هاي مسجد جامع اصفهان و 
ميدان نقش‌جهان، همچنين در حدود ۱۰ مسجد تاريخي 
ديگر در اصفهان، آثار ناشي از فرونشست زمين به‌صورت 
مستند ثبت شده اس��ت. اين موضوع اهميت بالايي دارد، 
چراكه نيمي از مساحت بافت‌هاي تاريخي كشور در زون‌هاي 
فرونشس��تي قرار گرفته‌اند. او درب��اره ماهيت خطرناك 
فرونشست‌هاي نامتقارن توضيح مي‌دهد: نرخ فرونشست 
زمين در مرودشت و محدوده‌هاي مركزي اين دشت حدود 
۲۲ سانتي‌متر در سال است، اما آثار شكاف و ترك‌خوردگي 
در حاشيه همين دشت كه شامل تخت‌جمشيد و نقش‌رستم 
نيز مي‌شود، باوجود نرخ كمتر فرونشست، بسيار مشهود 
است. علت آن، وقوع فرونشست‌هاي نامتقارن در لبه‌هاي 
دشت است كه موجب بروز شكاف‌ها و ترك‌هاي بزرگ در 

حاشيه اين مناطق مي‌شود. 

شماره: 5344/م الف/12دادنامه
تاریخ : 1404/8/13

پرونده کلاسه ۱۴۰۱۵۰۹۲۰۰۰۱۷۱۰۹۹۹ شعبه 3 دادگاه عمومی حقوقی 
شهرستان کرمانشاه تصمیم نهایی شماره ۱۴۰۳۵۰۳۹۰۰۰۳۱۳۹۴۰۵ 
خواهان: آقای حامد حشمتی فرزند احمد به نشانی استان کرمانشاه 
- شهرستان کرمانشاه - کرمانشاه - ۲۲ بهمن - خیابان برق - تقاطع 

گلسرخ ساختمان ترنگ - طبقه ۴ واحد ۷
خواندگان:

1.معاون دادستان در دادس�را به نشانی کرمانشاه خیابان شریعتی 
کوچه ثبت.

2.آقای س�ید مهدی موسوی فرزند س�ید ابراهیم به نشانی استان 
کرمانشاه - شهرس�تان کرمانشاه - کرمانش�اه - خ برق - خ ویلا - 

نمایشگاه موسوی خواسته: درخواست حکم ورشکستگی خوانده
*** رای دادگاه ***

درخصوص دعوای آقای حامد حش�متی به طرفی�ت خواندگان ۱( 
آقای س�ید مهدی موسوی  ۲( مجتمع دادس�رای عمومی و انقلاب 
کرمانشاه، به خواسته صدور حکم ورشکستگی و اعلام تاریخ توقف 
خوانده ردیف اول با این توضیح که خواهان بیان نموده که به موجب 
یک فقره چک به شماره سریال 38/36 با کد رهگیری ۱۴۷۸۰۰۳۹۳ 
عهده بانک ملت به مبلغ ۱/۵۰۰/۰۰۰/۰۰۰ ریال از خوانده مزبور طلب 
دارد که منتهی به صدور دادنامه شماره ۱۴۰۱۵۰۳۹۰۰۰۳۵۳۳۷۴۸ 
مورخ ۸/۲۸/ ۱۴۰۱ ش�عبه پنجم دادگاه عمومی حقوقی کرمانشاه 
گردیده است و باتوجه به اینکه حسب جوازکسب صادره از اتحادیه 
نمایشگاه‌داران خودرو مستفاد از بند ماده ۲ قانون تجارت ، نامبرده 
تاجر محس�وب می‌گردد که از تاریخ دی ماه س�ال ۱۳۹۹ به لحاظ 
صدور چکه�ای متعدد و عدم پرداخت آنها نمایش�گاه را تعطیل و 
مت�واری می‌گردد به موجب این دادخواس�ت تقاضای صدور حکم 
اعلان ورشکس�تگی و تعیین تاریخ توقف نام ب�رده را دارد نظر به 
اینکه ۱- حس�ب نامه ش�ماره ۳۰/ ۹۷ مورخ ۹۷/۶/۱۲ رئیس وقت 
اتحادیه فروش�ندگان اتومبیل، موتورسیکلت و دوچرخه خوانده 
دارای پرون�ده جواز در دس�ت اقدام در اتحادی�ه جهت اخذ پروانه 
کسب نمایشگاه خودرو به آدرس کرمانشاه خیابان برق خیابان ویلا 
نمایشگاه موسوی می‌باشد واحد صنفی مشارالیه فعال و مشغول 
فعالیت است بنابراین به استناد بند ماده ۲ قانون تجارت نامبرده تاجر 

محسوب می گردد -۲ توقف خوانده از پرداخت دیون خود حسب 
آرای صادره از مراجع قضایی و نیز گزارش کارش�ناس منتخب این 
دادگاه ) آقای عب�دالله صالحی ( که اعلام نموده نامبرده فاقد دفاتر 
تجاری می باشد و همچنین اس�تعلام‌های به عمل آمده از سازمان 
ثبت اس�ناد و املاک و راهور و بانک مرکزی هیچ‌گونه اموال منقول 
و غیرمنقول و نقدینگی در بانک نداشته‌اند و میزان بدهی نامبرده 
بیشتر از دارایی‌های وی می‌باشد همچنین حسب استعلام از واحد 
اجرای احکام مدنی دادگستری کرمانشاه که طی نامه شماره مورخ 
۶/۱۳/ ۱۴۰۳ واصل گردیده خوانده داری ۲۵ فقره پرونده در اجرای 
احکام می باشد که اولین پرونده در تاریخ ۱۱/۲۱/ ۱۳۹۹ ثبت و به علت 
عدم پرداخت محکوم به )دین( منجر به صدور حکم جلب نام برده 
در تاریخ ۲/۵/ ۱۴۰۰ شده است بنابراین به نظر دادگاه توقف خوانده 
از پرداخت دیون خ�ود حداقل از زمان امتن�اع از پرداخت دین در 
تاریخ ۲/۵/ ۱۴۰۰ محرز و مسلم است فلذا به استناد مواد ۱ و ۲ و ۴۱۲ 
قانون تجارت حکم ورشکستگی خوانده را از تاریخ توقف حقیقی در 
پرداخت دی�ن )۱۴۰۲/۲/۵( صادر و اعلان می‌دارد این حکم مطابق 
مقررات خاص ماده ۵۳۷ قانون تجارت برای اش�خاص ذینفع که در 
ایران مقیم هس�تند ظرف یک ماه و از طرف آنهایی که در خارج از 
کش�ور اقامت دارند ظرف دو ماه از تاریخی که رای آگهی می‌ش�ود 
و از طرف تاجر ظرف مهل�ت ۱۰ روز پس از ابلاغ قابل تجدیدنظر در 

دادگاه‌های تجدید نظر استان کرمانشاه می‌باشد.
دادرس شعبه 3 دادگاه عمومی حقوقی شهرستان کرمانشاه - 
»علی سهامی گیلان

 )) رای اصلاحی‌ ((
پرونده کلاسه 140150920001710999 شعبه 3 دادگاه عمومی حقوقی 
شهرستان کرمانشاه تصمیم نهایی شماره 140350390003446372
خواهان: آقای حامد حشمتی فرزند احمد به نشانی استان کرمانشاه 
-‌شهرستان کرمانشاه - کرمانشاه - 22 بهمن - خیابان برق تقاطع 

گلسرخ ساختمان ترنگ - طبقه 4 واحد 7
خواندگان:

1.معاون دادستان در دادس�را به نشانی کرمانشاه خیابان شریعتی 

- کوچه ثبت.
2. آقای س�یدمهدی موسوی فرزند س�یدابراهیم به نشانی استان 
کرمانشاه - شهرس�تان کرمانشاه - کرمانش�اه - خ برق-خ ویلا - 

نمایشگاه موسوی خواسته درخواست حکم ورشکستگی خوانده
پرونده کلاسه 140150920001710999 شعبه 3 دادگاه عمومی حقوقی 
شهرستان کرمانشاه تصمیم نهایی شماره 140350390003446372
خواهان: آقای حامد حشمتی فرزند احمد به نشانی استان کرمانشاه 
-شهرستان کرمانشاه - کرمانشاه - 22 بهمن - خیابان برق تقاطع 

گلسرخ
ساختمان ترنگ  -طبقه 4 واحد 7 

خواندگان:
1-آقای س�یدمهدي موسوی فرزند س�ید ابراهیم به نشانی استان 
کرمانشاه - شهرس�تان کرمانش�اه - کرمانش�اه - خ برق - ویلا - 

نمایشگاه موسوی 
2. معاون دادستان در دادسرا به نشانی کرمانشاه - خیابان شریعتی 

- کوچه ثبت. 
خواسته: درخواست حکم ورشکستگی خوانده

بسمه تعالي
درخصوص درخواست مطروحه مبنی بر اصلاح رای موضوع دادنامه 
شماره 140350390003139405 مورخ 1403/7/28  ازحیث اشتباه 
نگارشی نظر به اینکه با عنایت به محتویات اوراق پرونده و دقت در 
مندرجات رای صادره از نظر دادگاه وقوع سهو قلم از جهت فوق الذکر 
محرز است لذا دادگاه بنابمراتب فوق ضمن پذیرش تقاضای مذکور با 
اجازه حاصله از مقررات ماده 309 قانون آیین دادرس�ی دادگاه‌های 
عمومی و انقلاب در امور مدنی رأی بر تصحیح دادنامه موصوف مبنی 
بر در سطر بیست و یک دادنامه به جای 1400/2/5 سهوا  1402/2/5 
قید گردیده که بدین صورت اصلاح و صادر می نماید تسلیم رونوشت 
راي اصلي بدون رونوشت رأي تصحيحي ممنوع بوده ظرف بیست 
روز از تاریخ ابلاغ قابل درخواست تجدیدنظر در دادگاه تجدیدنظر 

استان کرمانشاه است. 
دادرس شعبه 3 دادگاه عمومی حقوقی شهرستان کرمانشاه - 
»علی سهامی گیلان


