
فقط ۳۵ درص��د از عوارض آزادراهي پرداخت مي‌ش��ود؛ 
عددي نگران‌كننده كه نه تنها براي سرمايه‌گذاران آزادراهي 
يك هشدار جدي محسوب مي‌شود، بلكه زنگ خطر را براي 
كيفيت نگهداري مسيرهاي حياتي حمل‌ونقل كشور به 
صدا درآورده است. براساس آخرين آمار اعلام‌شده از سوي 
مسوولان سازمان راهداري، بخش عمده‌اي از رانندگاني 
كه از آزادراه‌ها اس��تفاده مي‌كنند، عوارض تعيين‌ش��ده 
را پرداخت نمي‌كنند و تنها حدود يك‌س��وم از اين مبالغ 
ماهانه به خزانه بازمي‌گردد.  وضعيتي كه نه‌تنها هزينه‌هاي 
نگهداري را تأمين نمي‌كند، بلكه حتي در بهترين حالت، 
اگر همه رانندگان عوارض را پرداخت كنند، فقط ۲۳ درصد 
هزينه‌هاي لازم براي نگهداري آزادراه‌ها تأمين خواهد شد.

فناوري، راحتي رانندگان؛ زيان سرمايه‌گذاران
تا چند س��ال پيش، پرداخت عوارض آزادراهي به‌صورت 
دس��تي و در گيت‌هاي ابتدايي يا انتهايي انجام مي‌ش��د. 
رانندگان موظف بودند هنگام تردد، نقداً يا از طريق كارت 
بانكي، عوارض را پرداخت كنند. اما با الكترونيكي ش��دن 
فرآين��د پرداخت، ديگر نيازي به توقف خودرو نيس��ت و 
راننده مي‌تواند در هر زمان دلخواه، عوارض خود را بپردازد. 
اما اين »راحتي« حالا به يك چالش بزرگ براي نهادهاي 
مسوول و سرمايه‌گذاران بدل شده است. با حذف گيت‌هاي 
دستي، ميزان پرداخت‌هاي به‌موقع به‌شدت كاهش يافته 
و فرهنگ پرداخ��ت داوطلبانه هنوز جاي خود را در ميان 
رانندگان باز نكرده است. هوشنگ بازوند، مديرعامل شركت 
ساخت و توسعه زيربناهاي حمل‌ونقل كشور در همين‌باره 
هشدار داد و گفت: بسياري از كساني كه از آزادراه استفاده 
مي‌كنند عوارض آن را پرداخت نمي‌كنند و تنها در ماه ۳۵ 
درصد عوارض‌ها دريافت مي‌شود. او همچنين از يك رقم 
شوكه‌كننده پرده برداش��ت و افزود: در حال حاضر حدود 
۳۵۰۰ ميليارد تومان از عوارض آزادراهي پرداخت نشده 
است. كس��اني‌كه از آزادراه‌ها عبور مي‌كنند، مي‌توانند تا 

زماني‌كه خودرو را نفروشند، عوارض پرداخت نكنند.

فرار از پرداخت؛ دلايل پنهان و پيداي
 يك بي‌توجهي

كارشناس��ان دلايل متعددي براي اين عدم پرداخت‌ها 
برمي‌شمارند؛ از جمله فراموشي يا بي‌اطلاعي از بدهي‌ها، 
نبود الزام فوري براي پرداخت، مشكلات اقتصادي و كاهش 
قدرت خريد، عدم اعتماد به نحوه مصرف عوارض توسط 
دولت و مواجهه با كيفيت پايين برخي آزادراه‌ها. بسياري 
از رانندگان معتقدند وقتي در مس��ير آزادراهي با چاله‌ها، 
خرابي‌ها، نبود روشنايي كافي يا نبود علائم هشدار مواجه 
مي‌شوند، دليلي براي پرداخت هزينه عوارض نمي‌بينند. 
برخي ديگر نيز معتقدند اين هزينه‌ها بايد از محل ماليات‌ها 
تأمين شود، نه مس��تقيماً از جيب رانندگان. با اين حال 
مسوولان نظر ديگري دارند، مجيد صباغ‌زاده، مديركل دفتر 
امور آزادراه سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي در پاسخ 
به اين ذهنيت مي‌گويد: وقتي آزادراهي احداث مي‌شود، 
در كنار آن راه عامه نيز وجود دارد كه بدون پرداخت هزينه 
است.  صباغ‌زاده ادامه مي‌دهد: آزادراه يك مسير با كيفيت‌تر 
است كه توسط بخش خصوصي و دولتي ساخته مي‌شود 
و عبور از آن مستلزم پرداخت هزينه است. اگر تمايلي به 

عبور از اين مسيرها نيست، در اين صورت هيچ هزينه‌اي 
نيز پرداخت نمي‌شود. اين توضيح نشان مي‌دهد كه انتخاب 
مس��ير رايگان هنوز براي رانندگان باقي مانده و كسي را 
مجبور به عبور از آزادراه نكرده‌اند. اما سوال اينجاست كه 
اگر استفاده از مسير با كيفيت، حق انتخاب راننده است، آيا 

عدم پرداخت هزينه آن نيز بايد مجاز باشد؟

الكترونيكي شدن؛ نقطه قوت يا پاشنه آشيل؟
مديركل دفتر امور آزادراه س��ازمان راهداري و حمل‌ونقل 
جاده‌اي صراحتاً تأكيد دارد كه سيستم الكترونيكي با وجود 
مزايايش براي رانندگان، به يكي از چالش‌هاي جدي براي 
سرمايه‌گذاران بدل شده است، او مي‌افزايد: دريافت عوارض 
به صورت الكترونيك��ي كار را براي تردد خودروها راحت و 
براي سرمايه‌گذاران از جهت بازگشت سرمايه سخت كرده 
است. صباغ‌زاده اضافه مي‌كند: برخي خودروهايي كه از اين 
مسيرها تردد مي‌كنند نسبت به پرداخت عوارض خود اقدام 
نمي‌كنند و بعضا نيز تا چندسال، آن هم در صورت اجبار در 
تعويض پلاك و موارد مشابه، ديون خود را پرداخت مي‌كنند.  
به گفته او، به همين دليل بسياري از سرمايه‌گذاران بخش 
خصوصي در آزادراه‌هاي مشاركتي تمايل به بازگشت روش 

دريافت عوارض به صورت دستي دارند.

عوارض پايين، هزينه‌هاي بالا
يكي از مشكلات مطرح ش��ده در اين حوزه، پايين بودن 
نرخ عوارض در گذشته اس��ت. براي مثال، عوارض آزادراه 
تهران- قم تا چند وقت پيش ۱۲۰۰ تومان بود كه بسيار 
ناچي��ز و در حد صفر بود.  صب��اغ‌زاده تأكيد مي‌كند كه با 
توجه به نرخ عوارضي ك��ه جديدا براي آزادراه‌هاي دولتي 

تعيين شده حتي اگر تمام عوارض به صورت كامل و ۱۰۰ 
درصدي توسط مردم پرداخت شود، باز هم كفاف نگهداري 
از آزادراه‌ها را نمي‌دهد و تنها در حدود ۲۳ درصد اعتبار مورد 

نياز نگهداري آزادراه‌ها را تامين مي‌كند.

راه‌حل‌ها؛ از كارت سوخت تا بيمه شخص ثالث
سوال مهم اين است: چطور مي‌توان رانندگان را به پرداخت 
به‌موقع و كامل عوارض ملزم كرد؟ بر اساس تجربه گذشته، 
يك راهكار موثر، ارتباط دادن پرداخت عوارض به تمديد 
بيمه ش��خص ثالث بوده اس��ت. صباغ‌زاده در اين رابطه 
مي‌گويد: طي س��ال‌هاي ۱۴۰۲ و ۱۴۰۳ يكي از الزامات 
تمديد بيمه‌نامه ش��خص ثالث، تس��ويه‌ حساب عوارض 
آزادراهي بوده است. اين قانون س��ال ۱۴۰۴ اجرا نشده و 
بسياري از افراد در پرداخت عوارض آزادراهي تعلل مي‌كنند. 
مديركل دفتر امور آزادراه سازمان راهداري و حمل‌ونقل 
جاده‌اي اضافه مي‌كند: در حال حاضر تنها گلوگاهي كه 
افراد را ملزم به تسويه عوارض آزادراهي مي‌كند، تعويض 
پلاك است؛ كه آن هم ممكن است صاحب خودرو چندين 
سال قصد تعويض خودرو نداشته باشد. صباغ‌زاده پيشنهاد 
مي‌دهد: از روش‌هاي��ي كه مي‌توان براي دريافت به‌موقع 
عوارض اس��تفاده كرد، كارت سوخت و بيمه‌نامه شخص 
ثالث اس��ت. البته اين مهم نياز به همراهي س��ازمان‌ها و 
بخش‌هاي مختل��ف دارد. ضمن اينكه بايد مس��وولان و 
كارشناسان بررس��ي كنند كدام گزينه منطقي‌تر بوده و 
كارايي بيشتري دارد. به گفته او، در گذشته، الزام پرداخت 
عوارض براي تمديد بيمه ش��خص ثالث، منجر به وصول 
حدود ۹۰ درصدي عوارض آزادراهي شده بود؛ عددي كه 

در شرايط فعلي مي‌تواند نجات‌بخش باشد.

آزادراه‌ها؛ اكثراً دست بخش خصوصي
يك نكته كليدي كه اغلب از نظر م��ردم پنهان مي‌ماند، 
س��اختار مالكيت آزادراه‌هاس��ت. بر اس��اس گفته‌هاي 
صباغ‌زاده، ۳۰ درصد آزادراه‌هاي كش��ور تحت مالكيت 
دولتي و ۷۰ درصد مشاركتي )خصوصي-دولتي( هستند.  
مديركل دفتر امور آزادراه سازمان راهداري و حمل‌ونقل 
جاده‌اي ادامه مي‌ده��د: بخش خصوصي وقتي در جايي 
س��رمايه‌گذاري مي‌كند انتظار بازگشت سرمايه دارد، اما 
در اين بخش مي‌بينيم كه بخش قابل توجهي از درآمد آنها 
بازنمي‌گردد. او اضافه مي‌كند: سرمايه‌گذاران خصوصي، 
بدون بازگشت سرمايه، انگيزه‌اي براي نگهداري يا مشاركت 
در توسعه زيرس��اخت‌هاي حمل‌ونقل نخواهند داشت؛ 
نتيجه آن مي‌تواند كاهش كيفيت خدمات و حتي افزايش 

تصادفات و خطرات در مسيرها باشد.

پايان راه يا آغاز اصلاح؟
آن‌طور كه كارشناسان مي‌گويند، ادامه روند فعلي نه‌تنها 
پروژه‌ه��اي آزادراهي را از رمق مي‌اندازد، بلكه مي‌تواند 
مس��تقيماً زندگي روزمره شهروندان را تحت‌تأثير قرار 
دهد. تأخير در نگهداري، خرابي آس��فالت، خاموشي 
روش��نايي مس��يرها و از بين رفتن علائم ايمني، تنها 
بخشي از تبعات ناديده گرفتن پرداخت عوارض است. 
در اين ميان، اگرچه بخشي از مسووليت به عهده دولت 
در شفاف‌س��ازي مصرف ع��وارض و افزاي��ش اعتماد 
عمومي اس��ت، اما بي‌ترديد رانندگان نيز بايد س��هم 
خود را بپردازند. در نهايت، آزادراه‌ها مسيري براي عبور 
سريع‌تر، امن‌تر و با كيفيت‌تر هستند. اما اين كيفيت، 

بدون پرداخت هزينه، دوام نخواهد آورد.
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شبكه راه‌هاي كشور
 ۹۰۰۰ همت ارزش دارد

رييس سازمان راهداري با اشاره به ارزش ۹۰۰۰ همتي 
شبكه‌ راه‌هاي كشور گفت: تسريع در اجراي پروژه‌هاي 
راهداري و رفع نواقص پل‌ها و تونل‌ها در دستور كار قرار 
دارد. به گزارش تسنيم، رضا اكبري، پيوستگي در تأمين 
منابع مالي را از الزامات اصلي اجراي پروژه‌هاي راهداري 
اعلام و اظهار كرد: حفظ زيرساخت‌هاي شبكه راه‌ها، 
افزايش تاب‌آوري تأسيسات جاده‌اي، ايجاد امنيت و 
آرامش از مهم‌ترين ماموريت‌هاي سازمان راهداري به 
شمار مي‌رود. او افزود: همه توان سازمان براي نگهداري 
اين س��رمايه و حفظ ايمني هموطنان به‌كار گرفته 
مي‌شود. اكبري همچنين بر ضرورت بهبود كيفيت 
جاده‌ها، اجراي پروژه‌ها با روحي��ه اعتدال و پرهيز از 
اس��راف و كم‌كاري و استفاده حداكثري از ظرفيت‌ها 
تأكيد كرد. رييس سازمان راهداري نوسازي بخشي از 
ناوگان راهداري و آمادگي براي اجراي طرح راهداري 
زمستاني را از اولويت‌هاي ادارات كل برشمرد و افزود: 
تسريع در اجراي پروژه‌هاي راهداري و رفع نواقص پل‌ها 

و تونل‌ها در دستور كار قرار دارد.

هشدار بارش‌‌هاي شديد
در برخي مناطق ايران

سازمان هواشناسي از بارش باران، صاعقه و وزش باد در 
مناطق شمالي كشور تا اوايل هفته آينده خبر و هشدار 
داد كه درياي عمان، خزر و خليج فارس مواج خواهد بود.

به گزارش تس��نيم، بررس��ي نقش��ه‌هاي همديدي و‌ 
آيند‌ه‌نگري س��ازمان هواشناسي نشان مي‌دهد امروز 
پنجشنبه در گيلان و نوار شرقي اردبيل بارش پراكنده 
مورد انتظار اس��ت. از اواخر وقت پنجش��نبه در شمال 
آذربايجان غربي و جمعه علاوه بر آن در مناطقي از گيلان 
و شمال اس��تان‌هاي آذربايجان شرقي و اردبيل شاهد 
بارش خواهيم بود. شنبه هفته آينده بارش در استان‌هاي 
ساحلي درياي خزر تقويت مي‌شود. همچنين در اردبيل 
و امتداد ارتفاعات البرز مركزي و شرقي نيز بارش پراكنده 
روي مي‌دهد. يكشنبه در استان‌هاي ساحلي درياي خزر 
بارش شديد باران همراه با رعد و برق، به‌ويژه در مازندران 
و گيلان با احتمال تگرگ و همچنين در اردبيل، نيمه 
شرقي آذربايجان شرقي، شمال سمنان و امتداد دامنه‌ها 
و ارتفاعات رشته‌كوه البرز رگبار باران گاهي با رعد و برق و 
وزش باد پيش‌بيني مي‌شود. تا پايان هفته شرايط براي 
رخداد رگبار، رعد و برق و تندباد لحظه‌اي در برخي نقاط 
واقع در ارتفاعات اس��تان‌هاي هرمزگان، نيمه جنوبي 
كرمان و جنوب سيستان و بلوچستان وجود دارد. دماي 
هوا پنجشنبه و جمعه در نوار شمالي كشور و دامنه‌هاي 
جنوبي البرز به‌طور محسوسي افزايش و شنبه و يكشنبه 
مجدداً كاهش مي‌يابد. طي دو روز آينده در شمال شرق، 
شرق به‌ويژه منطقه زابل و بخش‌هايي از جنوب غرب 
كشور در برخي ساعات وزش باد شديد با احتمال خيزش 
گردوخاك و كاهش كيفيت هوا رخ مي‌دهد. جمعه در 
نيمه غربي و مركز كشور و شنبه و يكشنبه علاوه بر اين 
مناطق در شمال شرق و شرق كشور وزش باد شديد و در 
مناطق مستعد خيزش گردوخاك پيش‌بيني مي‌شود.

ساخت50 درصد واحدهاي 
نهضت ملي توسط بنياد مسكن 

رييس شوراي مركزي بنياد مسكن انقلاب اسلامي 
با بيان اينكه بي��ش از ۵۰ درصد واحدهاي نهضت 
ملي مس��كن كشور توس��ط بنياد مسكن در حال 
ساخت اس��ت، گفت: از مجموع بيش از ۴۰۰ هزار 
واحد در س��طح كش��ور، حدود ۲۰۰ ه��زار واحد 
توسط بنياد مسكن و ساير نهادهاي مرتبط ساخته 
مي‌شود. به گزارش ايرنا، حسين روحاني‌نژاد با اشاره 
به طرح واگذاري زمين ۹۹ ساله به اقشار روستايي، 
افزود: بنياد مسكن براي احداث واحدهاي مسكوني 
روستايي زمين و تسهيلاتي در نظر گرفته است تا 
روستاييان بتوانند صاحب‌خانه شوند كه اين واحدها 
به غير از تفاهم‌نامه‌هاي مربوط به مسكن محرومان 
در حال اجراست. روحاني‌نژاد افزود: بنياد مسكن 
با داش��تن حدود ۱۳ هزار نيروي انساني حتي يك 
ريال از بودجه عمومي كشور استفاده نكرده و تمامي 

امكانات خود را از منابع اختصاصي تامين مي‌كند.

بار اصلي تامين مالي نهضت 
ملي بر دوش بانك مسكن است

عضو انجمن انبوه‌سازان با بيان اينكه بار اصلي تامين 
منابع مالي پروژه‌هاي نهضت ملي مس��كن بر دوش 
بانك مسكن است، گفت: افزايش سرمايه بانك، قدرت 
تسهيلات دهي بانك مسكن را افزايش مي‌دهد. حسن 
محتشم در گفت‌وگو با تسنيم، با اشاره به موضوع تأمين 
مالي پروژه‌هاي مسكن‌سازي دولتي در كشور اظهار كرد: 
يكي از عوامل موثر در روند پروژه‌هاي مسكن از جمله 
نهضت ملي مسكن، سيستم بانكي و تأمين مالي از سوي 
اين سيستم است. او با يادآوري اينكه بانك‌ها آن‌طور كه 
بايد و ش��ايد، به‌خصوص بانك‌هاي غيرتخصصي، در 
اين كار مشاركت نمي‌كنند، افزود: تنها بانك مسكن به 
عنوان بانك تخصصي بخش مسكن، با وجود محدوديت 
منابع با نهضت ملي مسكن همكاري كرده و در حال 
تأمين مالي پروژه‌هاي اين طرح است. محتشم ادامه 
داد: بانك‌هاي خصوصي يا به موضوع تسلط ندارند يا 
وانمود مي‌كنند كه اينگونه اس��ت و به همين دليل با 
وجود تكليف قانوني، تسهيلات چنداني را به نهضت 
ملي مسكن اختصاص نداده‌اند. عضو انجمن انبوه‌سازان 
با يادآوري اينكه انبوه‌س��ازان نهضت ملي مسكن در 
تهران با سختي منابع مالي )تسهيلات( را از بانك‌هاي 
غيرتخصصي دريافت مي‌كنند، تصريح كرد: بر اساس 
قانون، بانك‌ها بايد 20 درصد از منابع خود را به بخش 
مسكن اختصاص داده و تسهيلات پرداخت كنند. اين 
در حالي اس��ت كه بانك‌هاي غيرتخصصي اين كار را 

به‌صورت قطره‌چكاني انجام مي‌دهند.

ورود بيش از ۸ هزار واحد مسكوني 
به طرح تفكيك پسماند از مبدأ 

مديرعامل س��ازمان مديريت  پسماند شهرداري 
ته��ران اعلام ك��رد: تاكنون بيش از ۸ ه��زار واحد 
مس��كوني، اداري و تج��اري با س��ازمان مديريت 
پس��ماند تفاهمنامه همكاري براي طرح تفكيك 
پس��ماند از مبدأ را امضا كرده‌اند.  به گزارش مهر، 
محس��ن قضاتلو با اش��اره به جزييات اجراي طرح 
تفكيك از مبدأ گفت: هم‌اكنون چند مس��ير براي 
مشاركت شهروندان پيش‌بيني شده است؛ نخست 
از طريق سامانه »ش��هرزاد« كه مردم از آن مطلع 
هستند و درخواس��ت‌هاي خود را ثبت مي‌كنند. 
او ادام��ه داد: دوم مراجعه به غ��رف بازيافت كه در 
نقاط پرتردد شهر مستقر هستند و ساعات فعاليت 
آنه��ا افزايش يافته و حتي در روزهاي پنجش��نبه 
و جمعه نيز فعال هس��تند. علاوه بر اين، در معابر 
منتخب مخازن ويژه جمع‌آوري پس��ماند خشك 
جانمايي ش��ده تا شهرونداني كه امكان مراجعه به 
غرف يا استفاده از سامانه شهرزاد را ندارند بتوانند 
پسماند خشك خود را به اين مخازن منتقل كنند. 
قضاتلو افزود: اين مخازن ويژه به صورت پايلوت در 
مناطقي ش��امل ۱، ۴، ۷، ۸ و ۲۲ مستقر شده و به 
تدريج در ديگر مناطق نيز با شناسايي معابر منتخب 
توسط شهرداران نواحي توسعه مي‌يابد. همچنين 
براي مجتمع‌هاي مسكوني، اداري و تجاري برنامه 
ويژه‌اي در حال اجراست. به گفته او، مجتمع‌هاي 
بالاي ۱۰۰ واحد در اولويت هستند به گونه‌اي كه 
مخازن پسماند خشك متناسب با نياز آنها تأمين 
مي‌شود تا فرآيند تفكيك در داخل مجموعه انجام 
گيرد. مديرعامل سازمان مديريت پسماند بيان كرد: 
هدف اين است كه با سرعت و جديت طي ماه‌هاي 
آينده مجتمع‌هاي بالاي ۱۰۰ واحد پوش��ش داده 
شوند و تا پايان سال مجتمع‌هاي بالاي ۵۰ واحد نيز 
در طرح قرار گيرند. او تأكيد كرد: با اين اقدام، فرآيند 
جمع‌آوري پسماند خشك تسهيل مي‌شود و علاوه 
بر اكيپ‌هاي جمع‌آوري درب من��ازل، گروه‌هاي 
ويژه‌اي ني��ز در مجتمع‌هاي مس��كوني و تجاري 
فعاليت خواهند كرد تا پسماند خشك پيش از ورود 
به مخازن عمومي سطح شهر جمع‌آوري شود. اين 
اقدام به كاهش پديده زباله‌گردي نيز كمك خواهد 
كرد. قضاتلو با اشاره به ميزان پيشرفت طرح گفت: 
خوشبختانه درصد تفكيك از مبدأ در شهر تهران 
از حدود يك درصد در گذش��ته به حدود بيش از ۵ 

درصد در حال حاضر افزايش يافته است.

اختصاص ۱۱ همت 
براي خريد اتوبوس 

رييس سازمان ش��هرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور 
با اش��اره به تخصيص ۶ همتي )هزار ميليارد تومان( 
اوراق مشاركت براي خريد اتوبوس به شهرداري‌هاي 
كشور، گفت: ۵ همت ديگر هم با تأمين منابع تكميلي 
از كمك‌هاي سازمان ش��هرداري‌ها و دهياري‌هاي 
كشور، تسهيلات بانكي و املاك شهرداري‌ها جهت 
خريد تجميعي اتوبوس براي شهرداري‌هاي كشور 
اختصاص مي‌يابد. مسعود نصرتي در گفت‌وگو با ايسنا، 
يادآور ش��د: با پيگيري‌ه��ا و رايزني‌هايي كه با بانك 
مركزي و بانك شهر داشتيم، امكان استفاده از اوراق 
مشاركت ۶ همتي براي رفع كمبود اتوبوس و مساله 
مهم توسعه حمل و نقل عمومي در شهرهاي كشور 
فراهم شد. او ادامه داد: جلساتي براي افزايش ميزان 
اعتبار خريد اتوبوس به صورت يكپارچه برگزار شد و 
در راستاي اين تصميم قرار شد تا علاوه بر تخصيص 
۶ همت اوراق مشاركت، ۲۵ درصد معادل يك و نيم 
همت نيز از طريق كمك سازمان و يك و نيم همت از 
طريق تسهيلات بانكي و حدود ‌۲ همت هم از املاك 
قابل فروش شهرداري‌ها تأمين شود. رييس سازمان 
شهرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور اظهار كرد: تأمين 
اعتبار ۱۱ همتي براي خريد اتوبوس و تحويل آن به 
شهرداري‌هاي كشور با در نظر گرفتن صرفه و صلاح 
شهرداري‌ها و خريد به صورت يكجا و تجميعي باعث 
مي‌شود كه علاوه بر قيمت مناسب، خدمات پس از 
فروش بهتر، ناوگاني ارزان‌تر و با كيفيت بالاتر نصيب 
حمل‌ونقل عمومي در شهرهاي كشور شود.  نصرتي 
با بيان اينكه تجربه خريد اتوبوس به صورت متفرقه 
و با عدم يكپارچگي توس��ط شهرداري‌ها مشكلاتي 
ايجاد كرده بود، گفت: بر اين اساس خريد به صورت 
يكپارچه و تجميعي توس��ط سازمان شهرداري‌ها و 
دهياري‌هاي كش��ور و با كمك كميته‌اي فني انجام 
خواهد شد. معاون وزير كشور با اشاره به اينكه تا سال 
۹۱ حمايت حدود ۸۲ درصد س��ازمان و ۱۸ درصد 
شهرداري‌ها براي تأمين اتوبوس در شهرداري‌هاي 
كش��ور انجام مي‌ش��د، اظهار كرد: در سال جاري با 
روشي حركت كرديم كه اين اعتبار به ۱۱ همت برسد 
تا بتوانيم يك خريد مناسب براي ناوگان اتوبوسراني 

شهرداري‌هاي كشور انجام دهيم.

توزيع نوشت‌افزارهاي رايگان 
بين دانش‌آموزان كم‌برخوردار 
ش��هردار منطقه ۱۹ تهران از تهيه بيش از ۱۳۰۰ 
بس��ته كيف و نوش��ت‌افزار در قالب طرح »نسيم 
مهرباني« خبر داد. به گزارش مهر، حسين اخگرپور 
شهردار منطقه ۱۹ تهران گفت: به همت شهرداري 
منطق��ه و در قالب طرح »نس��يم مهرباني«، بيش 
از ۱۳۰۰ بس��ته كيف و نوشت‌افزار تهيه و در ميان 
دانش‌آم��وزان كم‌برخ��وردار و بي‌بضاعت س��طح 
منطقه توزيع خواهد شد. او با بيان اينكه اين اقدام 
با هدف حمايت از تحصي��ل دانش‌آموزان و كمك 
به خانواده‌هاي نيازمند انجام ش��ده اس��ت، افزود: 
اي��ن پك‌ها به نيابت از ش��هداي دانش‌آموز جنگ 
تحميلي دوازده روزه و در آستانه بازگشايي مدارس 

به دانش‌آموزان اهدا خواهد شد.

سرمايه‌گذاران نگران، زيرساخت‌ها در خطر

آزادراه‌ها زير فشار بدهي

حذف كوچه‌هاي خاكي تا سه سال آينده

اجراي ۴۵۰ پروژه بازآفريني شهري
دولت با هدف توانمندسازي ساكنان محلات فرسوده و 
ارتقاي كيفيت زندگي در مناطق حاش��يه‌اي و ناكارآمد 
ش��هري، اجراي ۴۵۰ پروژه بازآفريني در سراسر كشور، 
برنامه‌اي جامع را در دستور كار قرار داده است. عبدالرضا 
گلپايگاني، مع��اون وزير راه و شهرس��ازي و مديرعامل 
ش��ركت بازآفريني شهري ايران، به تبيين رويكرد نوين 
بازآفريني ش��هري پرداخت و تأكيد كرد: محله‌محوري 
يكي از اركان اصلي اين برنامه است. محله، به عنوان يك 
فضاي كالبدي و اجتماعي، نق��ش كليدي در مديريت 
شهري ايفا مي‌كند. شناس��ايي پروژه‌هاي محله‌محور 
نيازمند درك عميق اين مفهوم است. او با اشاره به اينكه 
بازآفريني ش��هري تنها به پروژه‌ه��اي عمراني خلاصه 
نمي‌ش��ود، افزود: هدف اصلي توانمندس��ازي ساكنان 
مناطق ناكارآمد اس��ت تا خود آنها پيش��برد بهس��ازي 
محلات را به دست گيرند.  گلپايگاني ادامه داد: هرچند 
در برخي موارد احداث زيرساخت‌هاي شهري ضروري 
است، اما تمركز كلي بر حمايت از مردم با ابزارهاي مالي 
و برنامه‌هاي اجتماعي است. اين رويكرد با شعار 'نوسازي 

متكي بر توان مردم دنبال مي‌شود.

جلب مشاركت مردمي
كليد موفقيت بازآفريني شهري

معاون وزير راه و شهرس��ازي با تأكيد بر اهميت نقش 
مردم و نهادهاي اجتماعي در موفقيت اين طرح‌ها اظهار 
كرد: تشكل‌هاي مردمي و اجتماعي ستون‌هاي توسعه 
پايدار هستند. جلب مشاركت فعال مردم در فرآيند 
بازآفريني، كليد موفقيت اين طرح‌هاست. گلپايگاني 
ادامه داد: بازآفريني يك مفهوم صرفاً كالبدي نيست؛ 
بلكه فرآيندي اجتماعي و فرهنگي است كه با مشاركت 
ساكنان محلات شكل مي‌گيرد و تداوم مي‌يابد. ما به 
دنبال شناسايي نمونه‌هاي موفق بازآفريني و تعميم 
آنها به سراس��ر كشور هستيم تا توس��عه‌اي پايدار در 

مناطق ناكارآمد شهري محقق شود.

چالش سند مالكيت
در سكونتگاه‌هاي غيررسمي

يك��ي از موان��ع اصل��ي در مس��ير بازآفريني، مس��اله 

سكونتگاه‌هاي غيررسمي اس��ت. گلپايگاني با اشاره به 
وضعيت استان مركزي در اين زمينه گفت: در شهر اراك 
۴۲۵ هكتار و در ساوه ۲۲۵ هكتار سكونتگاه غيررسمي 
شناس��ايي ش��ده كه به دلي��ل فقدان س��ند مالكيت و 
عدم وجود نظام رسمي، با مش��كلات عديده‌اي مواجه 
هستند. او افزود: س��كونتگاه‌هاي غيررسمي بدون طي 
فرآيندهاي قانوني ش��كل گرفته‌اند و مالكان آنها براي 
هرگونه نوسازي يا بهسازي، نياز به دريافت پروانه ساخت 
دارند. شهرداري‌ها نيز موظف‌اند طبق قانون عمل كرده 
و از ساخت‌وسازهاي غيرمجاز جلوگيري كنند. به گفته 
معاون وزير راه و شهرس��ازي، شركت بازآفريني شهري 
ايران با انجام مطالعات گس��ترده، پيش‌نويس لايحه‌اي 
براي سنددار كردن اين سكونتگاه‌ها تدوين كرده است. 
گلپايگاني ادامه داد: اين لايحه به تأييد كميسيون حقوقي 
دولت رسيده و با كميسيون عمران مجلس نيز هماهنگ 
شده است. اميدواريم با تصويب آن در صحن مجلس، گام 
بلندي در رفع مش��كلات حاشيه‌نشيني برداشته شود. 
سنددار كردن اين مناطق نه‌تنها امنيت مالكيت را براي 
ساكنان فراهم مي‌كند، بلكه زمينه را براي سرمايه‌گذاري 

و بهسازي پايدار مهيا مي‌سازد.

بازنگري در اولويت‌بندي پروژه‌ها
مديرعامل شركت بازآفريني ش��هري ايران بر ضرورت 
بازنگري در برنامه‌هاي اقدام مش��ترك گذش��ته تأكيد 
و تصريح ك��رد: برنامه‌هاي جديد بايد ب��ا اولويت‌بندي 
پروژه‌هايي ك��ه قبلًا در محلات اجرا ش��ده‌اند، تصويب 
شوند. اگر سرانه خدماتي مانند آموزش، بهداشت و تفريح 
در مناطق كم‌برخوردار به حد نصاب برسد، اين مناطق از 
حالت حاشيه‌نشيني خارج مي‌شوند. او افزود: در شهرهاي 
اراك و ساوه، ارايه خدمات زيرساختي و اجتماعي مناسب 
مانند اح��داث مدارس، مراكز درماني، فضاهاي س��بز و 
بهبود دسترسي به معابر مي‌تواند نقش مهمي در كاهش 

نابرابري‌هاي شهري و ارتقاي كيفيت زندگي ايفا كند.

احياي بافت‌هاي تاريخي
تركيب ميراث فرهنگي با توسعه شهري

گلپايگاني به ضرورت اجراي قانون احيا و بهس��ازي 

بافت‌هاي تاريخي مصوب س��ال ۱۳۹۸ اشاره كرد و 
گفت: وزارت راه و شهرسازي موظف به تهيه طرح‌هاي 
ويژه براي احياي اين بافت‌هاس��ت. معاون وزير راه و 
شهرسازي خواس��تار همكاري نزديك شهرداري‌ها 
و س��ازمان ميراث فرهنگي در اجراي اين طرح‌ها در 
استان مركزي شد و افزود: به‌ويژه بافت تاريخي شهر 
اراك نيازمند توجه ويژه است. حفظ اين بافت‌ها نه‌تنها 
ارزش فرهنگي آنها را حفظ مي‌كند، بلكه مي‌تواند به 
جذب گردشگر و توسعه اقتصادي منطقه نيز كمك 
كند. گلپايگاني همچنين به مشكلات خاص منطقه 
كرهرود در اراك پرداخت و گفت: حدود ۴۵ هزار واحد 
مسكوني در اين منطقه در معرض خطر سيل و ديگر 
بلاياي طبيعي قرار دارند. او از دس��تگاه‌هاي مسوول 
خواس��ت تا با اجراي برنامه‌هايي مانند مقاوم‌سازي، 
بهبود زيرساخت‌هاي زهكش��ي و تأمين منابع مالي 

كافي، از وقوع فاجعه در اين منطقه جلوگيري كنند.

تسهيلات بانكي
حلقه مفقوده نوسازي شهري

يكي از چالش‌هاي اصلي بازآفريني، كمبود تسهيلات 
مالي اس��ت. گلپايگان��ي در اين باره گفت: در س��ال 
گذشته از بين ۲۸ هزار نفر معرفي‌شده براي دريافت 
وام نوسازي، تنها ۴ هزار نفر موفق به دريافت آن شدند. 
اين موضوع ضعف جدي در تأمي��ن ابزارهاي مالي را 
نش��ان مي‌دهد. او افزود: بدون دسترسي گسترده به 
تسهيلات، شعار نوسازي متكي بر توان مردم تحقق 
نخواهد يافت. در همين راس��تا، ش��ركت بازآفريني 
شهري ايران اقدام به راه‌اندازي صندوق ملي بازآفريني 
كرده است. به گفته گلپايگاني اين صندوق با همكاري 
استان‌ها و با تأمين ۳ همت اعتبار اجرايي خواهد شد. 
شهرداري‌هاي تهران، تبريز و استانداري قم نيز قول 
مساعدت در تأمين منابع داده‌اند. هدف اين صندوق 
ارايه تسهيلات س��اخت و خريد مسكن در بافت‌هاي 
ناكارآمد و رونق بازار مس��كن در اين مناطق است. او 
تصريح كرد: مشكل اصلي بازار مسكن كمبود توليد 
نيست، بلكه ناتواني متقاضيان در خريد است. با ارايه 
تسهيلات ارزان‌قيمت، مي‌توان تقاضا را تحريك كرد و 

انگيزه خريد در ميان مردم را افزايش داد. اين اقدام به 
كاهش فشار بر مناطق حاشيه‌اي و بهبود شرايط زندگي 
مردم كمك مي‌كند. يكي ديگر از اقدامات ملموس و 
مورد انتظار مردم در مناطق هدف، حذف كوچه‌هاي 
خاكي است. گلپايگاني در اين زمينه اعلام كرد: شركت 
بازآفريني شهري متعهد شده طي سه سال آينده، تمام 
كوچه‌هاي خاكي در محدوده‌هاي بازآفريني را حذف 
كند. براي اين كار، قير رايگان براي آس��فالت تأمين 
خواهد ش��د و هيچ محدوديتي براي استان مركزي 
وجود ندارد. معاون وزير راه و شهرسازي همچنين به 
مرحله دوم اين برنامه اشاره كرد و گفت: پس از حذف 
كوچه‌هاي خاكي، اولويت بعدي بهسازي آسفالت‌هاي 
فرسوده با استفاده از روكش آسفالت است. اين اقدامات 
ضمن ارتقاي زيرس��اخت‌هاي ش��هري، به افزايش 
ايمني، كاهش جرم‌خي��زي و بهبود كيفيت زندگي 
در مناط��ق ناكارآمد منجر خواهد ش��د. مديرعامل 
شركت بازآفريني شهري با هشدار نسبت به گسترش 
ساخت‌وس��ازهاي غيرمج��از گفت: اين س��ازه‌ها در 
صورت وقوع زلزله، خسارات سنگيني ايجاد مي‌كنند و 
مي‌توانند منجر به بحران‌هاي اجتماعي و امنيتي شوند. 
او تأكيد كرد: برنامه‌هاي نظارتي و پيش��گيرانه براي 
جلوگيري از گس��ترش اين ساخت‌وسازها در دستور 
كار قرار دارد و هماهنگي با ش��هرداري‌ها و نهادهاي 
محلي براي اج��راي آنها ضروري اس��ت. گلپايگاني 
همچنين از اجراي ۴۵۰ پروژه در سراسر كشور خبر 
داد و گفت: اين پروژه‌ها شامل ساخت مدارس، مراكز 
بهداش��تي، منازل مسكوني، فرهنگسراها، پارك‌ها و 
فضاهاي سبز هستند و با هدف توسعه و نوسازي مناطق 
شهري طراحي شده‌اند. معاون وزير راه و شهرسازي 
ادامه داد: اين پروژه‌ها با همكاري دستگاه‌هاي اجرايي، 
نهادهاي محلي و مشاركت مردم پيش مي‌روند. انتظار 
مي‌رود با تأمين منابع مالي و اجراي دقيق، تأثيرات 
مثب��ت و پايداري در مناطق هدف ب��ه جا بگذارند. 
او گفت: موفقيت اين طرح‌ها به همكاري منس��جم 
بين دستگاه‌ها و جلب اعتماد ساكنان بستگي دارد. 
شركت بازآفريني شهري متعهد است با تمام توان 

از اين فرآيند حمايت كند. 


