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خبرروز

حذف سرخك و سرخجه در ايران
مدير منطقه اي سازمان جهاني بهداشت در منطقه مديترانه شرقي )امرو( حذف سرخك و سرخجه در ايران را به وزير بهداشت، درمان و 
آموزش پزشكي كشورمان تبريك گفت. به گزارش مهر به نقل از وبدا، بر اساس ارزيابي رسمي كميسيون منطقه اي تأييد حذف سرخك و 
سرخجه )RVC MR( وابسته به سازمان جهاني بهداشت، جمهوري اسلامي ايران موفق شده است به حذف كامل بيماري هاي سرخك و 
سرخجه تا پايان سال ۲۰۲۳ دست يابد. اين موضوع طي نامه اي رسمي از سوي دفتر نمايندگي سازمان جهاني بهداشت در ايران به وزارت 
بهداشت اعلام و با تبريك خانم دكتر حنان بلخي، مدير منطقه اي سازمان جهاني بهداشت، همراه بوده است. وي ضمن قدرداني از تعهد 

و تلاش هاي مستمر وزارت بهداشت در زمينه مقابله با اين بيماري ها، اين دستاورد را نقطه عطفي در نظام سلامت كشور توصيف كرد. 

تهران ه��ر روز ش��اهد صحنه هايي از 
بي احتياط��ي خطرن��اك برخ��ي از 
موتورسواراني  اس��ت كه بدون توجه به 
قوانين، ايمني خود، ترك نشين ها و ديگر شهروندان را 
به بازي مي گيرند؛ لايي كشي در بزرگراه ها و خيابان ها، 
حركت در پياده روها، سوار كردن مسافر در هر مكاني 
و بي توجهي مطلق به فرهنگ رانندگي ايمن، زنگ 
خطري  اس��ت كه به نظر مي رس��د براي هيچ  كس 
آن  طور كه بايد، جدي نيست؛ نه براي موتورسواران، 
نه براي ناظران، نه حتي براي سكوهاي حمل  و نقل 

اينترنتي كه بايد مسووليت پذير باشند.
به گزارش ايسنا، تهران پر از صداي بوق و ترمز است، 
اما آنچه بيشتر از همه آزار دهنده شده، صداي لايي 
كشيدن موتورهايي  است كه قانون را به بازي گرفته اند. 
در اين شلوغي بي پايان، موتورسواران زيادي هستند 
كه به هيچ اصلي از ايمني، حقوق شهروندي و حتي 
اخلاق اجتماعي پايبند نيستند. اين نه فقط يك بحران 
ترافيكي  است؛ بلكه تهديدي جدي براي جان و روان 
مردم است. شهر تهران ديگر فقط از ترافيك خسته 
نيست، از بي نظمي، قانون گريزي و بي توجهي مزمن 

برخي از رانندگان به جان مردم هم خسته است.

     لايي كشي؛ تفريحي مرگبار
عبور س��ريع و مارپيچ بين خودروها كه در اصطلاح 
راي��ج به آن »لايي كش��ي« گفته مي ش��ود، يكي از 
خطرناك تري��ن رفتارهاي موتورس��واران در تهران 
اس��ت. اين رفتار نه تنها احتمال برخورد با خودروها 
را ب��الا مي برد، بلك��ه در مواقع ترافيك س��نگين يا 
تغيير ناگهاني مس��ير رانندگان، فاجعه مي آفريند. 
جالب اينجاس��ت كه ترك نشين ها هم در اين ميان 
گاه��ي بدون كلاه ايمن��ي، با لبخند ي��ا بي تفاوتي، 
كنار موتورس��واران در اين ريس��ك مرگبار همراه 
مي شوند. چه بسيار خانواده هايي كه هنوز نمي دانند 
عزيزشان چرا بايد با موتوري تصادف كند كه نه ترمز 
درست وحسابي داشته، نه راننده اش اصول رانندگي 
بلد بوده، نه ترك نش��ينش كلاه ايمني داشته است. 
باورش سخت است كه هنوز در پايتخت كشوري با 
اين همه قانون، روزانه ده ها ترك نشين موتور بدون 

هيچ تجهيزاتي س��وار بر موتور مي شوند و گاه حتي 
بچه اي هم در بغل دارند. بارها در خيابان ها ش��اهد 
تردد يك طرفه برخي از موتورسواران در خيابان هاي 
ي��ك طرفه بوده ايم. براي ش��هروندان عادت ش��ده 
اس��ت كه بيش��تر در جهت مخالف خود را مواظب 
باش��ند تا طرفي كه وسايل نقليه به صورت مجاز در 
حركت هستند. رييس پليس راهور تهران بزرگ در 
يكي از س��خنراني هاي خود بيان داشت كه راكبان 
موتوس��يكلت ها در ۶۰درص��د از تصادفات مقصر 
هستند. ۶۰ درصد از علت اين تصادفات مربوط به عدم 
توانايي راننده در كنترل وسيله نقليه و معمولا ناشي 
از سرعت بالا بوده و همچنين علت بعدي تصادفات با 
سهم ۲۰ درصدي، عدم توجه به جلو بوده است. موتور، 
وسيله نقليه اي كه براي سوار شدن دو نفر است، اما 
يك سري از موتورسواران روزانه بار يك صندق عقب 
ماشين را به همراه دارند و با بي تعادلي در خيابان هاي 
شهر در حال تردد هستند. تعدادي از جوان هاي موتور 
سواري كه بي گواهينامه يا با گواهينامه هيجانات خود 
را كف خيابان آورده و آن را محلي براي تك چرخ زدن 
و مسابقات سرعت گذاشته اند و با مرگ بازي مي كنند 
و گاهي ديگران را ناخواسته وارد اين بازي خطرناك 
مي كنند و موجب آسيب و حتي مرگ عابران و ديگر 
شهروندان مي شوند. جعفر تشكري هاشمي، رييس 
كميس��يون حمل و نقل شوراي شهر تهران با انتقاد 
از رفتار برخي موتوسيكلت س��واران بيان داشت كه 
بايد در مورد موتوسيكلت س��واران اقدام ويژه اي رخ 
دهد؛ چراكه ما با وجود موتورها و رفتارهاي پرخطر 
برخي از آنها امنيت جاني در معابر و پياده روها نداريم 
و چگونه است كه موتوسيكلت ها در برخي كشورها 
منظم و مرتب همه با كلاه تردد مي كنند؛ اما در اينجا 
اين مهم محقق نمي شود؟ در بسياري از موارد، بعضي 
از موتورس��واران پياده روها را خياب��ان كرده و بدون 
رعايت حق شهروندي با مالكيت تمام گاز مي دهند و 
مي روند. اين مسائل قبل از اينكه در شهر به طور كامل 
عادي شود، بايد فكري جدي تر از سوي پليس راهور 
با استناد به قانوني كه در اين خصوص داراي ضمانت 
اجرايي بيش��تر و بازدارندگي قوي تر باشد، صورت 
بگيرد تا از هر گونه حوادث احتمالي جلوگيري شود. 

     مسافركشي بي ضابطه در دل شهر
س��كوهاي حمل ونقل مج��ازي و مس��ووليت گريزي 
نگران كننده در حالي كه موتوسيكلت يكي از ارزان ترين 
و سريع ترين وسايل حمل ونقل براي جابه جايي شهري 
محسوب مي شود، بسياري از رانندگان آن كه به صورت 
رسمي يا غيررسمي مشغول مسافركشي هستند، هيچ 
چارچوب مشخصي براي ايمني يا رعايت قوانين ندارند. 
در نقاطي از شهر، خصوصا ايستگاه هاي مترو، ترمينال ها 
و حتي كنار خيابان، ش��اهد سوار ش��دن مسافران روي 
موتوسيكلت هايي هس��تيم كه فاقد كلاه ايمني دوم يا 
حتي بيمه شخص ثالث هستند. سكوهاي حمل ونقل 
مجازي مسوول مس��تقيم بي قانوني موتورسوارانشان 
هستند. اينكه چرا اپليكيشن ها راننده بدون كلاه ايمني 
را جريمه نمي كنند، يا ترك نش��يني كه ايمني ندارد را 
تذكر نمي دهند، جاي پرسش جدي دارد. اين شركت ها 
فقط واسطه نيس��تند؛ وقتي درآمد دارند، بايد پاسخگو 
هم باشند. چرا بخش نظارت سكوها، راكد و بي اثر است؟ 
آيا جان مردم، در ليس��ت شاخص كليدي عملكرد اين 
پلتفرم ها جايي ندارد؟ اپليكيشن هاي حمل ونقل مجازي 
كه موتورسواران را به مسافران متصل مي كنند، در ظاهر 
با هدف نظم بخشي به اين بازار شكل گرفتند. اما آيا واقعا 
نظارت كافي بر عملكرد اين رانندگان وجود دارد؟ به نظر 
مي رسد نه. بس��ياري از رانندگان اين سكوها هم، بدون 
رعايت قوانين يا بدون كلاه ايمني براي مسافر، فعاليت 
مي كنند. ضعف در احراز هويت دقيق، نبود آموزش هاي 
ايمني و بي توجهي به رفتارهاي پرخطر رانندگان از سوي 
اين شركت ها، جاي مطالبه گري جدي دارد. سكوهاي 
مجازي موظفند دس��تورالعمل هاي سخت گيرانه تري 
اعمال ك��رده، براي تخلفات جريمه ه��اي واقعي در نظر 
بگيرند و ايمني را خط قرمز خدمات خود بدانند. پليس 
راهور و شهرداري ها نيز بايد با استناد به اطلاعات سكوها، بر 
رفتار رانندگان نظارت كنند. اين مطالبه، نه فقط براي نظم 
خيابان هاست، بلكه براي حفظ جان انسان هايي  است كه 
هر روز در معرض خطر هستند. شهروندان نيز بايد بدانند 
كه حادثه تنها براي ديگران نيست و نسبت به ايمني خود 
جدي باشند و در صورت تخلف، سرعت غيرمجاز و نبود 
كلاه ايمني، از جابه جايي با اين وس��يله نقليه خودداري 
كنند. مهدي اقراريان از اعضاي ش��وراي شهر تهران نيز 

در يكي از صحبت هاي خود با تاكيد بر اينكه لازم است از 
توان بخش خصوصي براي مهار ترافيك استفاده كنيم و 
همچنين لازم است كه رانندگان رتبه بندي شوند، پيشنهاد 
داد كه يك دفتر هماهنگي با راهور در مجموعه معاونت 
حمل و نقل شهرداري تهران ايجاد شود و يكي از افسران 
زبده راهور مديريت اين دفتر را با حكم ش��هردار تهران 
براي رصد ترافيك تهران برعهده بگيرند؛ چراكه شاهد 
عملكرد ضعيف مديريت ترافيك در دوره فعلي مديريت 

شهري هستيم.

     مسووليت هاي قانوني و غفلت از نظارت
براس��اس قوانين راهنمايي و رانندگي، موتورس��واران 
موظفند از خطوط مش��خص حركت كرده، كلاه ايمني 
براي خود و ترك نشين داشته باشند و از عبور از پياده رو و 
مكان هاي غيرمجاز بپرهيزند. اما عدم اجراي اين قوانين و 
ناتواني در اعمال جريمه يا نظارت مستمر باعث شده است 
تا بي قانوني به يك هنجار تبديل شود. با وجود قوانين روشن 
و صريح، بازدارندگي واقعي در كار نيست. مردم مي پرسند 
چرا پليس راهور فقط جريم��ه مي كند، اما جلوي تكرار 
تخلف را نمي گيرد؟ چرا شهرداري براي آموزش ايمني 
عمومي وارد ميدان نمي ش��ود؟ اگر امنيت جاني مردم 
اهميت دارد، چرا اقدامات صرفا نمادين  هس��تند؟ فراتر 
از قوانين، مساله  اصلي به فرهنگ رانندگي بازمي گردد. 
چرا موتورسواران گمان مي كنند قانون شامل حالشان 
نيست؟ چرا شهروندان از موتورسواران مي ترسند و با آنها 

احساس امنيت نمي كنند؟ اينها پرسش هايي  است كه بايد 
در سطح آموزش عمومي، رسانه و سياست گذاري هاي 
فرهنگي پاسخ داده شود. گلشني، مديركل حمل و نقل 
و امور مناطق ش��هرداري تهران در گفت وگو با ايسنا، در 
پاسخ به برخي از اين س��والات با بيان اينكه ۴ ميليون و 
۷۰۰هزار موتوسيكلت در تهران داريم كه عمده تمركز 
آنها در مناطق مركزي تهران است، بيان كرد كه متاسفانه 
شرايط به گونه اي شده كه موتوسيكلت ها ديگر مختص 
قشر خاصي نيستند؛ از بانوان و آقايان گرفته تا اقشار مرفه 
و كم درآمد، همگي از اين وسيله استفاده مي كنند و سوال 
اينجاس��ت كه چرا كنترلي بر آن نيست و هر فضايي كه 
مي توان را با موتوسيكلت طي مي كنند و هزينه اي براي 
تردد نمي پردازند و جريمه ها نيز اغلب به درستي اعمال 
نمي شود؟ وي در ادامه صحبت هاي خود گفت: متاسفانه 
پياده روهاي ش��هر از دسترس موتوس��يكلت ها در امان 
نمانده اند و اين موضوع نه تنها ايمني عابران پياده را به خطر 
انداخته؛ بلكه در برخي موارد مسائل امنيتي و بروز سرقت ها 

را نيز به دنبال داشته است.

     امنيت فقط يك واژه نيست، يك حق است
بنابراين گزارش، مش��كل فقط قانون نيست؛ فرهنگ 
عمومي هم آسيب ديده است. وقتي نوجواني از كودكي 
مي بيند موتورها هر طور دل ش��ان بخواهد مي رانند و 
كسي هم مواخذه ش��ان نمي كند، همين مي شود كه 
بعدتر خودش هم بي قانوني را ح��ق مي داند. آموزش 

از مدرسه تا رس��انه بايد تغيير كند، بايد نشان بدهيم 
ك��ه امنيت فقط ي��ك واژه نيس��ت، يك حق اس��ت. 
رييس جمهور پزشكيان نيز در بازديدي كه در فروردين 
امس��ال از مركز پليس راهور داش��ت، بر اس��تفاده از 
كلاه ايمني تاكيد كرد و بيان داش��ت كه اين مساله به 
مساله اي جدي و ملي تبديل ش��ده و دولت نيز تلاش 
دارد در جهت فرهنگ س��ازي اقدام كند و در واقع افراد 
بايد به خاطر جانشان، خانواده شان و كشورشان از كلاه 
ايمني استفاده كنند. كلاه ايمني يكي از مواردي است 
كه ميان بسياري از راكبان موتور سوار مورد توجه قرار 
نمي گيرد. اين مورد در خصوص ترك نشين موتوسيكلت 
هم بيشتر صدق مي كند و رعايت نمي شود. در تصادفات 
و همچنين اصابت موتو سيكلت به زمين آسيب رسيدن 
به س��ر و كمر از بيش��ترين موارد آسيب ديدگي است. 
لايي كش��ي، مسافركش��ي بي ضابطه و ناديده  گرفتن 
قوانين، خيابان هاي تهران را به صحنه اي ناامن تبديل 
كرده است. س��كوهاي حمل ونقل، نهادهاي نظارتي و 
خود مردم، همگي مس��وول اند. بايد صداي هشدار را 
بلند كرد؛ شايد جان بعدي كه در اثر بي احتياطي گرفته 
مي شود، يكي از عزيزان ما باشد. سكوهاي حمل و نقل 
مجازي بايد دستورالعمل ايمني سخت گيرانه تري براي 
موتورسواران اجرا كنند. پليس راهور به جاي جريمه هاي 
بي اثر، وارد فاز بازدارندگي جدي ش��ود. ش��هرداري و 
نهادهاي فرهنگي، كمپين هايي ب��راي تغيير نگرش 

عمومي به موتورسواري راه اندازي كنند.

گزارش

رويداد

رييس كل سازمان نظام پرس��تاري با بيان اينكه آزمون 
اس��تخدامي وزارت بهداش��ت براساس استانداردهاي 
سازمان اداري و استخدامي برگزار مي شود و منطبق با نياز 
واقعي بيمارستان ها نيست، گفت: اگرچه قدردان برگزاري 
آزمون اس��تخدامي هس��تيم اما گلايه هايي نسبت به 
چگونگي تخصيص سهميه هاي دانشگاه هاي علوم پزشكي 
در اين آزمون اس��تخدامي وارد است. احمد نجاتيان در 
گفت وگو با ايسنا، با بيان اينكه آزمون استخدامي وزارت 
بهداشت پس از كش وقوس يكساله برگزار مي شود، گفت: 
قدردان برگزاري آزمون اس��تخدامي وزارت بهداش��ت 
هستيم؛ چراكه بخشي از نياز نظام سلامت با برگزاري اين 
آزمون استخدامي رفع مي شود. تصميم بر اين بود آزمون 
استخدامي در سال گذشته برگزار شود اما زمان برگزاري 
اين آزمون به سال جديد موكول شد. ۱۱هزار پرستار و 
۴هزار نفر در حوزه فوريت هاي پزشكي جذب مي شوند كه 
مجموع آنها به ۱۵هزار نفر در گروه پرستاري مي رسد كه 

عددي بزرگ قلمداد مي شود.

   آزمون استخدامي سالانه برگزار شود
وي با بيان اينكه برگزاري سالانه آزمون استخدامي 
وزارت بهداشت يك نياز است، تصريح كرد: اميدوارم 
وزارت بهداشت بتواند مجوز برگزاري آزمون استخدامي 
را براي سال آينده نيز كسب كند تا ضمن استمرار ارايه 
خدمات به مردم، تاب آوري نظام سلامت در بحران ها 
حفظ شود. اگرچه قدردان برگزاري آزمون استخدامي 
هستيم اما گلايه هايي نسبت به چگونگي تخصيص 
سهميه هاي دانشگاه هاي علوم پزشكي در اين آزمون 

استخدامي وارد است.

    سهميه هاي استخدام هاي جديد وزارت 
بهداشت، متناسب با نياز بيمارستان ها نيست

رييس كل سازمان نظام پرس��تاري درباره چگونگي 
تخصيص سهميه هاي دانشگاه هاي علوم پزشكي در 
آزمون استخدامي پيش رو وزارت بهداشت گفت: اين 
آزمون استخدامي براساس اس��تانداردهاي سازمان 
اداري و اس��تخدامي برگزار مي ش��ود و تعداد افرادي 
كه جذب مي شوند منطبق با نياز واقعي بيمارستان ها 

نيست. برخي دانشگاه هاي علوم پزشكي و بيمارستان ها 
با كمبود پرستار دست وپنجه نرم مي كنند و ناچار به 
تمديد طرح پرستاران طرحي هستند. اين در حالي است 
كه س��هميه اي براي آنها در آزمون استخدامي درنظر 
گرفته نشده است و اين درحالي است كه براي برخي 
مراكز درماني كه آنچنان فعال نشده اند و به پرستار نياز 

ندارند، سهميه تخصيص داده اند.

     محروم ماندن برخي مراكز درماني از 
جذب نيروي پرستاري

نجاتيان ادامه داد: عدم انطباق ميان استانداردها و نيازهاي 
»وزارت بهداشت« و »سازمان اداري و استخدامي« سبب 
بروز مشكل تخصيص س��هميه در آزمون استخدامي 
پيش رو شده است. به طور مثال، تخت هاي مصوب يك 
بيمارستان كشور در سازمان اداري و استخدامي ۱۳۰ 
مورد است و اين درحالي است كه تعداد تخت هاي اين 
مركز درماني با توجه به نيازها و شرايط منطقه افزايش 
يافته و به حدود ۲۵۰ تختخواب رس��يده است. اگرچه 
تعداد تخت هاي اين مركز درماني افزايش يافته اما ۱۳۰ 
تخت در اين آزمون استخدامي ملاك قرار گرفته و يك 

بيمارستان بزرگ از جذب نيرو محروم مانده است.

     وزارت بهداشت؛ مرجع تخصصي
 نظام سلامت

رييس كل سازمان نظام پرستاري توضيح داد: سازمان 
اداري و استخدامي مي بايست از نظرات وزارت بهداشت 
كه مرجع رسمي و تخصصي حوزه سلامت است، تبعيت 
كند. دوگانگي نظرها سبب شده كه اقدام بزرگ جذب 
۱۵هزار نفر در گروه پرستاري با نگراني هايي مواجه شود 
و جذب نيرو براس��اس نياز واقعي نظام سلامت نباشد. 
دانشگاه هاي علوم پزشكي با توجه به نياز واقعي خود از 
اختيار توزيع نيرو در مراكز درماني طي سال هاي گذشته 
برخوردار بودند اما توزيع نيروي انساني در آزمون سال 
جاري برمبناي بخش هاي بيمارستاني مصوب سازمان 
اداري و استخدامي انجام مي شود. وي با بيان اينكه نقش 
سازمان اداري و اس��تخدامي به عنوان سياست گذار و 
تنظيم گر بحث استخدام نبايد ناديده گرفته شود، افزود: 

به طور حتم، جايگاه سازمان اداري و استخدامي مهم است 
و مي بايست ديده شود اما تخصيص سهميه در اين آزمون 
استخدامي براس��اس نياز واقعي نظام سلامت نيست. 
بازهم تكرار مي كنم كه برخي مراك��ز درماني به ناچار 
نسبت به تمديد طرح پرستاران طرحي اقدام مي كنند اما 

سهميه اي براي آنها درنظر گرفته نشده است.

     بهره گرفتن از نظرات تخصصي
 ضروري است

نجاتيان گفت: برخي پرستاران براي شركت در آزمون 
استخدامي مي بايست از شهر و استان محل سكونت خود 
خارج شوند و به شهر و استاني ديگر بروند. اين در حالي 
است كه شهر و استان آنها براساس استانداردهاي نظام 
سلامت به جذب پرستار نياز دارد. حضور در شهر و استاني 
ديگر براي استخدام سبب بروز مشكلاتي مي شود. بازهم 
تاكيد مي كنم كه سازمان اداري و استخدامي مي بايست 
از نظرات تخصصي استفاده كند؛ به طور مثال، سازمان 
نظام پرس��تاري برمبناي قان��ون مي تواند در خصوص 
چگونگي تخصيص نيروي پرستاري اظهارنظر كند اما 
نظر كارشناسي سازمان نظام پرستاري درباره چگونگي 
تخصيص ني��رو را نگرفتند. رييس كل س��ازمان نظام 
پرس��تاري توضيح داد: نظرات تخصصي سطوح كلان 
»س��ازمان اداري و اس��تخدامي« و »وزارت بهداشت« 
مي بايست به يكديگر نزديك شود. اگر ميان مجموعه هاي 
مختلف همگرايي ايجاد شود، نه تنها به نفع مردم است 

بلكه بهره  گرفتن از نيروي انساني نيز صورت مي گيرد.

     فرآيند استخدام به سرعت طي شود
نجاتيان با بيان اينكه س��پري كردن فرآيند اس��تخدام 
ضروري است، گفت: اميدوارم، فرآيند استخدام افرادي 
كه در آزمون استخدامي نمره قبولي را كسب مي كنند 
به سرعت انجام ش��ود. تجربه سال هاي گذشته بيانگر 
اين است كه فرآيند استخدام پس از كسب نمره قبولي 
گاهي اوقات تا ۸ ماه به طول مي انجامد. وزارت بهداشت، 
موضوع به كارگيري سريع افرادي كه پذيرفته شده اند را 
پيگيري مي كند و اميدوارم افرادي كه در آزمون پذيرفته 
مي شوند با حمايت دولت در اسرع وقت به كار گرفته شوند.

گلايه نظام پرستاري از سهميه هاي آزمون استخدامي
رويخطخبر

معاون محيط زيس��ت انس��اني س��ازمان حفاظت 
محيط زيس��ت كشور با اش��اره به صدور مجوز »فاز 
۲« پتروشيمي ماهش��هر، بر لزوم رفع اشكال هاي 
بهره برداري و اثرهاي محيط زيس��تي »فاز ۱« اين 
پتروشيمي تأكيد كرد. صديقه ترابي درباره صدور 
مجوز محيط زيستي »فاز ۲« پتروشيمي ماهشهر 
اظهار كرد: سال هاس��ت كه موض��وع صدور مجوز 
محيط زيس��تي فاز ۲ پتروش��يمي ماهشهر مطرح 
مي شود. براي موافقت با اين مجوز كوتاهي و اغماضي 
نكرديم. با وجود اينكه درخواست هايي براي صدور 

س��ريع تر مجوز داشتيم تا وقتي از لحاظ شدن همه 
نكات توس��ط مجري و مش��اور مطمئن نش��ديم، 
اين مجوز را صادر نكردي��م. وي افزود: همه مراحل 
ارزيابي اثرهاي محيط زيس��تي اين طرح بررس��ي 
شد و موافقت با صدور اين مجوز به دليل حضور در 
استان و فشار سياسي و موارد ديگر نبود؛ بلكه پس 
از انجام ارزيابي هاي و بررسي اثرها و پيشنهادها، با 
اين طرح موافقت شد. معاون محيط زيست انساني 
سازمان حفاظت محيط زيست گفت: اطمينان خاطر 
مي دهم همه راهكارها ديده شده است و اميدواريم 

در اجرا نيز با نظارت همكاران، اين موارد لحاظ شود. 
وي بيان كرد: با توجه به اينكه »فاز ۱« پتروشيمي 
ماهشهر اشكال هايي از نظر بهره برداري و اثرهاي آن 
دارد، يكي از پيوست هاي مجوز فاز دوم پتروشيمي 
ماهشهر، رفع اين مشكلات اس��ت. ترابي ادامه داد: 
مقرر شده اس��ت در مدت يك هفته برنامه اجراي 
رفع مشكلات محيط زيستي اعلام شود. اين برنامه، 
برنامه ريزي شده و قابل پايش خواهد بود تا با همت 
مجموعه و نظارت همكاران محيط زيست، مشكلات 

فاز اول نيز برطرف شود. 

صدور مجوز محيط زيستي فاز ۲ پتروشيمي ماهشهر 

كانون كارگردانان س��ينماي ايران با محكوم كردن 
تلاش ها براي توقف اكران فيلم »پيرپس��ر« با ابراز 
اميدواري براي اكران ديگر فيلم هاي پشت سد توقيف 

متني را منتشر كرد.
ب��ه گ��زارش ايس��نا، در روزهاي گذش��ته برخي 
اظهارنظرهاي تن��د در فضاي مجازي در نقد فيلم 
»پير پسر« اكتاي براهني تا جايي پيش رفت كه با 
ادبياتي عجيب وزير فرهنگ و ارشاد اسلامي را نيز 
نشانه گرفت. اين جريان به فشارهايي براي تلاش 
در توقف اكران فيلم منتهي شده كه با واكنش هاي 
صنوف  مختلف س��ينمايي نيز همراه ش��ده است. 
صنوف تهيه كنندگان، انجمن سينماداران و كانون 
پخش كنندگان به اين وضعيت معترض شده و از 
اكران فيلم حمايت كردند. آنها در بيانيه اي خواستار 
برقراري وف��اق و وحدت ملي با بر هم نزدن امنيت 
روح��ي، رواني و حرف��ه اي اهالي فرهن��گ و هنر 

شدند و ناسزاگويي هاي اخير نسبت به اين فيلم را 
نشانه اي براي تضعيف دولت و باج خواهي هاي پس 
پرده دانستند. جمعه ۲۷ تيرماه كانون كارگردانان 
س��ينماي ايران نيز بيانيه اي را با حمايت از اكران 
اين فيلم منتشر كرده و نسخه اي از آن را دراختيار 

ايسنا قرار داده است. 
در اين بيانيه آمده اس��ت: »س��ينماي اجتماعي 
ايران چندي اس��ت كه با اكران فيلم »پيرپس��ر« 
رونق��ي دوباره گرفته و علي رغ��م موضوع خاص و 
زمان طولاني فيلم، در كمال تعجب تماش��اگران 
زيادي را به س��الن هاي س��ينما جذب كرده است 
ولي طبق معمول گروهي از سيه فكران ضد سينما 
و هنر از اس��تقبال مردم عصباني شدند و شروع به 
عربده كش��ي كردند و شرمتان باد كه چنين تبر بر 
تن خسته س��ينماي اجتماعي مي زنيد. سينماي 
اجتماع��ي در چند س��ال گذش��ته و خصوصا در 

دولت قبل با موجي از توقيف و مميزي و تش��كيل 
پرونده هاي قضايي براي سينماگران روبه رو شد كه 
نتيجه آن قهر انبوه تماشاگران مشتاق اين سينما از 
سالن ها و قهر كارگردانان جوان و خوش فكري شد 
كه ديگر به مجوزهاي سينمايي اهميتي ندادند و 
پرش��ور و خلاقانه فيلم هاي خود را س��اختند و در 
نتيجه آن سياست ها، س��بد اصلي فروش سينما 
فقط و فقط متعلق به فيلم هاي كمدي عامه پسند 
ش��د. كانون كارگردانان س��ينماي اي��ران ضمن 
محكوم كردن تلاش ها براي توقف اكران اين فيلم، 
حمايت خ��ود را از فيلم »پيرپس��ر« و كارگردان 
ج��وان و خوش فكر آن آقاي اكت��اي براهني اعلام 
مي كند.« در بخشي از اين بيانيه از برخي رفتارها به 
عنوان »رفتارهاي تند« نام برد شده است و هشدار 
داده شده است كه »دوره اين گونه رفتارها با اهداف 

سياسي و جناحي در سينما رو به اتمام است.«

هشدار كانون كارگردانان سينما به مخالفان يك فيلم

تهران هر روز  شاهد بي احتياطي موتورسواران است

دهن كجي موتوري ها به قانون

عضو هيات مديره انجمن داروس��ازان ايران، در واكنش 
به آيين نامه جديد تاس��يس داروخانه، نكاتي را متذكر 
شد. هادي احمدي، در گفت وگو با مهر گفت: آيين نامه 
تاسيس داروخانه سال ۱۴۰۰ نقطه تاريك مديران وقت 
سازمان غذا و دارو بود كه با شعار جوان گرايي و رفع انحصار، 
بيشترين ضربه را به داروسازي كشور وارد كرد. وي افزود: 
آيين نامه ۱۴۰۰، پش��ت درهاي بسته و بدون مشورت 
گرفتن از صنف و انجمن داروسازان و سازمان نظام پزشكي 
و با شو تجمع عده اي داروسازنما جلوي ساختمان سازمان 
غذا و دارو و وزارت بهداشت؛ تدوين و به رغم قول رييس 
وقت س��ازمان غذا و دارو )محمدرضا شانه ساز( در هتل 
قلب تهران و در برابر بزرگ ترين تشكل داروسازي )مجمع 
نمايندگان انجمن داروسازان ايران( كه اين آيين نامه اجرا 
نمي شود. وليكن چند هفته بعد در سايه بي تدبيري وزير 
وقت بهداشت؛ ابلاغ شد. احمدي ادامه داد: ديديم كه با 
شكايت افرادي )اعم از داروس��از و غير داروساز( بيش از 
۹۵درصد بندهاي آيين نامه توسط ديوان عدالت اداري 
ابطال شد و از آيين نامه ۱۴۰۰ فقط بسم الله آن باقي ماند. 

راه غير داروس��از براي تاسيس داروخانه باز شد و بيش از 
چهار هزار داروخانه طي دو سال تاسيس شد. مدير روابط 
عمومي انجمن داروسازان ايران تاكيد كرد: فاصله هاي 
تاسيس و امتياز تاسيس برداشته شد و نظام سطح بندي 
به هم خورد و مناطق كم برخوردار خالي از داروخانه و اغلب 
به مناطق پر برخوردار كوچ كردند. احمدي افزود: اينها تنها 

بخشي از صدمات جبران ناپذير آيين نامه ۱۴۰۰ بود. اينك 
در آستانه تدوين آيين نامه ۱۴۰۴ هستيم. هشدارهاي 
لازم از طرف انجمن داروس��ازان ايران و س��ازمان نظام 
پزشكي داده شده است. اميدواريم آقاي مديركل، تراژدي 
۱۴۰۰ را تكرار نكند و از تجربه نافرجام آيين نامه ۱۴۰۰ 

درس عبرت گرفته باشد.

آيين نامه جديد تاسيس داروخانه؛ آيا تراژدي ۱۴۰۰ تكرار مي شود


