
تعادل|
بررسي آمار توليد سه خودروساز اصلي كشور در فصل 
بهار ۱۴۰۴ نشان مي دهد كه مجموع توليد خودروهاي 
سواري نسبت به مدت مشابه س��ال قبل، با افت قابل 
توجهي همراه شده است. بر اساس اطلاعات ارايه شده 
در سامانه كدال، ايران خودرو، سايپا و پارس خودرو طي 
سه ماهه نخست امس��ال در مجموع ۱۷۹ هزار و ۹۳۰ 
دستگاه خودروي سواري توليد كرده اند، در حالي كه 
اين رقم در مدت مشابه سال گذشته ۲۰۸ هزار و ۴۲۹ 
دس��تگاه بود. به اين ترتيب، صنعت خودرو كشور در 
اين بازه زماني كاهش ۱۳.۷ درصدي معادل ۲۸ هزار و 
۴۹۹ دستگاه را تجربه كرده است. بررسي توليد ماهانه 
خودرو هم نشان مي دهد كه خردادماه ۱۴۰۴ بدترين 
ماه توليدي در يك س��ال گذشته )غيرفروردين( بوده 
است. خودروسازان كشور در خردادماه تنها ۵۱ هزار و 
۷۲۵ دستگاه خودروي سواري توليد كرده اند، در حالي 
كه اين رقم در ارديبهشت ماه به ۸۳ هزار و ۶۴۰ دستگاه 
مي رس��يد. كاهش توليد نسبت به ماه قبل معادل ۳۱ 
هزار و ۹۱۵ دستگاه و افت ۳۸.۱ درصدي است. به اعتقاد 
كارشناسان عواملي چون بلاتكليفي در واگذاري، قطعي 
برق و انتظار خودروسازان براي دريافت مجوز افزايش 
قيمت محصولات در كاهش تيراژ توليد موثر بوده است.

     افت توليد خودروسازان در خردادماه 
بررسي توليد ماهانه خودرو نشان مي دهد، خردادماه 
۱۴۰۴ بدتري��ن ماه توليدي در يك س��ال گذش��ته 
)غيرفروردين( بوده اس��ت. خودروس��ازان كشور در 
خردادماه تنه��ا ۵۱ هزار و ۷۲۵ دس��تگاه خودروي 
س��واري تولي��د كرده ان��د، در حالي كه اي��ن رقم در 
ارديبهش��ت ماه به ۸۳ هزار و ۶۴۰ دستگاه مي رسيد. 
كاهش توليد نسبت به ماه قبل معادل ۳۱ هزار و ۹۱۵ 

دستگاه و افت ۳۸.۱ درصدي است.
ايران خودرو در ارديبهشت ماه ۵۳ هزار و ۵۰۴ دستگاه 
خودرو توليد كرده بود كه اين ميزان در خرداد به ۳۵ 
هزار و ۳۴۳ دستگاه كاهش يافته است. اين افت معادل 

۱۸ هزار و ۱۶۱ دستگاه و كاهش ۳۴ درصدي است.
س��ايپا نيز از ۲۱ ه��زار و ۲۹۰ دس��تگاه توليدي در 
ارديبهش��ت، به ۱۱ هزار و ۷۸۵ دس��تگاه در خرداد 
رسيده و كاهش ۴۴.۶ درصدي معادل ۹ هزار و ۵۰۵ 

دستگاه را تجربه كرده است.
پارس خودرو نيز توليد خود را از ۸ هزار و ۸۴۶ دستگاه 
در ارديبهش��ت به ۴ هزار و ۵۹۷ دس��تگاه در خرداد 
كاهش داده و افتي ۴۸ درصدي معادل ۴ هزار و ۲۴۹ 

دستگاه داشته است.

    توليد ايران خودرو در فصل بهار 
رصد داده هاي ارسالي به كدال بورس نشان مي دهد، 
ايران خودرو با توليد ۱۱۷ هزار و ۹۵۴ دستگاه خودرو 
در سه ماهه ابتدايي سال، سهم اصلي توليد را در ميان 
خودروس��ازان حفظ كرده است. اين شركت در مدت 
مشابه سال گذش��ته ۱۱۸ هزار و ۱۲۸ دستگاه توليد 

كرده بود كه نشان دهنده كاهش ناچيز ۰.۱ درصدي 
معادل ۱۷۴ دستگاه اس��ت؛ بنابراين توليد كلي اين 

خودروساز تقريباً ثابت مانده است.
در اين ميان، بيش��ترين حجم تولي��د ايران خودرو به 
خانواده پژو اختصاص دارد كه البته تنها مدل فعال از اين 
گروه در حال حاضر پژو ۲۰۷ است. توليد اين خانواده در 
بهار امسال ۳۶ هزار و ۸۸۰ دستگاه بوده كه در مقايسه با 
۵۲ هزار و ۹۸۹ دستگاهي كه در سال گذشته به توليد 

رسيده، كاهش ۳۰ درصدي را نشان مي دهد.
در مقابل، توليد گروه سورن با رشد قابل توجهي مواجه 
شده است. ايران خودرو موفق شده در سه ماهه نخست 
امس��ال ۳۳ هزار و ۴۶ دستگاه س��ورن توليد كند كه 
نسبت به ۱۹ هزار و ۷۳ دستگاه سال گذشته، افزايشي 

معادل ۷۳.۲ درصد دارد.
توليد دنا نيز با اندكي كاهش همراه بوده و از ۱۸ هزار و ۹۴۸ 
دستگاه در سال گذشته به ۱۸ هزار و ۵۶۲ دستگاه در سال 
جاري رسيده اس��ت. اين ميزان كاهش معادل ۲ درصد 
بوده و در مجموع، توليد اين خودرو نيز تقريباً ثابت مانده 
است. اما رانا با افتي محسوس مواجه شده و توليد آن از ۴ 
هزار و ۴۹۰ دستگاه به هزار و ۸۷۰ دستگاه كاهش يافته 

است كه افتي ۵۸.۳ درصدي را نشان مي دهد.
در بخش خودروهاي مونتاژي، هايما رشد توليد ۳۶.۸ 
درصدي را تجربه كرده و از س��ه هزار و ۳۶۵ دستگاه 
در بهار سال گذش��ته به چهار هزار و ۶۰۳ دستگاه در 
امسال رسيده است. همچنين توليد تارا از ۱۴ هزار و 
۶۳۲ دس��تگاه به ۱۸ هزار و ۵۲۶ دستگاه رسيده كه 

رشد ۲۶.۶ درصدي را نشان مي دهد. در گزارش كدال 
همچنين به توليد ۵۷۸ دستگاه خودروي ناقص اشاره 
شده كه تحت عنوان »خودروهاي توليدي تجاري نشده 
سايت ها« ثبت شده است. ايران خودرو همچنين در 
بخش »ديگر محصولات« چهار هزار و ۴۶۷ دستگاه 

توليد داشته است.

     افت ۳۳ درصدي تيراژ توليد سايپا
سايپا به عنوان دومين خودروس��از بزرگ كشور، در 
فصل بهار امس��ال ۴۴ هزار و ۱۱۳ دستگاه خودروي 
سواري توليد كرده، در حالي كه در مدت مشابه سال 
گذش��ته اين رقم ۶۵ هزار و ۵۹۸ دستگاه بوده است. 
بنابراين نارنجي پوش��ان جاده مخصوص كاهش ۳۳ 
درصدي مع��ادل ۲۱ هزار و ۴۸۵ دس��تگاه را تجربه 

كرده اند.
بيشترين سهم توليد سايپا به خانواده X۲۰۰ شامل 
تيبا، ساينا و كوييك اختصاص داشته است. توليد اين 
گروه در سه ماهه امسال ۳۵ هزار و ۲۳۲ دستگاه بوده، 
در حالي كه سال گذشته ۵۱ هزار و ۴۲۷ دستگاه از اين 
گروه توليد شده بود. بنابراين كاهش تيراژ اين گروه به 

۳۱.۵ درصد مي رسد.
خانواده ش��اهين نيز كاهش چش��مگير بي��ش از ۳۷ 
درصدي را تجربه كرده است. تيراژ شاهين از ۱۴ هزار و 
۱۷۱ دستگاه در بهار ۱۴۰۳ به ۸ هزار و ۸۸۱ دستگاه در 
سال جاري رسيده است. به طور كلي سايپا در بهار امسال 
تنها همين دو گروه خودرويي را به توليد رسانده است.

     افت توليد پارس خودرو
داده هاي كدال نيز نش��ان مي هد كه پارس خودرو در 
فصل بهار ۱۴۰۴ تعداد ۱۷ هزار و ۸۶۳ دستگاه خودرو 
به توليد رسانده كه در مقايسه با تيراژ ۲۴ هزار و ۷۰۳ 
دستگاهي سال گذشته، كاهش ۲۷.۷ درصدي معادل 

۶ هزار و ۸۴۰ دستگاه داشته است.
اين خودروساز در بهار امسال تنها دو محصول شامل 
سهند و گروه Q۲۰۰ را توليد كرده است. توليد گروه 
Q۲۰۰ از ۲۰ هزار و ۵۴۸ دستگاه در سال گذشته به 
۱۵ هزار و ۱۲۹ دس��تگاه كاهش يافته كه افتي ۲۶.۴ 
درصدي محسوب مي ش��ود. توليد سهند نيز از ۳۳۹ 
دستگاه در س��ال گذش��ته به ۲ هزار و ۷۳۴ دستگاه 
افزايش يافته و رشد چشمگير بيش از ۷۰۰ درصدي 

را نشان مي دهد.
لازم ب��ه ذكر اس��ت پارس خ��ودرو در بهار گذش��ته 
همچنين هزار و ۲۳۰ دستگاه كوييك معمولي و دو 
هزار و ۵۸۶ دستگاه ساينا S توليد كرده بود، اما در سال 

جاري توليد اين دو خودرو به صفر رسيده است.
در نهايت بايد متذكر شد كه روند نزولي توليد خودرو در 
بهار ۱۴۰۴، به ويژه افت بي سابقه در خردادماه، مي تواند 
زنگ هشداري براي ادامه سال باشد. عواملي همچون 
كاهش تقاضا، ناپايداري در تأمين قطعات و عدم تعيين 
تكليف سياست هاي حمايتي دولت مي تواند بر آينده 
اين صنعت س��ايه بيفكند. در صورتي كه روند فعلي 
در فصل تابستان نيز تكرار شود، تحقق اهداف توليد 
سالانه خودروسازان با چالش جدي مواجه خواهد شد.
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نابساماني ارزي و گمركي
ريشه ركود توليد

در صنايع لوازم خانگي
طبق گزارش رسمي انجمن صنايع لوازم خانگي ايران، 
برخي مواد اوليه تا ۸ ماه در صف دريافت ارز مانده و فشار 
نقدينگي باعث شده بسياري از كارخانه ها از پرداخت 
حقوق و بيمه ناتوان شوند. در شرايط اقتصادي خاص 
و پرنوسان كشور، صنعت لوازم خانگي به عنوان دومين 
صنعت اشتغال زاي ايران، با چالش هاي جدي در تأمين 
مواد اوليه، دريافت ارز، ترخيص كالا و اس��تمرار توليد 
مواجه شده است. اين گزارش با هدف شفاف سازي ابعاد 
مختلف مشكلات اين صنعت و ارايه راهكارهاي فوري و 

قابل اجرا، تدوين شده است.
1. تأخيرهاي چندماهه در تخصيص ارز

يكي از مهم ترين مشكلات فعلي صنعت لوازم خانگي، 
تأخير طولاني مدت در تخصيص ارز براي واردات مواد 
اوليه و قطعات مورد نياز توليد است. طبق گزارش هاي 
انجمن ل��وازم خانگي، در برخي م��وارد، تأمين ارز تا ۸ 
ماه به طول انجاميده كه موجب توقف خطوط توليد و 
نابساماني در برنامه ريزي واحدهاي صنعتي شده است. 
همچنين، بي ثباتي نرخ ارز و پيچيدگي روندهاي اداري 

بانك مركزي بر شدت اين بحران افزوده است.
2. مشكلات جدي در ترخيص مواد اوليه از گمرك

مطابق نامه هاي رس��مي انجمن، بروكراسي پيچيده 
و زمان بر گمركي موجب رس��وب حجم قابل توجهي 
از كالاه��ا، قطعات و مواد اولي��ه در انبارهاي گمركات 
كشور شده اس��ت. اين اقلام كه بخش عمده اي از آنها 
داراي تخصيص ارز و ثبت س��فارش معتبر هستند، با 
درخواس��ت هاي غيرمترقبه براي تضامين گمركي و 
ماليات هاي سنگين مواجه اند. اين روند، افزايش هزينه 
توليد و كاهش نقدينگي ش��ركت ها را به دنبال داشته 

است.
3. فشار شديد نقدينگي و خطر تعطيلي واحدها

با توج��ه به وقف��ه در تخصي��ص ارز و توقف ترخيص 
مواد اوليه، بس��ياري از واحدهاي توليدي در آس��تانه 
ورشكس��تگي يا تعديل گس��ترده نيروي انساني قرار 
گرفته ان��د. فش��ار نقدينگي باعث ش��ده ك��ه برخي 
توليدكنندگان از انجام تعهدات بانكي و پرداخت حقوق 
كاركنان بازبمانند. بررسي ها نشان مي دهد كه در صورت 
عدم مداخله فوري، ۱۵ هزار ميليارد تومان بدهي بيمه اي 
و بانكي به صندوق تأمين اجتماعي و نظام بانكي تحميل 

خواهد شد.
4. مشكل قيمت گذاري دستوري؛ معضلي مزمن

يكي ديگر از چالش هاي اساسي صنعت لوازم خانگي، 
شمول قيمت گذاري دستوري بر محصولات نهايي است. 
در شرايطي كه قيمت مواد اوليه، انرژي، قطعات وارداتي 
و هزينه هاي سربار پيوسته در حال افزايش است، الزام به 
فروش محصول نهايي با نرخ هاي دستوري، باعث كاهش 
سودآوري و بي انگيزگي در سرمايه گذاري شده است. 
انجمن، اين سياست را »فاقد توجيه فني و اقتصادي« 

خوانده و خواستار بازنگري جدي در آن شده است.
5. عدم تناس�ب ميان واردات قطعات و الزامات 

ارزي جديد
مطابق ابلاغيه اخير بانك مركزي، واردات برخي اقلام 
تنها با كد HS خاص و با مجوزهاي محدود امكان پذير 
اس��ت. اين در حالي اس��ت كه توليد در صنعت لوازم 
خانگي به طور مستقيم بر واردات برخي قطعات و مواد 
وابسته اس��ت و فقدان هماهنگي بين بخشنامه هاي 
ارزي و نياز واقعي توليد، بحران را تشديد كرده است. در 
بخشنامه هاي جديد، عدم توجه به كاركرد صادرات محور 
يا واردات مبتني بر مونتاژ خاص، اجراي دستورالعمل را با 

چالش مواجه كرده است.
6. بسته حمايتي وزارت صمت؛ كلي گويي بدون 

راهكار اجرايي
در پاسخ به هش��دارهاي صنعتي، وزارت صمت اخيراً 
از تدوين بس��ته حمايتي براي صنايع كشور خبر داده 
است. با اين حال، اين بسته تاكنون فاقد جزييات اجرايي 
شفاف بوده و صرفاً شامل بيانيه هايي كلي در خصوص 
»حماي��ت از توليد «، »مديري��ت واردات « و »تقويت 
صادرات« است. تاكنون هيچ مكانيزم مشخصي براي 
اجراي اين سياس��ت ها، تخصيص بودج��ه يا نظارت 
ميان دستگاهي ارايه نشده و توليدكنندگان همچنان 
بلاتكليف اند. با توجه به شرايط بحراني پيش رو به نظرمي 
رسد پيشنهادهاي زير مي تواند تا حد زيادي بخشي از 

مشكلات را برطرف نمايد.
    تصميم گيري فوري و خارج از روال هاي بروكراتيك 

در خصوص تخصيص ارز و ترخيص كالاها از گمرك
    لغو يا تعديل تضامين گمركي و مالياتي براي كالاهاي 

داراي ثبت سفارش معتبر و در صف توليد
    رفع ابهام و بازنگري در نظام قيمت گذاري دستوري

    ايجاد پنجره واحد اجرايي ميان بانك مركزي، گمرك، 
س��ازمان مالياتي و وزارت صمت براي تسريع در روند 

تأمين نيازهاي صنعت
    اجراي واقعي بسته حمايتي با جدول زماني، منابع 

مشخص و نظارت پذير

مرزهاي تجاري ايران با
 عراق، تركيه و عمان مسدود نشد

مديركل دفتر غرب آسيا سازمان توسعه تجارت ضمن 
اشاره به حجم تجارت ايران با كشورهاي غرب آسيا در 
۳ ماه نخست سال، از باز بودن مرزهاي تجاري ايران با 
عراق، تركيه و عمان در ۱۲ روز جنگ تحميلي خبر داد. 
بر اساس اعلام سازمان توسعه تجارت ايران، عبدالامير 
ربيهاوي حجم صادرات غيرنفتي در ۳ ماه نخست سال 
جاري را حدود ۱۱ ميليارد و ۶۵۵ ميليون دلار دانست و 
گفت: بيش از ۵ ميليارد دلار از مجموع تجارت خارجي 
ايران با كشورهاي غرب آسيا بود؛ در واقع بيش حدود ۴۵ 
درصد از تجارت خارجي ايران با كشورهاي غرب آسيا 
انجام شد. در ۳ ماه نخست سال جاري تجارت ايران با 
عراق يك ميليارد و ۹۰۵ ميليون دلار، امارات يك ميليارد 
و ۵۹۲ ميلي��ون دلار، تركيه ۹۳۷ ميليون دلار و عمان 

۴۳۷ ميليون دلار بوده است.

222 مصوبه شوراهاي 
گفت وگوي استاني

در سال 140۳ گره گشا بوده اند
 قائم مق��ام دبير ش��وراي گفت وگوي دول��ت و بخش 
خصوصي اعلام كرد: در سال ۱۴۰۳، تعداد ۲۲۲ مصوبه 
ش��وراهاي گفت وگوي دولت و بخ��ش خصوصي در 
استان ها منتج به بهبود محيط كسب وكار در استان ها 

شده اند.  
عضو هيات رييس��ه اتاق ايران با توجه به اينكه شوراي 
گفت وگوي دولت و بخش خصوصي و شوراهاي استاني 
متناظر آن از مكانيسم هايي هستند كه مي توانند به وفاق 
بين دولت و بخش خصوصي ب��راي اصلاح فرآيندها و 
رفع موانع حوزه توليد و س��رمايه گذاري منجر شوند، 
گفت: در س��ال ۱۴۰۳، تعداد ۲۲۲ مصوبه ش��وراهاي 
گفت وگوي دولت و بخش خصوصي در استان ها منتج 
به رفع مشكلات اقتصادي و بهبود محيط كسب وكار در 

استان ها شده اند. 
كيوان كاشفي، قائم مقام دبير شوراي گفت وگوي دولت 
و بخش خصوصي در گفت وگو با پايگاه خبري اتاق ايران 
آنلاين، ضمن تشريح برخي از جزييات گزارش عملكرد 
سال ۱۴۰۳ ش��وراهاي گفت وگوي استاني كه توسط 
وزارت كشور تهيه و براي رييس جمهور ارسال شده است، 
گفت: جايگاه اين شورا به عنوان نهادي گفتمان ساز كه 
در رفع موانع كسب وكار و اصلاح ساختارهاي اقتصادي 

نقش كليدي دارد، حائز اهميت است.
 او افزود: شوراي گفت وگوي دولت و بخش خصوصي و 
شوراهاي استاني متناظر آن، با توجه به ماهيت عملكردي 
و جايگاه قانوني خود از جمله ماده ۷۵ قانون برنامه پنجم 
توسعه، از مكانيسم هايي هستند كه مي توانند به وفاق 
بين دولت و بخش خصوصي ب��راي اصلاح فرآيندها و 
رفع موانع حوزه توليد و سرمايه گذاري به منظور نيل به 
توسعه اقتصادي كشور كمك كنند. عضو هيات رييسه 
اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و كشاورزي ايران ادامه داد: 
با توجه به اهميت جايگاه ش��وراي گفت وگوي دولت و 
بخش خصوصي، وزارت كشور مطابق وظايف حاكميتي 
خود و در راس��تاي نظارت و رصد فعاليت اس��تان ها با 
همكاري استانداري ها و اتاق بازرگاني، صنايع، معادن 
و كش��اورزي ايران و بر اس��اس شاخص ها و مولفه هاي 
ارزيابي مورد توافق، گزارش  »عملكرد شوراهاي استاني 
گفت وگوي دولت و بخش خصوصي در سال ۱۴۰۳« را 

تهيه كرده است. 
كاشفي از شوراي گفت وگوي دولت و بخش خصوصي به 
عنوان نهادي گفتمان ساز ياد كرد و افزود: گفتمان سازي 
پيرامون بهبود فضاي كس��ب وكار در س��طح كشور، 
بسترس��ازِي تعامل س��ازنده دولت و بخش خصوصي 
براي رفع موانع مخل توليد، بهبود محيط كسب وكار، 
اصلاح ساختار اقتصادي كشور، افزايش رقابت پ��ذيري 
اقتصادي و تس����هيل فعاليت بخ��ش خص���وصي 
از جمل��ه مواردي هس��ت��ند كه به همت ش����وراي 
گفت وگو دنبال مي شوند. عضو هيات رييسه اتاق ايران 
در ادامه، نگاهي به نتيجه بررسي مجموعه دستاوردهاي 
شوراهاي استاني داش��ت و گفت: شوراي گفت وگوي 
دولت و بخش خصوصي در استان ها در مجموع تعداد 
۱۷۶۲ مصوبه داش��ته اند كه ۲۲۲ مصوبه منجر به حل 
مشكلات و مسائل اقتصادي و بهبود محيط كسب وكار 
استان شده اس��ت. او اعلام كرد: شوراهاي گفت وگوي 
دولت و بخش خصوصي اس��تان هاي سمنان، زنجان، 
تهران، البرز، خراس��ان رضوي و بوشهر داراي بالاترين 
مصوبات منجر به حل مش��كلات و مس��ائل اقتصادي 
بوده اند.  قائم مقام دبير شوراي گفت وگو درباره عملكرد 
شوراهاي گفت وگوي دولت و بخش خصوصي استاني بر 
اساس شاخص هاي اصلي مورد ارزيابي نيز گفت: با توجه 
به رتبه بندي انجام شده )در سال ۱۴۰۳(، استان خراسان 
رضوي رتبه اول، كرمان رتبه دوم و مازندران رتبه سوم را 

به خود اختصاص داده است.

پاسخ  وزارت صنعت، معدن 
وتجارت به گزارش » تعادل«

احتراما با عنايت به درج مطلبي با عنوان »مناقشه 
بر سر قيمت!« در مورخ ۱۴۰۴/۳/۱۹ در آن روزنامه، 
مقتضي است وفق قانون مطبوعات نسبت به انتشار 
توضيحات ارسالي از مركز ارتباطات و اطلاع رساني 
وزارت صنعت، معدن وتجارت جوابيه در نسخه آتي 
آن روزنامه در همان جايگاه منتشر ودر اسرع وقت 

اقدام لازم صورت پذيرد.
»حس��ب ماده )۳( مصوبه شماره ۵۴۳ دستورالعمل 
تنظي��م بازار خودروهاي س��واري ش��وراي رقابت و 
اصلاح��ات بع��دي وزارت صمت از طريق س��ازمان 
حمايت مصرف كنندگان و توليد كنندگان به عنوان 
دستگاه محاسب، نسبت به بررسي قيمت محصولات 
شركت هاي خودرويي مطابق با ضوابط قيمت گذاري 
مصوب هيات تعيين و تثبيت قيمت ها اقدام و موارد 
پس از جمع بندي در معاونت صنايع ماش��ين آلات 
و تجهي��زات اعلام عموم��ي مي ش��ود. در ارتباط با 
محصولات شركت ايران خودرو نيز روند قانوني تعيين 
قيمت مطاب��ق فرآيند مذكور انج��ام و درصد مجاز 
افزايش قيمت فروش محصولات اين خودرو س��ازاز 
سوي قائِم مقام وزير در امور بازرگاني ابلاغ شده است.«

لازم به ذكر است وزارت صمت ازيك سو حقوق مردم 
را در نظر گرقته واز ديگر س��و، شرايط و تنگنا هاي 
توليد را ارزيابي مي كند كه مبادا اين بخش از اقتصاد 
كشور دچار چالش شود. از اين رو وزارت صمت بر 
اساس تورم توليد كننده و شرايط اجتماعي و توان 
مصرف كنن��ده براي خريد محصول خودروس��از، 
درصد افزايش قيمت را دروزهاي مياني تيرماه اعلام 
كرده است و هر گونه تخطي از عدم عرضه محصول 
به بهانه پايين بودن درصد افزايش قيمت غيرقانوني 

و تضييع حقوق عامه تلقي مي شود .

چه عواملي منجر به كاهش توليد خودرو در فصل بهار شده است؟ 

افت شديد تيراژ خودروسازان 

مركز پژوهش هاي اتاق ايران منتشر كرد

گامي مهم در رفع چالش كمبود نيروي كار ماهر در ايران
مركز پژوهش ه��اي اتاق ايران معضل نيروي كار ماهر را 
به عنوان يك مشكل جهاني كه بنگاه ها را در سطوح ملي 
و بين المللي تحت تاثير قرار مي دهد، بررسي كرده است. 
بايد به توسعه شوراهاي تخصصي مهارت بخشي توجه 
شود. در گزارش مركز پژوهش هاي اتاق ايران آمده است: 
در دنياي امروز، تحولات شتابان در حوزه هاي ديجيتال 
و سبز، به همراه تغييرات گسترده در بخش هاي توليدي 
و خدماتي، به كمبود فزاينده نيروي كار ماهر در س��طح 
جهاني منجر ش��ده است. آمارهاي س��ال ۲۰۲۴ نشان 
مي دهد كه ۷۵ درصد از كارفرمايان در ۴۱ كشور جهان با 
مشكل يافتن نيروي كار ماهر مواجه بوده اند، در حالي كه 
اين رقم در سال ۲۰۱۴ تنها ۳۶ درصد بود. اين وضعيت، 
لزوم همگام سازي نظام هاي مهارتي با سرعت دگرگوني ها 
و ايجاد مكانيزم هايي چابك، فراگير و آينده نگر را بيش 
از پيش ضروري س��اخته اس��ت. در اين ميان، همكاري 
تنگاتنگ مي��ان بخش خصوص��ي )ش��امل اتاق هاي 
بازرگاني و كارفرماي��ان( و بخش دولتي )ارايه دهندگان 
آموزش هاي مهارتي( به عن��وان راهكاري كليدي براي 
مديريت اين چالش مطرح شده است. در همين راستا، 
تشكيل »شوراهاي مهارتي بخشي« به عنوان يك اقدام 
اساس��ي براي تأمين نيروي كار ماهر از طريق مشاركت 
اين دو بخش، راهگشا خواهد بود. با توجه به كمبود شديد 
نيروي كار ماهر در ايران، ايجاد و تقويت اين شوراها حياتي 

به نظر مي رسد. »مدل ها و ساختار شوراهاي تخصصي 
توسعه مهارت )با تأكيد بر تجربه كشور هند( «، به معرفي 
اين شوراها و بررس��ي تجارب بين المللي، به ويژه مدل 
موفق هن��د، مي پردازد و راهكارهاي سياس��تي مهمي 
را براي كش��ور ارايه مي دهد. در بخش��ي از اين گزارش 
آمده: س��رعت بالاي تحولات تكنولوژيك، به ويژه ظهور 
فناوري ه��اي نوظهور مانند ه��وش مصنوعي، اينترنت 
اشيا و رباتيك، مشاغل س��نتي را متحول كرده و نياز به 
تخصص هاي نوين را افزايش داده است. اين امر باعث شده 
كه بسياري از فارغ التحصيلان و نيروي كار موجود، فاقد 
مهارت هاي لازم براي پاسخگويي به نيازهاي فعلي بازار 
كار باشند. علاوه بر اين، تغييرات اقليمي و حركت به سمت 
اقتصاد سبز نيز مشاغل جديدي در حوزه هاي انرژي هاي 
تجديدپذير، بازيافت و مديريت پسماند ايجاد كرده كه 
نيازمند مهارت هاي تخصصي زيست محيطي هستند. 
نظام هاي آموزشي سنتي در ايران نيز اغلب در تطبيق با 
سرعت تغييرات بازار كار كند عمل مي كنند و برنامه هاي 
درسي ممكن است به روز نباش��ند، كه اين شكاف بين 

آموزش و نياز صنعت را تشديد مي كند.
تشكيل و تقويت شوراهاي مهارت بخشي نه تنها به حل 
مشكل كمبود نيروي كار ماهر در ايران كمك مي كند، 
بلكه مي تواند سنگ بناي يك نظام آموزشي و مهارتي 
پويا و آينده نگر را در كشور بگذارد. اين شوراها با اتكا به 

دان��ش و تجربه بخش خصوصي و حمايت دولت، قادر 
خواهند بود مسير توسعه پايدار اقتصادي را هموار كرده 
و كش��ور را براي مواجهه با چالش هاي مهارتي آينده 
آماده س��ازند. ادامه تحقيقات و به روزرساني مدل هاي 
اجرايي اين شوراها براساس تجربيات جهاني و شرايط 
بومي ايران، مي تواند به افزايش كارايي آنها و دستيابي به 
اهداف بلندمدت توسعه كمك شاياني كند. اين گزارش 
يك نقشه راه عملي براي گذار ايران به سوي اقتصادي 

مبتني بر مهارت و دانش فراهم مي آورد.
اين گزارش با نگاهي جامع به معضل كمبود نيروي كار 
ماهر، يافته هاي كليدي را ارايه مي دهد كه هر يك به نوبه 
خود، چراغ راهي براي سياست گذاران و فعالان اقتصادي 

در ايران محسوب مي شوند: 
كمبود ش��ديد نيروي كار ماهر جهاني: معضل كمبود 
ني��روي كار ماهر ي��ك پديده جهاني اس��ت كه نه تنها 
بهره وري شركت ها را تحت تأثير قرار مي دهد، بلكه مانع 
رش��د اقتصادي و نوآوري در س��طوح ملي و بين المللي 
نيز مي شود. تغييرات س��ريع فناوري و بازار كار: انقلاب 
ديجيتال، هوش مصنوعي، و رشد اقتصاد سبز، نيازمند 
مهارت هاي جديد و به روزرساني مداوم دانش هستند. 
سازگاري با اين تغييرات و س��رمايه گذاري در آموزش 

و توسعه مهارت ها براي افراد و سازمان ها حياتي است.
اهميت مهارت هاي نرم و س��خت: علاوه بر مهارت هاي 

فن��ي و تخصص��ي )س��خت(، مهارت هاي ن��رم مانند 
مسووليت پذيري، حل مساله، تفكر انتقادي، يادگيري 
فعال و همكاري نيز به شدت مورد توجه كارفرمايان قرار 
گرفته اند. اين مهارت ها نقش كليدي در موفقيت فرد در 

محيط كار و سازگاري با تغييرات دارند.
نقش كليدي اتاق ه��اي بازرگاني: اتاق هاي بازرگاني به 
عنوان پلي بين بخش خصوصي و دولتي، با شناس��ايي 
دقي��ق ش��كاف هاي مهارتي، به تدوين سياس��ت هاي 

آموزشي و مهارتي كارآمد كمك مي كنند.
شوراهاي مهارتي بخشي؛ راهكار جهاني: اين شوراها 
يكي از موفق ترين مدل ه��اي جهاني براي همكاري 
سه جانبه بين صنعت، دولت و بخش آموزش در تأمين 
نيروي كار ماهر ش��ناخته مي شوند. هدف اصلي آنها 
اطمينان از تولي��د مؤثر مهارت هاي مورد نياز صنايع 

توسط سيستم آموزشي است.
مش��اركت فع��ال ذي نفع��ان: حض��ور نمايندگاني از 
كارفرمايان، اتحاديه ها، نهادهاي آموزش عالي و دولت 
در ساختار شوراها ضروري است تا برنامه هاي مهارتي با 

نيازهاي واقعي صنعت همسو باشند.
هماهنگي بين بخش ها: هماهنگي مؤث��ر بين دولت، 
صنعت و مراكز آموزشي براي دستيابي به اهداف توسعه 
مه��ارت حياتي اس��ت و نيازمند ايجاد س��ازوكارهاي 

مشخص براي تسهيل ارتباط و همكاري است.

سخنگوي شوراي رقابت خبر داد 
ارسال پرونده انحراف صمت از دستورالعمل خودرو به نهادهاي نظارتي 

سخنگوي شوراي رقابت با انتقاد از عملكرد وزارت صمت 
در حوزه قيمت گذاري خودرو، گفت: گزارش هاي شورا 
از عملكرد وزارت صمت درباره اجراي دس��تورالعمل به 
نهادهاي نظارتي ارسال شده و پيگيري ادامه دارد. سپهر 
دادجوي توكلي سخنگوي شوراي رقابت در گفت وگو 
ب��ا خبرنگار مهر درب��اره افزايش قيمت خ��ودرو اظهار 
كرد: ش��وراي رقابت نقد و ايراد جدي ب��ه نحوه اجراي 
دستورالعمل خودرو توس��ط وزارت صمت دارد. حتي 
اظهارات وزير صمت در هفته پيش درباره افزايش قيمت 
خودرو نش��ان دهنده عدم اش��راف حتي به فرايندهاي 
قيمت گذاري خودروس��ت. وي اف��زود: تاثيرپذيري از 

فاكتورهاي غيراقتصادي در تصميمات اقتصادي و اجرا 
در اين صنعت، از س��وي وزارت صمت لطمات شديدي 
به اين بازار وارد كرده است. توكلي تصريح كرد: با وجود 
دقت و هم��كاري مداوم س��ازمان حمايت ب��ه عنوان 
س��ازمان تابعه اين وزارتخانه متأس��فانه در حوزه فني 
و س��تادي به عنوان تنظيم گر فن��ي در صنعت خودرو، 
وزارت صمت عملكرد قابل دفاعي نداشته چه در حوزه 
واردات چه سياستگذاري هاي حمايتي و نظارتي و چه 
قيمت گذاري خودرو. وي افزود: ش��وراي رقابت معتقد 
است اگر دستورالعمل خودرو در اين حوزه به درستي و 
دقت انجام مي شد هم مصرف كننده، هم توليدكننده و 

هم سهامدار به رضايت نسبي مي رسيدند اما متأسفانه 
انحراف ه��اي مكرر از عمل دقيق به اين دس��تورالعمل 
موجب خسارت انباشته اين صنعت مي شود. سخنگوي 
شوراي رقابت اضافه كرد: تحليل ها و گزارش هاي مربوطه 
از سوي شوراي رقابت به عنوان ناظر دستورالعمل خودرو 
به نهادهاي نظارتي منعكس شده و شورا پيگير اجراي 
درست اين دستورالعمل است. توكلي يادآور شد: نحوه 
اجراي افزايش قيمت خودرو در زمان نامناس��ب جنگ 
تحميلي ۱۲ روزه كج سليقگي است. گفتني است، طي 
چند روز گذشته و در بحبوحه جنگ تحميلي ۱۲ روزه، 
قيمت خودروهاي داخلي دستخوش تغيير شد؛ ايران 

خودرو به عنوان اولين ش��ركت اقدام به افزايش قيمت 
كرد و در ادامه نيز سايپا و پارس خودرو قيمت محصولات 
خود را افزايش دادند. وزارت صمت نيز در واكنش به اين 
افزايش قيمت اعلام كرد كه تمام مراحل فرايند مربوط 
به افزايش قيمت خودرو به صورت قانوني طي شده است. 
با اين حال با توجه به انتقادتي كه به نحوه عملكرد وزارت 
صمت و خودروسازان در تعيين قيمت هاي جديد خودرو 
وارد بود، مركز ملي رقابت اقدام به بررسي افزايش اخير 
قيمت خودروهاي داخلي توسط وزارت صمت از منظر 
انطباق با دس��تورالعمل تنظيم بازار خودروي س��واري 

شوراي رقابت، كرده است.


