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خبر روز

آغاز ثبت‌نام عتبات نوروزي؛ اعزام‌ها از ۲۳ اسفند
معاون عتبات عاليات سازمان حج و زيارت گفت: ثبت‌نام سفر‌هاي نوروزي عتبات عاليات از چهارشنبه ۶ اسفندماه در سامانه عتبات اين سازمان 
آغاز شد و اعزام‌ها از ۲۳ اسفند تا هشتم فروردين ماه انجام مي‌شود. مرتضي آقايي با اعلام اين خبر اظهارداشت: بسته‌هاي متنوع سفر شامل 
اعزام‌هاي هوايي، زميني و عبوري بر روي سامانه عتبات به نشاني atabatorg.haj.ir بارگذاري شده و متقاضيان مي‌توانند متناسب با شرايط 
زماني و هزينه موردنظر خود، گزينه مناسب را انتخاب كنند. بازه اعزام‌هاي نوروزي از ۲۳ اسفندماه ۱۴۰۴ تا هشتم فروردين ۱۴۰۵ تعيين شده 
است. او افزود: ظرفيت‌هاي ايجادشده توسط شركت‌هاي مجري در سامانه فعال است و به منظور تسهيل و تسريع در فرآيند ثبت‌نام، توصيه 
مي‌شود متقاضيان به صورت مستقيم به سامانه مراجعه كنند. البته امكان ثبت‌نام از طريق دفاتر زيارتي مجاز در سراسر كشور نيز فراهم است.

گلي ماندگار|
 افزايش ۱۲ درصدي تلفات جاده‌اي در 
نوروز گذش��ته، آن هم در شرايطي كه 
از ماه‌ها قبل كمپين‌هاي گس��ترده‌اي براي كاهش 
تصادفات به راه افتاده بود، بار ديگر اين پرسش جدي 
را پيش روي سياس��ت‌گذاران و اف��كار عمومي قرار 
داده اس��ت: چرا با وجود صرف هزينه‌هاي تبليغاتي، 
به‌كارگيري ده‌ها هزار نيرو و اجراي طرح‌هاي مقطعي، 
همچنان جاده‌هاي كش��ور در ايام پرت��ردد نوروز به 

كانون مرگ تبديل مي‌شوند؟

     هدفي بلندپروازانه كه شكست خورد
بر اس��اس اعلام ريي��س پليس راه فراج��ا، در نوروز 
سال گذشته ش��مار جان‌باختگان حوادث رانندگي 
با رش��د ۱۲ درصدي مواجه بوده است. اين در حالي 
اس��ت كه كمپين »نه به تصادف« در آس��تانه نوروز 
۱۴۰۴ با هدف��ي بلندپروازانه آغاز ش��د؛ هدفي كه 
هر س��ال با نزديك ش��دن به تعطيلات ن��وروزي به 
يك��ي از دغدغه‌هاي اصل��ي اف��كار عمومي تبديل 
مي‌ش��ود: كاهش تلفات ج��اده‌اي و پيش��گيري از 
داغدار ش��دن خانواده‌ها در ايامي كه قرار است زمان 
ديدار، سفر و شادي باشد. طراحان اين پويش تلاش 
كردند با بهره‌گيري از ظرفيت رس��انه‌هاي رسمي، 
ش��بكه‌هاي اجتماعي، چهره‌هاي شناخته‌ش��ده و 
پيام‌هاي هشداردهنده، توجه مردم را به رعايت قوانين 
راهنمايي و رانندگي جلب كنند. شعار »نه به تصادف« 
قرار بود به يك مطالبه عمومي تبديل ش��ود؛ نوعي 
همبستگي اجتماعي براي مراقبت بيشتر در جاده‌ها. 
در روزهاي منتهي به ن��وروز، پيام‌هاي اين كمپين 
در قالب تيزرهاي تلويزيوني، پوس��ترهاي شهري و 
هش��تگ‌هاي فضاي مجازي منتشر شد. بر ضرورت 
پرهيز از سرعت غيرمجاز، توجه به جلو، استراحت در 
سفرهاي طولاني و رعايت فاصله ايمن تأكيد مي‌شد. 
برگزاركنن��دگان، اين پويش را حركتي ملي معرفي 
مي‌كردند ك��ه مي‌تواند با تغيير رفتار رانندگان، آمار 
تلخ تصادفات را كاهش دهد. حتي برخي مسوولان 
از همراهي دستگاه‌هاي مختلف و هماهنگي گسترده 
براي اجراي طرح‌هاي مكمل س��خن گفتند و اميد 
داش��تند كه نوروز ۱۴۰۴ نقطه عطفي در مديريت 
ايمني س��فرهاي جاده‌اي باشد. شكست نسبي »نه 
به تصادف« را نمي‌توان صرفاً به بي‌توجهي رانندگان 
نس��بت داد. تجربه‌هاي جهاني نش��ان مي‌دهد كه 
كمپين‌هاي فرهنگ‌سازي زماني موفق‌اند كه در كنار 
آنها، اصلاحات ساختاري نيز به اجرا درآيد؛ از بهبود 
كيفيت راه‌ها و ايمن‌سازي نقاط حادثه‌خيز گرفته تا 

ارتقاي استاندارد خودروها و نظارت هوشمند و مستمر 
بر تخلفات. اگر زيرساخت‌ها همچنان پرخطر باشند و 
سيستم حمل‌ونقل با چالش‌هاي قديمي دست‌وپنجه 
نرم كند، انتظار تغيير محس��وس صرف��اً با پيام‌هاي 

تبليغاتي، خوش‌بينانه خواهد بود.

   كمپين »نه به تصادف« از نماد موفقيت
 به فاصله ميان نيت و نتيجه رسيد

از س��وي ديگر، نوروز در ايران بزرگ‌ترين موج سفر 
س��الانه را رقم مي‌زند؛ ميليون‌ها نفر در بازه‌اي كوتاه 
عازم جاده‌ها مي‌ش��وند. در چنين ش��رايطي، فشار 
ترافيكي بالا، خستگي رانندگان، شتاب براي رسيدن 
به مقصد و تراكم در محورهاي خاص، احتمال بروز 
خطا را افزايش مي‌دهد. بنابراين اگرچه فرهنگ‌سازي 
ضروري اس��ت، اما به تنهايي نمي‌تواند پاسخگوي 
پيچيدگي اين وضعيت باش��د. اكنون ك��ه آمارها از 
افزايش تلفات حكايت دارد، كمپين »نه به تصادف« 
بي��ش از آنكه نماد موفقيت باش��د، ب��ه نمونه‌اي از 
فاصله ميان نيت و نتيجه تبديل ش��ده اس��ت. اين 
تجربه مي‌تواند زنگ خطري براي بازنگري در شيوه 
سياست‌گذاري ايمني جاده‌اي باشد؛ بازنگري‌اي كه 
به جاي تكيه صرف بر شعارهاي مقطعي، به برنامه‌اي 
جامع، مس��تمر و مبتني بر داده‌ه��اي واقعي منجر 
شود. مقدمه اين گزارش، از همين نقطه آغاز مي‌شود: 
بررسي چرايي ناكامي يك پويش ملي و واكاوي اين 
پرسش كه چرا با وجود همه هشدارها، جاده‌هاي نوروز 

همچنان قرباني مي‌گيرند.
 

    بسيج ۹۸ هزار نيرو؛ اما نتيجه چه شد؟
به گفته رييس پليس راه، در نوروز گذشته بيش از ۹۸ 
هزار نيروي انساني در قالب طرح ترافيكي به صورت 
شبانه‌روزي فعاليت كردند و بالغ بر ۲۴ هزار دستگاه 
وسيله پليسي و امدادي در جاده‌ها مستقر شد. اهداف 
اعلامي اين طرح ش��امل كاهش حوادث رانندگي، 
اجراي دقيق قوانين، افزايش احساس امنيت در سفر، 
تسهيل تردد و ارتقاي هماهنگي ميان دستگاه‌ها بود. از 
منظر اجرايي، حجم مداخله كم‌سابقه به نظر مي‌رسد؛ 
اما شاخص اصلي يعني كاهش تلفات، محقق نشده 
است. آمار ثبت بيش از ۵۵۸ ميليون تردد برون‌شهري 
در نوروز گذشته - با رشد ۳.۵ درصدي نسبت به سال 
قبل- نشان مي‌دهد بار ترافيكي كشور به شكل مستمر 
در حال افزايش است. استان مازندران با بيش از ۱۰ 
درصد كل سفرها بيشترين ورودي مسافر را داشته و 
پس از آن گيلان، تهران و خراسان رضوي در رتبه‌هاي 
بعدي قرار گرفته‌اند. از سوي ديگر، تهران با سهم ۳۳ 

درصدي در صدر توليد سفر قرار دارد؛ به بيان ديگر، 
پايتخت همچنان اصلي‌ترين مبدأ سفرهاي نوروزي 
است. اين تمركز جغرافيايي سفرها، فشار مضاعفي بر 
محورهاي خاص وارد مي‌كند؛ محورهايي كه برخي از 
آنها سال‌هاست در فهرست نقاط حادثه‌خيز قرار دارند، 

اما ايمن‌سازي‌شان به كندي پيش مي‌رود.

   كرمان در صدر تلفات
جغرافياي نابرابر مرگ

سردار احمد كرمي اسد اظهار كرد: در ميان استان‌ها، 
كرمان با سهم ۹ درصدي بيشترين تعداد جان‌باختگان 
ن��وروزي را به خود اختصاص داده اس��ت. پس از آن 
فارس )شمال و جنوب( با ۸ درصد، خراسان رضوي با 
۷ درصد، سيستان و بلوچستان و خوزستان هر كدام 
با ۶ درصد، مركزي با ۵ درصد، اصفهان و آذربايجان 
غرب��ي هر كدام با ۴ درصد و هرمزگان و لرس��تان در 

مجموع ۵۶ درصد از كل متوفيان را شامل مي‌شوند.
او معتقد اس��ت، اين توزيع آماري، يك واقعيت مهم 
را آش��كار مي‌كند: تلفات ج��اده‌اي صرفاً تابع حجم 
سفر نيست، بلكه كيفيت راه‌ها، استاندارد خودروها، 
دسترسي به خدمات امدادي و حتي الگوهاي رانندگي 
منطقه‌اي در آن نقش دارد. استان‌هايي مانند كرمان و 
سيستان و بلوچستان با وسعت بالا، محورهاي طولاني 
و دوطرفه و فاصله زياد ميان شهرها، به‌طور سنتي در 

معرض خطر بيشتري قرار دارند.

   ۴۳ درصد »عدم توجه به جلو«
روايت رسمي از علت تصادف

رييس پليس راهورناج��ا ادامه داد: ۴۳ درصد از علل 
وق��وع حوادث ن��وروزي »عدم توجه ب��ه جلو« بوده 
است؛ عبارتي كه سال‌هاست در صدر دلايل تصادف 
قرار دارد. پس از آن، واژگوني خودروها با س��هم ۲۵ 
درصدي قرار دارد و ۶۵ درصد حوادث نيز در محدوده 
۳۰ كيلومتري شهرها رخ داده است؛ محدوده‌اي كه 
رانندگان معمولاً با تصور نزديك بودن به مقصد، تمركز 
خود را از دست مي‌دهند. از نظر زماني نيز بيشترين 
تصادفات بين ساعت ۱۶ تا ۲۰ )۲۹ درصد( و سپس 
۱۲ تا ۱۶ )۲۰ درصد( رخ داده اس��ت؛ يعني دقيقاً در 
ساعات اوج حركت يا خستگي بعدازظهر. اما پرسش 
اينجاست: آيا تكرار اين آمارها در هر سال، بدون تغيير 
ملموس در سياست‌گذاري، خود به نوعي عادي‌سازي 

بحران نيست؟
 وقتي »عدم توجه به جلو« سال‌هاس��ت مهم‌ترين 
عامل معرفي مي‌شود، آيا صرفاً با توصيه‌هاي رسانه‌اي 

مي‌توان اين الگوي رفتاري را اصلاح كرد؟

    جاده، خودرو، يا راننده؛ سهم هر كدام 
چقدر است؟

در تحليل تصادفات، معمولًا س��ه ضلع »انس��ان، 
خودرو و راه« مورد توجه ق��رار مي‌گيرد. در ايران، 
تمركز رس��مي بيش��تر بر رفتار راننده اس��ت. اما 
واقعيت آن اس��ت كه كيفيت خودروهاي داخلي، 
نبود سيستم‌هاي كمك‌راننده پيشرفته، ضعف در 
استاندارد بدنه و ترمز و همچنين فرسودگي بخشي 
از ناوگان، سهم مهمي در شدت تلفات دارد. از سوي 
ديگر، بس��ياري از محورهاي دوطرفه كش��ور فاقد 
جداكننده مياني استاندارد هستند. هرچند پليس 
از نصب ۶۰۰ كيلومتر جداكننده فيزيكي در نوروز 
گذش��ته خبر داده، اما در مقياس ش��بكه گسترده 
راه‌هاي كشور، اين عدد چندان بزرگ نيست. ايجاد 
۷۰۰ استراحتگاه موقت نيز اقدامي مثبت ارزيابي 
مي‌شود، اما سوال اين است كه آيا اين زيرساخت‌ها 
دايمي و استاندارد هستند يا صرفاً تمهيداتي مقطعي 

براي ايام خاص؟

    افزايش جرايم؛ بازدارندگي
 يا فشار مقطعي؟

طبق اعلام پليس، از ۲۰ اس��فند ت��ا ۲۰ فروردين 
نرخ جراي��م برخي تخلفات افزاي��ش مي‌يابد. اين 
سياس��ت با هدف بازدارندگي اجرا مي‌ش��ود. اما 
تجربه س��ال‌هاي گذشته نش��ان داده كه افزايش 
مقطعي جريمه‌ها، بدون تداوم نظارت هوشمند و 
قطعيت در اعمال قانون، اثر محدودي دارد. بسياري 

از كارشناسان بر اين باورند كه به‌كارگيري گسترده 
دوربين‌هاي ثبت تخلف، س��امانه‌هاي هوش��مند 
كنترل سرعت و برخورد بدون تبعيض با متخلفان 
مي‌تواند اثربخش��ي بيشتري نس��بت به افزايش 

كوتاه‌مدت جرايم داشته باشد.

    نوروز؛ آزمون سالانه مديريت بحران
نوروز در ايران صرفاً يك تعطيلات نيست؛ بزرگ‌ترين 
جابه‌جايي جمعيتي سالانه است. ميليون‌ها نفر در 
بازه‌اي فشرده عازم سفر مي‌شوند. اين تمركز زماني، 
مديريت ترافيك را به چالشي پيچيده تبديل مي‌كند. 
رزمايش‌ه��اي پيش از نوروز، تش��كيل كميته‌هاي 
مش��ترك و هماهنگي با س��ازمان مديريت بحران، 
بخشي از پاسخ حاكميت به اين چالش است. با اين 
حال، وقتي هر س��ال پس از پاي��ان تعطيلات، آمار 
كشته‌شدگان منتشر مي‌ش��ود و جامعه با موجي از 
اندوه و پرسش روبرو مي‌ش��ود، روشن است كه نياز 
به بازنگري عميق‌تري وجود دارد؛ بازنگري‌اي كه از 

سطح اقدامات نمايشي فراتر برود.

    عادي‌شدن سوگ جاده‌اي
يك��ي از تلخ‌ترين ابع��اد ماجرا، عادي‌ش��دن اخبار 
مرگ‌هاي جاده‌اي است. در حالي كه در بسياري از 
كش��ورها، افزايش چند درصدي تلفات مي‌تواند به 
استعفاي مسوولان يا اصلاح فوري سياست‌ها منجر 
شود، در ايران رشد ۱۲ درصدي به عنوان آماري در 
كنار س��اير اخبار قرار مي‌گيرد و پس از چند روز به 

حاشيه مي‌رود. اگر قرار اس��ت كمپين‌هايي مانند 
»نه به تصادف« از سطح ش��عار فراتر بروند، بايد به 
مطالبه‌اي عمومي براي اصلاح س��اختاري تبديل 
ش��وند؛ مطالبه‌اي كه كيفيت خ��ودرو، ايمني راه، 
شفافيت در اعلام نقاط حادثه‌خيز، آموزش مستمر 
رانندگان و پاس��خگويي دس��تگاه‌هاي مسوول را 

همزمان در بر گيرد.

    چشم‌انداز نوروز ۱۴۰۵؛ تكرار يا تغيير؟
پليس اعلام كرده اجراي طرح نوروزي از ۲۰ اسفند 
آغاز و ت��ا ۱۵ فروردين ۱۴۰۵ ادامه خواهد داش��ت. 
استفاده از ظرفيت رسانه‌ها، رفع كمبود علائم افقي 
و عمودي، ايمن‌س��ازي نق��اط حادثه‌خيز و كنترل 
ن��اوگان حمل‌ونقل عموم��ي از جمل��ه برنامه‌هاي 
اعلام‌شده است. اما تجربه نشان داده كه موفقيت اين 
برنامه‌ها نه در تعداد نيروهاي به‌كارگرفته‌شده، بلكه 
در اثربخشي واقعي آنها سنجيده مي‌شود. اگر نوروز 
آينده نيز با افزايش تلفات همراه باشد، بايد پذيرفت 
كه رويكردهاي فعلي نيازمند بازنگري اساسي است. 
افزايش ۱۲ درصدي تلفات نوروزي يك عدد س��اده 
نيس��ت؛ هر درصد آن به معناي جان‌هايي است كه 
مي‌توانستند در كنار خانواده‌هايشان بمانند. تا زماني 
كه سياست‌گذاري ايمني جاده‌اي از سطح اقدامات 
فصلي و كمپين‌هاي مناسبتي فراتر نرود و به برنامه‌اي 
ملي، مس��تمر و مبتني بر داده تبديل نشود، بيم آن 
مي‌رود كه هر سال، نوروز با لبخند آغاز شود و با آمار 

مرگ به پايان برسد.

گزارش

رويداد

خشكس��الي اقليمي در ايران ديگر يك پديده مقطعي 
يا صرفاً نتيجه كم‌بارش��ي يك سال خاص نيست؛ بلكه 
به مساله‌اي س��اختاري و مزمن تبديل ش��ده كه ابعاد 
زيست‌محيطي، اقتصادي و اجتماعي كشور را تحت تأثير 
قرار داده اس��ت. ايران به‌طور طبيعي در كمربند خشك 
و نيمه‌خش��ك جهان قرار دارد، اما در س��ال‌هاي اخير، 
تغييرات اقليمي جهاني، افزايش دماي متوسط، كاهش 
بارش‌هاي موثر و تغيير الگوي زماني نزولات جوي، شرايط 
را پيچيده‌تر كرده است. آنچه امروز با آن مواجه هستيم، 
تنها كاهش ميزان بارندگي نيس��ت، بلكه بي‌نظمي در 
توزيع زماني و مكاني آن اس��ت؛ بارش‌هاي كوتاه‌مدت و 
سيلابي جاي باران‌هاي آرام و مداوم را گرفته‌اند و همين 
امر از نفوذ آب به سفره‌هاي زيرزميني جلوگيري مي‌كند. 
افزايش دماي هوا، تبخير بيشتر منابع آبي، كاهش پوشش 
برف در ارتفاعات و افت شديد سطح آب‌هاي زيرزميني، 
نشانه‌هايي از تشديد خشكسالي اقليمي در كشور است. 
بسياري از تالاب‌ها و درياچه‌هاي داخلي كوچك يا خشك 
شده‌اند، رودخانه‌ها با كاهش دبي مواجه‌اند و كشاورزي در 
مناطق وسيعي با بحران كم‌آبي دست‌وپنجه نرم مي‌كند. 
اين وضعيت نه‌تنها امنيت غذايي را تهديد مي‌كند، بلكه 
موجب مهاجرت‌هاي اجباري، افزايش تنش‌هاي محلي 
بر س��ر منابع آب و تشديد فشار بر شهرهاي بزرگ شده 
است. خشكسالي اقليمي در ايران، حاصل هم‌زماني دو 
عامل است: تغييرات جهاني آب‌وهوا و مديريت ناپايدار 
مناب��ع آب در دهه‌هاي گذش��ته. برداش��ت بي‌رويه از 
سفره‌هاي زيرزميني، توسعه نامتوازن كشاورزي آب‌بر و 
الگوي مصرف نامناسب، تاب‌آوري كشور را در برابر كاهش 
بارش‌ها تضعيف كرده است. اكنون پرسش اصلي اين است 
كه آيا مي‌توان با اصلاح سياست‌ها و سازگاري هوشمندانه 
با اقليم خشك، از تعميق اين بحران جلوگيري كرد، يا بايد 

خود را براي دوره‌هاي طولاني‌تر كم‌آبي آماده كنيم؟

     خشكسالي مديريتي
يك كارشناس محيط‌زيست با تأكيد بر اينكه »مساله 
اصلي كشور نه خشكس��الي اقليمي بلكه خشكسالي 
مديريتي است، « ضعف در برنامه‌ريزي و پاسخ‌گويي در 
حوزه منابع آب را عامل اصلي بحران فعلي آب دانست. 
ميترا البرزي‌منش به ايس��نا گفت: كش��ور ما به دليل 
الگوي بارش‌هاي مديترانه‌اي همواره دوره‌هاي ترسالي 
و خشكسالي را به‌صورت ادواري تجربه كرده است و اين 
پديده نوظهور نيست. آنچه امروز با آن مواجهيم، نتيجه 

دهه‌ها مديريت نادرست منابع آب است. 

   مديريت نادرست؛ ريشه بحران
او با اشاره به ميانگين بارندگي سالانه حدود ۲۱۰ تا ۲۲۰ 
ميلي‌متر كشور گفت: ميزان منابع آب ايران مشخص است 
و بر همين اساس بايد درباره توسعه كشاورزي، تأمين آب 
شرب و حتي گس��ترش صنايع به‌درستي برنامه‌ريزي 
شود اما توس��عه بي‌رويه اراضي زراعي و سدسازي‌هاي 
گس��ترده بدون توجه به ظرفيت اكولوژيك سرزمين، 
تعادل منابع آب را برهم زده است. وي تأكيد كرد كه طي 
دهه‌هاي گذشته، بخش قابل‌توجهي از دشت‌هاي كشور 
به دشت‌هاي ممنوعه براي برداشت آب تبديل شده‌اند و 
بسياري از رودخانه‌هاي بزرگ كاركرد طبيعي خود را از 
دست داده‌اند. با وجود هزينه‌هاي سنگين سدسازي، نه 
فقر كاهش يافته و نه امنيت آبي كشور تضمين شده است.

    انتقال آب و بي‌عدالتي منطقه‌اي
البرزي‌منش با اشاره به انتقال آب از سد طالقان به تهران 
عنوان كرد: آب اين سد در برنامه‌ريزي‌هاي اوليه قرار بود 
براي كشاورزي دشت قزوين اختصاص يابد اما اكنون براي 
تأمين آب شرب تهران استفاده مي‌شود. اين نمونه‌اي از 
بي‌عدالتي در تخصيص منابع آب اس��ت. او با بيان اينكه 
تمركز جمعيتي و ساخت‌وسازهاي گسترده در تهران 
فشار مضاعفي بر منابع آبي وارد كرده است، گفت: وقتي 
سياست‌هاي توسعه شهري كنترل نمي‌شود، نمي‌توان 

انتظار داشت صرفاً با توصيه به مردم بحران حل شود.

    هدررفت ۳۰ درصدي آب در شبكه توزيع
البرزي‌منش همچنين با اس��تناد به آمارهاي رس��مي 
اظهاركرد: بين ۲۵ تا ۳۰ درصد آب در شبكه‌هاي آبرساني 

هدر مي‌رود. آيا برنامه جدي براي نوسازي لوله‌هاي فرسوده 
اجرا شده است؟ پيش از مطالبه صرفه‌جويي از مردم، بايد 
اين اتلاف گس��ترده مديريت شود.  او با بيان اينكه حتي 
اگر سرانه مصرف شهري اندكي كاهش يابد، تأثير آن در 
برابر مشكلات ساختاري ناچيز خواهد بود، گفت: مساله 
اصلي اصلاح ساختار مديريت منابع آب است، نه فرافكني 
مسووليت به شهروندان. وي همچنين در ادامه سد 
گتوند و س��د س��يوند را مصاديقي از جانمايي‌هاي 
بحث‌برانگيز دانست و اظهار كرد: كارشناسان نسبت 
به پيامدهاي زيس��ت‌محيطي اين پروژه‌ها هشدار 
داده بودند اما اين هشدارها جدي گرفته نشد. امروز 
نيز شواهد نشان مي‌دهد ميزان شوري آب )EC( در 

پايين‌دست سد گتوند از بالادست آن بيشتر است. 

     نقش مردم در مديريت آب در آستانه نوروز
 او درباره سهم مردم در مديريت مصرف آب به‌ويژه در ايام 
خانه‌تكاني نوروز دارد، گفت: من نقش مردم را اساس��ي 
نمي‌دانم. مردم زماني به دعوت براي صرفه‌جويي پاسخ 
مثبت مي‌دهند كه پيش از آن ش��فافيت و اقدام موثر از 
سوي مديران ببينند. بي‌اعتمادي عمومي مانع اثرگذاري 
اين توصيه‌هاست. به عنوان يك شهروند، خود را موظف 
مي‌دانم در حد امكان صرفه‌جويي كنم اما راه‌حل پايدار، 
اصلاح ساختار مديريت آب و پاسخ‌گويي شفاف درباره 
بودجه‌ها و عملكردهاست. وزارت نيرو بايد به‌صورت شفاف 
اعلام كند چه ميزان بودجه در حوزه آب هزينه كرده و اين 
هزينه‌ها چه دستاوردي داشته است. بدون پاسخ‌گويي 
و اصلاح سياس��ت‌ها، بحران آب در س��ال آينده و حتي 

تابستان پيش‌ رو نيز تداوم خواهد داشت.

آيا خشكسالي اقليمي مساله اصلي زيست‌محيطي كشور است؟

افزايش 12 درصدي تلفات جاده‌اي در نوروز 1404 

مرگ در كمين سفرهاي نوروزي؛ بازنگري در سياست‌هاي ايمني

 نوروزي كه امن نشد؛ شكست يك پويش تبليغاتي

آگهی مزایده واگذاری سهام
.1.750 سهم  000. بانک اقتصاد نوین )سهامی عام( به شماره ثبت 177132 و شناسه ملی 10102194601 در نظر دارد اصالتاً و وكالتاً تعداد 000
معادل 100 درصد از سهام شرکت مدیریت سرمایه اقتصاد نوین )سهامی خاص( به شماره ثبت 389621  با موضوع فعالیت ارائه خدمات مالی 

شامل حسابداری، سرمایه گذاری و مشاوره سرمایه گذاری را به شرح و شرایط زیر از طریق مزایده عمومی واگذار نماید:

شرایط واگذاریروش واگذارینام شرکت
سرمایه شرکتمیزان ســـهام قابل عرضه

)میلیون ریال(

ارزش اسمی هر 

سهم )ریال(

قیمت پایه هر 

سهم )ریال(
قیمت پایه نقدی بلوک سهام 

عرضه شده )میلیون ریال(
سپرده نقدی 

شرکت در مزایده درصدتعداد  سهم

مدیریت سرمایه 
20%1.750.000.0001001.750.0001.0005.71410.000.000یكجا و نقدمزایدهاقتصاد نوین

1.   شرایط مزایده: 
1.1. عرضه سهام بصورت یکجا و نقد انجام می گیرد. 

1.2. قیمت مندرج در جدول فوق قیمت پایه فروش سهام می باشد و به قیمت های پیشنهادی کمتر از قیمت پایه ترتیب اثر داده نخواهد 
شد.

1.3 متقاضیان جهت دریافت اطلاعات بیشتر و خرید اسناد مزایده با ارائه فیش بانکی به مبلغ پنجاه میلیون ریال )50.000.000 ریال( به 
شماره حساب 1-10050-2-101 نزد شعبه غدیر به نام بانک اقتصاد نوین می توانند از تاریخ درج آگهی لغایت روز شنبه مورخ 1404/12/16   به 

جز ایام تعطیل از ساعت 8 الی 12:30  به آدرس ذیل مراجعه نمایند.
1.4. سپرده نقدی جهت شرکت در مزایده می بایست بصورت چک بانکی تضمین شده به انضمام سایر مدارک لازم جهت شرکت در مزایده 
که بصورت روشن و مشخص نوشته شده است در پاکت در بسته )پاکات الف، ب و ج( حداكثر تا ساعت 12:30 روز شنبه مورخ  1404/12/16  
به نشانی: تهران-خیابان ولیعصر -بلوار اسفندیار-پلاک 24-ساختمان مرکزی بانک اقتصادنوین-دفتر معاونت مالی و پشتیبانی تسلیم و 

رسید دریافت شود.
یا  مزایده  در  شرکت  سپرده  فاقد  درخواست های  همچنین  گردد،  واصل   1-4 بند  در  مقرر  مهلت  از  بعد  که  درخواست هایی  به   .1.5

درخواست های مشروط، ناقص و فاقد امضاء و مهر متقاضی ترتیب اثر داده نخواهد شد.
2.   سایر موارد: 

2.1. متقاضی خرید سهام می بایست حداکثر ظرف مهلت یک ماه تقویمی پس از ابلاغ کتبی به عنوان برنده مزایده نسبت به پرداخت کل 
ثمن معامله اقدام نماید.  در صورتیکه متقاضی خرید از پرداخت بخش نقدی قرارداد در ظرف مهلت یاد شده خودداری نماید یا انتقال 
سهام به متقاضی با مانعی مواجه گردد، نتیجه مزایده باطل و سپرده نقدی حضور در مزایده ضبط خواهد شد و متقاضی موصوف در این 

خصوص حق هرگونه ادعا را از خود سلب و ساقط می نماید.
2.2. پاکات شرکت در مزایده فوق راس ساعت 10 صبح روز یکشنبه مورخ 1404/12/17  در محل بانک اقتصاد نوین واقع در آدرس قید شده 

در بند 4-1 مفتوح و نتایج آن بصورت کتبی ظرف مدت حداکثر 5 روز کاری به برنده اعلام می گردد.
2.3. بانک اقتصاد نوین در رد یا قبول هر یک از پیشنهادات واصله مختار می باشد.

2.4. متقاضیان با شرکت در مزایده بصورت ضمنی اعلام و قبول دارند که از کلیه تعهدات، بدهی ها و آخرین وضعیت مالی و اقتصادی و 
حقوقی شرکت مورد مزایده و تبعات و تعهدات ناشی از سهام مورد ابتیاع اطلاع کامل حاصل نموده و حق هیچگونه اعتراض بعدی را در 

این خصوص نداشته و هرگونه ادعای احتمالی در حال و آتی را از خود سلب و اسقاط نمودند.


