
وقتي تعداد مس��افران هوايي كش��ور از بي��ش از ۴۴ 
ميلي��ون نفر در س��ال ۱۳۹۶ به كمت��ر از ۲۷ ميليون 
نفر در س��ال ۱۴۰۰ مي‌رس��د، ماجرا فقط يك نوسان 
آماري نيست؛ نشانه يك تغيير عميق در سبد مصرف 
خانوار اس��ت. سفري كه زماني انتخابي ميان سرعت و 
آسايش بود، حالا براي بسياري به تصميمي پرهزينه 
و گاه دست‌نيافتني تبديل شده است. مقايسه همين 
دو عدد، تصويري روشن از فاصله‌اي مي‌دهد كه ميان 
هزينه‌هاي صنعت و توان پرداخت مردم ايجاد ش��ده؛ 
فاصله‌اي كه پرواز را از »گزينه‌اي معمولي« به »حسرتي 
اقتصادي« بدل كرده است.بر اساس آمارهاي رسمي، 
تعداد مسافران پروازهاي داخلي طي چهار سال حدود 
۴۰ درصد كاهش يافته اس��ت. حتي با در نظر گرفتن 
آمار جديدتر كه از جابه‌جايي بيش از ۳۰ ميليون مسافر 
در ۱۰ ماه ابتدايي امسال حكايت دارد، همچنان افتي 
حدود ۳۲ درصدي نسبت به سال ۱۳۹۶ ديده مي‌شود. 
اي��ن كاهش را نمي‌ت��وان صرفاً به تغيير الگوي س��فر 
نسبت داد؛ چراكه نياز به جابه‌جايي از بين نرفته، بلكه 
توان پرداخت آن كاهش يافته است.در بازار پروازهاي 
خارجي نيز نشانه‌هاي ركود آشكار است. فعالان صنعت 
از كاهش ح��دود ۲۰ درص��دي پروازهاي بين‌المللي 
س��خن مي‌گويند؛ افتي كه هم به كاهش ارزش ريال و 
هم به افزايش هزينه‌هاي جانبي سفر مربوط مي‌شود. 
مسيرهايي كه تا چند سال پيش براي طبقه متوسط در 
دسترس بود، امروز به سفرهايي پرهزينه تبديل شده‌اند.

    موج غافلگيري قيمت‌ها براي جامعه
در ظاهر، بحث اصلي بر سر قيمت بليت است. نرخ‌هايي 
در بازه دو تا س��ه ميليون تومان براي برخي مسيرهاي 
پرتردد داخلي اعلام مي‌شود؛ ارقامي كه شايد در مقايسه 
با هزينه‌هاي دلاري صنعت چندان بالا به نظر نرسد، اما 
براي بخش قابل‌توجهي از خانوارها سنگين است. وقتي 
درآمدها هم‌پاي تورم رشد نكرده، هر افزايش قيمتي 
مي‌تواند يك گزينه را از س��بد مصرف حذف كند.اداره 
غيراقتصادي برخي ايرلاين‌ها و فرسودگي ناوگان نيز 
به كاهش ظرفيت صندلي‌هاي پروازي انجاميده است؛ 
عاملي كه عرضه را محدود و فشار بر قيمت‌ها را بيشتر 
كرده است. در نتيجه، حتي اگر تقاضا هم كاهش يافته 
باش��د، هزينه تمام‌ش��ده هر صندلي بالا رفته و امكان 

كاهش قيمت را از شركت‌ها گرفته است.

   كدام به‌صرفه‌تر است؛ زمين يا آسمان؟
مقايسه سفر هوايي با سفر زميني نشان مي‌دهد شكاف 
قيمتي به‌طور محسوسي افزايش يافته است. در مسيرهايي 
مانند تهران-مشهد، هزينه سفر زميني همچنان براي طيف 
گس��ترده‌اي از مردم قابل‌تحمل‌تر است. در مقابل، بليت 
هواپيما گاه بر مبناي هزينه‌هاي ارزي محاسبه مي‌شود؛ 
زيرا ساختار هزينه‌اي ايرلاين‌ها به‌شدت وابسته به ارز است.

همين وابستگي، نقطه كانوني بحران امروز صنعت هوايي 
است. طبق اعلام دبير انجمن شركت‌هاي هواپيمايي، 
حدود ۷۰ درصد هزينه‌هاي شركت‌ها ارزي است؛ از خريد 
و تعمير قطعات گرفته تا بيمه، اجاره هواپيما و خدمات 
فني. ۳۰ درصد باقي‌مانده نيز مستقيماً از تورم عمومي 
اقتصاد اثر مي‌پذيرد. در چنين شرايطي، هر جهش ارزي 

مستقيماً بر هزينه هر صندلي پرواز اثر مي‌گذارد.

     سوخت؛ از يارانه تا شوك قيمتي
يكي از مهم‌ترين فشارها، افزايش بهاي سوخت هواپيماست. 
به گفته مقصود اسعدي ساماني، دبير انجمن شركت‌هاي 
هواپيمايي، در ماه‌هاي اخير شاهد رشد ۹۰ درصدي نرخ 
دلار و همچنين افزايش قيمت سوخت هواپيما از ليتري 
۶۰۰ تومان به ليتري ۲۰ ه��زار و ۱۲۲ تومان بوديم. ۷۰ 
درصد هزينه شركت‌هاي هواپيمايي ارزي است، ۳۰ درصد 
باقي‌مانده هزينه‌ها نيز در ماه‌هاي اخير از تورم اقتصاد كشور 
تاثير گرفته و در نتيجه هزينه ش��ركت‌ها را افزايش داده 
است. اقتصاد صنعت هواپيمايي كشور مشكل‌دار است و 
در شرايط نامناسبي به سر مي‌برد، زيرا تقاضايي را در بازار 
شاهد نيستيم و شركت‌ها به سختي بليت مي‌فروشند.

اين اظهارات، تصويري روشن از بن‌بست دوگانه صنعت 
ارايه مي‌دهد: هزينه‌ها جهشي و تقاضا كاهشي. در چنين 
بازاري، افزايش قيمت بليت الزاماً به معناي افزايش درآمد 
نيست؛ چراكه كش��ش تقاضا كاهش يافته و هر افزايش 

قيمت، بخشي از مسافران را حذف مي‌كند.

    عوارض؛ سهم ۱۷ درصدي از قيمت بليت
افزون بر هزينه‌هاي عملياتي، سهم عوارض و ماليات نيز 
در قيمت نهايي بليت قابل‌توجه است. به گفته فعالان 
صنعت، حدود ۱۷ درصد قيمت بليت به انواع عوارض 
و ماليات بر ارزش افزوده اختصاص دارد. اين س��هم، 
حاشيه سود شركت‌ها را محدود كرده و فضاي مانور آنها 
را كاهش داده است.اسعدي ساماني در همين زمينه 
مي‌گويد: نمايندگان مجلس توجهي به مس��ائل اين 
صنعت ندارند و به‌طور نمونه با تصميماتي كه در حوزه 
گردشگري اتخاذ كرده‌اند، از جمله مصوبه اخذ ۵ يورو 
عوارض از مسافران خارجي در بودجه ۱۴۰۵، موجب 
كاهش ورود گردشگران به كشور خواهند شد. وصول 
۵ نوع عوارض از مسافران نشان مي‌دهد درك درستي از 

مسائل و اقتصاد اين صنعت وجود ندارد.اين انتقاد، تنها 
متوجه هزينه‌هاي مستقيم نيست؛ بلكه به پيامدهاي 
غيرمستقيم آن نيز اشاره دارد. افزايش عوارض مي‌تواند 
ايران را در رقابت منطقه‌اي براي جذب گردش��گر در 

موقعيت ضعيف‌تري قرار دهد.

    پروازهاي خارجي؛ قرباني ارز و سياست
كاهش ارزش ريال، هزينه بليت‌هاي خارجي را به سطوحي 
رسانده كه براي بسياري از خانوارها غيرقابل‌پرداخت است. 
در نتيجه، تقاضا براي س��فرهاي خارجي كاهش يافته و 
حدود ۲۰ درصد از پروازهاي بين‌المللي كاسته شده است. 
اين افت، فقط ايرلاين‌ها را تحت‌تأثير  قرار نمي‌دهد؛ بلكه 
هتل‌ه��ا، آژانس‌هاي گردش��گري و كل زنجيره خدمات 
سفر را نيز متاثر مي‌كند.در بازاري كه گردشگري ورودي 
نيز با محدوديت‌هايي روبروست، اعمال عوارض جديد بر 
مسافران خارجي مي‌تواند پيام منفي مضاعفي ارسال كند. 
از ن��گاه فعالان صنعت، چنين تصميم‌هايي بدون در نظر 
گرفتن كشش بازار، تعادل شكننده موجود را بر هم مي‌زند.

    صنعتي فعال، اما با آينده‌اي مبهم
با وجود تمام اين فشارها، صنعت هوايي همچنان فعال 
است و ميليون‌ها مس��افر در سال جابه‌جا مي‌شوند. اما 
پرسش اصلي درباره پايداري اين وضعيت است. وقتي 
حاشيه سود كاهش مي‌يابد و ناوگان با چالش نوسازي 
روبروست، ادامه فعاليت بدون اصلاحات ساختاري دشوار 
خواهد بود.از سوي ديگر، تثبيت دستوري قيمت‌ها نيز 
راه‌حل نهايي نيست. اگر هزينه‌ها بر اساس واقعيت‌هاي 
ارزي افزاي��ش يافته، مهار اداري قيمت‌ها مي‌تواند به 
زيان انباش��ته و كاهش كيفيت خدمات بينجامد. در 
مقابل، آزادس��ازي كامل بازار ب��دون توجه به قدرت 

خريد مردم، به حذف بيشتر تقاضا منجر خواهد شد.

   تغيير سبك زندگي و پيامدهاي اجتماعي
حذف سفر هوايي از سبد خانوار فقط يك مساله اقتصادي 
نيست. براي بسياري از شهروندان، پرواز راه دسترسي سريع 
به خدمات درماني، فرصت‌هاي شغلي يا ديدار خانواده در 
شهرهاي دور است. گران‌ش��دن اين گزينه، زمان سفر را 
طولاني‌تر و هزينه‌هاي غيرمستقيم را بيشتر مي‌كند. در 
نتيجه، كيفيت زندگي نيز تحت‌تأثير قرار مي‌گيرد. سفر، 
شاخصي از رفاه اس��ت. وقتي اين شاخص افت مي‌كند، 
پيام آن فراتر از صنعت هوانوردي است. كاهش ۳۲ تا ۴۰ 
درصدي تعداد مسافران، تنها يك عدد نيست؛ نشانه‌اي از 

كاهش قدرت انتخاب شهروندان است.

    پرواز؛ هزينه عادي يا خرج لاكچري؟
امروز پرس��ش اصلي ديگر اين نيست كه بليت هواپيما 
گران است يا نه؛ بلكه اين است كه آيا سفر هوايي همچنان 
يك هزينه عادي محسوب مي‌شود يا به خرجي لوكس 
بدل شده است؟ مقايسه آمارها نشان مي‌دهد فاصله‌اي 
كه طي چهار سال ايجاد شده، پرواز را از تجربه‌اي رايج به 
انتخابي محدود تبديل كرده است. صنعت هوايي ايران 
اكنون در ميانه فشاري دوطرفه ايستاده است: از يك سو 
هزينه‌هاي ارزي، سوخت و عوارض؛ و از سوي ديگر بازاري 
كه توان همراهي ندارد. بدون بازنگري در سياست‌گذاري، 
اصلاح س��اختار هزينه‌ها و توجه به قدرت خريد مردم، 
اين شكاف عميق‌تر خواهد ش��د. پرواز در اقتصاد ايران، 
بيش از آنكه مساله‌اي فني باشد، آينه‌اي از وضعيت كلان 
معيشت است. اگر اين آينه شكسته شود، تنها يك صنعت 
آسيب نمي‌بيند؛ بلكه بخشي از امكان تحرك و پويايي 
جامعه محدود مي‌شود. پرس��ش آينده روشن است: آيا 
سياست‌گذار مي‌تواند تعادلي تازه ميان بقاي صنعت و 
دسترس��ي عمومي به سفر ايجاد كند، يا پرواز همچنان 

در آسمان گران اقتصاد، دور از دسترس‌تر خواهد شد؟
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 گران‌فروشي بليت هواپيما 
منجر به لغو مجوز فعاليت مي‌شود

سخنگوي سازمان هواپيمايي كشوري هشدار داد: 
هرگونه گران‌فروشي بليت هواپيما ازسوي آژانس‌ها 
و نمايندگان فروش منجر به لغو مجوز فعاليت خواهد 
شد و در اين زمينه ديگر تعليق مجوز در دستور كار 
نيست.به گزارش ايرنا، مجيد اخوان با اشاره به تاكيد 
وزير راه و شهرس��ازي بر رعايت حقوق مس��افران و 
دستور رييس سازمان هواپيمايي كشوري مبني بر 
نظارت دقيق و مس��تمر بر پروازهاي نوروزي افزود: 
همه آژانس‌هاي مسافرتي و نمايندگان فروش موظف 
به رعايت كامل نرخ‌ها هستند و اين موضوع به منزله 
اخطار عام به همه فعالان حوزه فروش بليت محسوب 
مي‌ش��ود. سخنگوي س��ازمان هواپيمايي كشوري 
تصريح‌كرد: در راس��تاي سياس��ت‌هاي وزارت راه و 
شهرس��ازي و با هدف حفظ حقوق مسافران در ايام 
پرتردد نوروز، نظارت‌ها تش��ديد شده و گزارش‌هاي 
مردمي به‌صورت مس��تمر رصد مي‌شود و با هرگونه 

تخلف، برخورد قانوني و قاطع انجام خواهد شد.

۶۴۴ نقاط پُرحادثه جاده‌اي 
اصلاح شد

مديركل دفت��ر نگهداري علائم، تجهيزات و توس��عه 
ايمني راه‌هاي سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي 
از اصلاح ۶۴۴ نقاط پرحادثه در س��طح راه‌هاي كشور 
از ابتداي سال جاري تا پايان بهمن‌ماه خبر داد و گفت: 
هدفگذاري س��الانه در اين حوزه به ميزان ۱۲۵درصد 
محقق شده است.به گزارش ايرنا، محمدراشد مدرس 
گرجي اظهار كرد: همه اهداف يك‌س��اله برنامه‌ريزي 
شده در حوزه ايمني راه‌هاي كشور ازجمله اصلاح نقاط 
پرحادثه، خط‌كشي، اجراي حفاظ، تعريض ظرفيت راه، 
روشنايي و نصب تابلوهاي جاده‌اي طي ۱۱ ماهه سال 
جاري با تحقق بيش از صددرصدي همراه بوده است.او 
بيان‌ كرد: اجراي عمليات خط‌كشي ۱۶۰ هزار و ۵۰۰ 
كيلومتر از راه‌هاي كشور طي ۱۱ ماه سال جاري و عبور 
از اهداف سالانه ترسيم ش��ده، نشان‌دهنده توجه اين 
سازمان به افزايش ايمني تردد در محورهاي مواصلاتي 
است.مديركل دفتر نگهداري علائم، تجهيزات و توسعه 
ايمني راه‌ها با اشاره به هدفگذاري يك‌ساله اجراي ۸۰۰ 
كيلومتر انواع حفاظ بتني و فلزي در سطح محورهاي 
مواصلاتي، افزود: طي بازه زماني يادشده و با نصب ۹۰۵ 
كيلومتر حفاظ، برنامه‌هاي سالانه به ميزان ۱۱۳درصد 
محقق شده اس��ت.مدرس گرجي، از اجراي عمليات 
تعريض و افزايش ظرفيت ۴۴۰ كيلومتر از جاده‌هاي 
كشور و تحقق ۲۰۰درصدي عملكردها در اين حوزه خبر 
و ادامه داد: همچنين اجراي روشنايي ۶۹۱ مقطع از راه‌ها 
و تقاطع‌هاي جاده‌اي و ۱۵۲ كيلومتر از جاده‌ها و تونل‌ها 
به ترتيب با تحقق ۱۳۸ درصدي و ۱۰۱درصدي نسبت 
به اهداف سالانه همراه بوده است.او تصريح كرد: نصب 
انواع تابلوها و علائم هشداردهنده در سطح راه‌ها يكي 
ديگر از اقدامات سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي در 
راستاي افزايش ايمني تردد و كاهش تصادفات جاده‌اي 
بوده و در همين راس��تا طي ۱۱ ماه سپري شده از سال 
جاري، نصب ۵۲۰ ه��زار عدد انواع تابلوهاي انتظامي، 
اخطاري و... از تحقق حدود ۱۰۲ درصدي هدفگذاري 

سالانه حكايت دارد.

رفع تعرض فوري ۱۲۶۰ هكتار 
از زمين‌هاي دولتي 

مديرعامل س��ازمان ملي زمين و مسكن گفت: يگان 
حفاظت اين سازمان از ابتداي امس��ال از ۲ هزار و ۲۳۷ 
مورد تعرض به زمين‌هاي دولتي با مساحت يك‌هزار و 
۲۶۰ هكتار به صورت فوري رفع تعرض كرده اس��ت.به 
گزارش ايرنا از سازمان ملي زمين و مسكن، علي نبيان 
افزود: فقط در بهمن‌ماه امس��ال ۱۲۱ مورد رفع تعرض 
فوري به مس��احت ۸۶ هكتار زمين انجام شده است.او 
ادامه‌داد: همچنين از فروردين تا پايان بهمن ماه امسال، 
۳۰۱ مورد حكم قطعي به‌نفع دولت توسط يگان حفاظت 
سازمان ملي زمين و مسكن در كشور اجرا شد كه براساس 
آن ۳۶۵ هكتار زمين دولتي به بيت‌المال بازگشت.نبيان 
اعلام كرد: در بهمن ماه امس��ال ۱۶ مورد حكم قطعي 
دادگاه به مس��احت ۱۷.۷ هكتار اجرا ش��د.مديرعامل 
سازمان ملي زمين و مسكن، بيشترين مساحت وقوع و 
رفع تعرض در ۱۱ ماه ابتدايي امسال را مربوط به ادارات 

كل راه و شهرسازي فارس، خوزستان و تهران دانست.

تجميع سرمايه‌هاي خُرد مردمي 
براي توليد مسكن استيجاري

مديرعام��ل اتحاديه تعاوني‌هاي عمراني ش��هر تهران 
معتقد است با تجميع سرمايه‌هاي خُرد مردمي مي‌توان 
گام‌هاي اساسي براي توليد مسكن استيجاري برداشت.

به گزارش ايرنا، خشايار باقرپور اظهار كرد: بي‌ترديد بايد 
در سبد محصولات مسكن كشورمان، مسكن استيجاري 
را به صورت انبوه داشته باشيم اما معتقدم موجر آن نه 
دولت، بلكه بايد خود مردم باشند.او افزود: در اين ميان، 
دولت مي‌تواند با فراهم كردن شرايط لازم، بخش‌هاي 
خصوصي و تعاوني را به منظور توليد مسكن استيجاري 
به تحرك وا دارد.باقرپور با بيان اينكه به نظر مي‌رسد در 
شرايط كنوني ساخت مسكن استيجاري با وجود قوانين 
و پارامترهاي اقتص��ادي امروز براي بخش خصوصي از 
توجيه اقتصادي لازم برخوردار نباش��د، ادامه‌داد: با اين 
حال براي بخش تعاون ورود به موضوع مسكن استيجاري 
مي‌تواند كاملًا كارآمد باشد و با هدايت سرمايه‌هاي خُرد 
به سمت مسكن اس��تيجاري، مي‌توان آن را عملياتي 
كرد.او توضيح‌داد: در اين مدل با انباش��ت سرمايه‌هاي 
غيرقابل سرمايه‌گذاري، مي‌توان زمينه استفاده از آنها را 
در پروژه‌هاي مسكني فراهم كرد و معتقدم به پشتوانه 
س��رمايه‌هايي كه امروز به سمت بخش‌هاي غيرمولد 
اقتصاد منحرف ش��ده اس��ت، مي‌توان بخش زيادي از 

مشكلات مسكن كشور را در اين زمينه حل كرد.

هرگونه تغيير در حريم تهران تنها 
با مجوز استانداري انجام مي‌شود

استاندار تهران گفت: هرگونه تغيير در حريم تنها با مجوز 
استانداري و پس از بررسي در كارگروه زيربنايي انجام 
مي‌شود و شهرداري‌ها بايد درخواست خود را ارايه دهند.

به گزارش ايسنا،  محمدصادق معتمديان، اظهار كرد: 
خوشبختانه با دس��تور رييس‌جمهور در شوراي عالي 
شهرس��ازي، مجموعه‌اي از مقررات براي جلوگيري از 
حاشيه‌نشيني مسكوني، جمعيتي و صنعتي تدوين 
شده اس��ت.معتمديان افزود: امروز در تهران با ۵۵ لكه 
صنعتي مواجه هس��تيم كه بدون اخذ مجوزهاي لازم 
شكل گرفته‌اند و به نوعي به يك كلكسيون از معضلات 
تبديل شده‌اند؛ از آلايندگي‌هاي زيست‌محيطي گرفته تا 
استفاده غيرقانوني از آب، برق، گاز و مخابرات، به‌كارگيري 
نيروي انساني غيررسمي، نبود شفافيت مالي و مشكلات 
مالياتي، همچنين در اين واحدها نظارت اس��تاندارد 
و محيط‌زيس��ت به‌درستي اعمال نمي‌ش��ود و بعضاً 
محصولات بي‌كيفيت توليد مي‌شود.استاندار تهران 
با اشاره به تصويب دولت عنوان كرد: طبق اين مصوبه 
از ۵۵ لكه، ۳۸ لكه كه قابليت تبديل به شهرك صنعتي 
خصوصي را دارند، ساماندهي مي‌شوند و حدود ۲۰ هزار 
واحد صنعت��ي در اين لكه‌ها فعاليت مي‌كنند كه بايد 
الزامات قانوني، بهداشتي و زيست‌محيطي را بپذيرند و از 
دستگاه‌هاي مربوطه مجوز دريافت كنند تا فعاليتشان 
قانوني ش��ود؛ در غير اين صورت، اج��ازه ادامه فعاليت 
نخواهند داشت.او با تأكيد بر اينكه سياست‌هاي دولت 
در حوزه مسكن در تهران كاملًا انقباضي است، تصريح 
كرد: اجازه توسعه بي‌ضابطه به هيچ عنوان داده نمي‌شود 
و مطالعات لازم انجام ش��ده و نقايص طرح‌ها در حال 
رفع است تا سياست‌هاي جديد بزودي تصويب و ابلاغ 
شود.معتمديان با تأكيد بر اينكه توسعه تهران برخلاف 
سياست‌هاي كلان حاكميتي همچنان ادامه دارد، گفت: 
طبق سياست‌هاي مصوب، تهران نبايد از هيچ جهتي 
توسعه يابد، اما در عمل شاهد گسترش شبانه‌روزي شهر 
هستيم و متأسفانه حريم تهران كه سرمايه آيندگان 
است، در سال‌هاي گذشته دچار تعرض شده است.او 
اظهار كرد: با توجه به وجود ۳۱ ش��هر در حريم تهران 
و تداخلات ۴۰ ساله ميان ش��هرداري‌ها، مقرر شده 
هرگونه تغيير در حريم تنها با مجوز استانداري و پس از 
بررسي در كارگروه زيربنايي انجام شود و شهرداري‌ها 
بايد درخواست خود را ارايه دهند و موضوع از نظر تأمين 
آب، برق، زيرساخت‌ها و همچنين مخاطراتي مانند 
فرونشست زمين بررسي شود.استاندار تهران تأكيد 
كرد: مسائل پايتخت براي دولت با اهميت است و در 
يك سال اخير تصميمات مهم و موثري در اين حوزه 
اتخاذ شده كه با همكاري دستگاه‌هاي اجرايي و بخش 
خصوصي، روند ساماندهي و اصلاح ساختار مديريت 

شهري تهران با جديت دنبال خواهد شد.

خودروهاي فاقد معاينه فني 
روزانه يك‌بار جريمه مي‌شوند

جانش��ين رييس پليس راهور فراجا با تأكيد بر الزامي 
بودن معاينه فني براي تمامي وس��ايل نقليه در حال 
تردد، اعلام كرد: خودروهاي فاقد معاينه فني به‌ صورت 
خودكار و روزانه يك‌ بار توسط دوربين‌هاي ثبت تخلف 
جريمه مي‌شوند.سردار مومني در گفت‌وگو با ايسنا، در 
مورد خودروهاي فاقد معاينه فني و برخورد پليس با اين 
خودروها، افزود: برابر مقررات هر گونه وسيله نقليه‌اي كه 
تردد مي‌كند بايد معاينه فني هم داشته باشد و چنانچه 
معاينه فني نداشته باشد، قطعاً ما موظف هستيم كه 
اعمال قانون را انجام بدهيم؛ البته يك سري موضوعات 
را در بحث تبادلات اطلاعات داشتيم كه اكنون حل شده 
است. او بيان كرد: خودرويي كه معاينه فني نداشته باشد، 
به صورت خودكار توسط دوربين‌هاي ثبت تخلفي كه 
وجود دارند، جريمه و اعمال قانون مي‌شوند و خودروهاي 
فاقد معاينه فني در ۲۴ ساعت شبانه روز يك بار توسط 
دوربين‌هاي ثبت تخلف جريمه مي‌ش��وند. جانشين 
رييس پليس راهور فراجا در پاسخ به اين سوال كه پويش 
»نه به تصادف« در نوروز سال گذشته چقدر در كاهش 
تصادف و خس��ارات جاني و مالي تأثير داش��ته است، 
گفت: تحقيقي را صدا و سيما انجام داده است كه برخي 
از موضوعاتي را كه پلي��س، در اين پويش مطرح كرد 
واقعا اثر گذار بوده و مردم عزيزمان به آن عنايت داشتند.

او ادامه داد: برخي عنايت كمتري در اين پويش داشتند و 
امسال ما تمركزمان بر اين است تا همه شهروندان توجه 
ويژه‌اي نسبت به موضوعات ما داشته باشند و تحقيقات 
علمي شده است تا استقبال‌ها افزايش يابد و در عيد نوروز 

سال ۱۴۰۵ شاهد كاهش تصادفات باشيم. 

نوسازي ناوگان فرسوده تاكسيراني 
اولويت‌هاي شهرداري تهران

مديرعامل س��ازمان مديريت و نظارت بر تاكسيراني 
ش��هرداري تهران با اش��اره به تلاش‌ها و اولويت‌هاي 
شهرداري تهران در راستاي نوسازي ناوگان فرسوده 
تاكسيراني، گفت: تعيين شرايط تاكسي‌هاي مشمول 
نوس��ازي و بهره‌مندي از تس��هيلات بانكي، از جمله 
پرسش‌هايي است كه به‌طور مداوم از سوي تاكسيرانان 
مطرح مي‌ش��ود.علي رحيمي در گفت‌وگو با ايسنا، با 
بيان اينكه در حال حاضر و بر اساس قانون، خودروهايي 
كه بيش از ۱۲ س��ال از زمان توليد آنها گذشته باشد، 
فرسوده محسوب شده و مشمول طرح نوسازي ناوگان 
تاكسيراني هستند، افزود: اين خودروها مي‌توانند با 
مراجعه و ثبت درخواست، وارد فرآيند نوسازي شوند.

او با اش��اره به در نظر گرفتن تبص��ره‌اي براي برخي 
خودروهاي مدل ۹۲، ۹۳ و ۹۴ اظهار كرد: خودروهايي 
كه به دليل كار مداوم يا ساير عوامل دچار فرسودگي 
شده‌اند، در صورتي كه پس از مراجعه به مراكز معاينه 
فني، دو نوبت متوالي موفق به دريافت گواهي معاينه 
فني نشوند، مي‌توانند با مراجعه به واحد نوسازي و ارايه 
گواهي‌هاي عدم دريافت معاينه فني، نسبت به ثبت‌نام 

و آغاز فرآيند نوسازي خودروي خود اقدام كنند.

ريزش ۴۰ درصدي مسافران هوايي

آسمان ايران خلوت شد

هشدار درباره انفجار ساخت‌وساز در حريم تهران

اراضي كشاورزي در خطر تغيير كاربري
توس��عه بي‌ضابطه، تغيير كارب��ري اراضي كش��اورزي و 
گسترش ساخت‌وساز در حريم پايتخت، بار ديگر به يكي از 
دغدغه‌هاي اصلي حوزه راه و مسكن و محيط‌زيست تبديل 
شده اس��ت؛ موضوعي كه اين‌بار از س��وي يكي از اعضاي 
هيات علمي دانشگاه تربيت مدرس با صراحت مطرح شد و 
ابعاد مختلف آن مورد واكاوي قرار گرفت.هاشم داداش‌پور، 
عضو هيات علمي دانش��گاه تربيت مدرس، در نشس��ت 
هم‌انديشي »برنامه اقدام ساماندهي، پالايش عملكردي و 
تمركززدايي از تهران و البرز« نسبت به روند فزاينده تغيير 
كاربري اراضي در اطراف تهران هشدار داد و تأكيد كرد كه 
ادامه اين وضعيت مي‌تواند تبعات جدي زيست‌محيطي، 
اجتماعي و اقتصادي براي پايتخت و استان‌هاي همجوار 
به همراه داشته باشد.داداش‌پور در ابتداي سخنان خود با 
تمركز بر مساله مديريت آلايندگي و توسعه شهري، بر نقش 
دستگاه‌هاي اجرايي تأكيد كرد و گفت: در موضوع مديريت 
آلايندگي و توسعه شهري، مسووليت اجتماعي دستگاه‌ها 
و نهادهاي اجرايي از اهميت بالايي برخوردار است و نمي‌توان 
نسبت به تبعات زيست‌محيطي تصميمات بي‌تفاوت بود.اين 
اظهارنظر در شرايطي مطرح مي‌شود كه تهران سال‌هاست 
با بحران آلودگي هوا، كمبود مناب��ع آب و تخريب اراضي 
پيراموني مواجه اس��ت. به باور اين استاد دانشگاه، بخشي 
از اين چالش‌ها به نبود نگاه يكپارچه در سياست‌گذاري و 
ضعف در پايبندي به مسووليت‌هاي اجتماعي بازمي‌گردد.

    تجربه ميداني در احمدآباد مستوفي
داداش‌پور در ادامه با اشاره به تجربه‌اي ميداني در محدوده 
احمدآباد مستوفي ابعاد عيني اين نگراني را تشريح كرد. 
او گفت: در بازديدي كه از يكي از روس��تاهاي اين منطقه 
داش��تم، روند تغيير كارب��ري اراضي و ساخت‌وس��ازها 
به‌گونه‌اي بود كه در مدت كوتاهي با گسترش بي‌ضابطه 
مواجه شديم؛ به‌طوري كه اراضي كشاورزي به سرعت در 
معرض خريد و فروش و تغيير كاربري قرار گرفت.به گفته 
او، آنچه در اين منطق��ه رخ داده صرفاً يك نمونه موردي 
نيست، بلكه مي‌تواند الگويي از روندي گسترده‌تر در اطراف 
پايتخت باشد؛ روندي كه طي آن زمين‌هاي كشاورزي، كه 

نقش مهمي در تأمين امنيت غذايي و تعادل زيست‌محيطي 
دارند، به تدريج جاي خود را به كاربري‌هاي مس��كوني، 
تجاري يا صنعتي مي‌دهند.عضو هيات علمي دانش��گاه 
تربيت م��درس در ادامه تصريح ك��رد: در مواردي حتي 
دستگاه‌ها و نهادهاي مختلف نيز در اين فرآيند ورود كرده 
بودند و عملًا نظارت موثري بر حفظ اراضي و جلوگيري از 
تخلفات وجود نداشت.اين بخش از سخنان دادش‌پور، به 
مساله‌اي كليدي اش��اره دارد: مشاركت يا دست‌كم عدم 
ممانعت برخي نهادها در فرآيند تغيير كاربري، كه مي‌تواند 

زمينه‌ساز تشديد بي‌نظمي و تضعيف نظام نظارتي شود.

    توسعه در مناطق پرخطر شمال تهران
عضو هيات علمي دانشگاه تربيت مدرس در ادامه به 
وضعيت برخي روستاهاي ش��مال تهران اشاره كرد 
و گفت: امروز نيز ش��اهديم كه در برخي روس��تاهاي 
شمال ش��هر تهران، به‌ويژه در مناطقي كه در معرض 
مخاطراتي همچون سيلاب قرار دارند، توسعه فيزيكي 
بدون توجه به ظرفيت‌هاي محيطي ادامه يافته است.

او با يادآوري اينكه در س��ال‌هاي اخير هش��دارهاي 
متع��ددي درب��اره ساخت‌وس��از در بس��تر و حريم 
رودخانه‌ها و مناطق س��يلابي داده شده، افزود: اين 
درحالي است كه موضوع تخريب ساخت‌وسازهاي 
غيرمجاز بارها در س��طوح مختلف مديريتي مطرح 
شده، اما در عمل با موانع اجرايي روبرو بوده است.اين 
سخنان نشان مي‌دهد كه مساله صرفاً نبود قانون يا 
آيين‌نامه نيست، بلكه چالش اصلي در مرحله اجرا و 
برخورد با تخلفات ش��كل مي‌گيرد؛ جايي كه منافع 
اقتصادي، فشارهاي محلي و پيچيدگي‌هاي اداري، 

اجراي قاطع قانون را دشوار مي‌كند.

    تمركززدايي؛ شعار يا امكان واقعي؟
يكي از محورهاي اصلي نشس��ت، موضوع تمركززدايي از 
تهران و س��اماندهي فعاليت‌ها در استان تهران و البرز بود. 
با اين حال داداش‌پور نس��بت به امكان‌پذيري جابه‌جايي 
گس��ترده فعاليت‌ها ابراز ترديد ك��رد و گفت: جابه‌جايي 

گسترده فعاليت‌ها در استان تهران عملًا امكان‌پذير نيست.
او در توضي��ح اين دي��دگاه افزود: نمي‌توان به‌س��ادگي از 
انتقال جمعيت يا فعاليت‌ها س��خن گف��ت. حتي برخي 
دس��تگاه‌هاي بزرگ نيز توان اجراي چني��ن اقداماتي را 
ندارند.به باور داداش‌پور، طرح انتقال سازمان‌ها يا صنايع 
بدون فراهم كردن زيرس��اخت‌هاي لازم و بررسي دقيق 
پيامدها، بيشتر جنبه ش��عاري پيدا مي‌كند تا عملياتي. 
از همين رو تأكيد ك��رد: بنابراين بايد به‌جاي رويكردهاي 
شعاري، س��ازوكار مش��خصي براي كاهش آلايندگي و 
مديريت فعاليت‌ها طراحي شود تا واحدهاي مستقر ملزم 
به رعايت استانداردهاي زيست‌محيطي شوند.اين رويكرد، 
به ج��اي تمركز بر جابه‌جايي فيزيكي، ب��ر اصلاح رفتار و 
استانداردسازي فعاليت‌هاي موجود تأكيد دارد؛ مسيري 

كه شايد در كوتاه‌مدت واقع‌بينانه‌تر باشد.

    تبديل روستا به شهر؛ فرصت يا تهديد؟
داداش‌پور در بخش ديگري از سخنان خود به روند تبديل 
روستاها به شهر اش��اره كرد؛ روندي كه در سال‌هاي اخير 
در اطراف تهران شتاب گرفته اس��ت. او در اين باره گفت: 
هرچند ارتقاي سكونتگاه‌ها در برخي موارد مي‌تواند مثبت 
تلقي ش��ود، اما بدون توجه به ملاحظات محيط‌زيستي 
و ظرفيت‌ه��اي زيرس��اختي، اين رون��د مي‌تواند تبعات 
جبران‌ناپذيري به همراه داشته باشد.تبديل يك روستا به 
شهر، به معناي افزايش بار جمعيتي، توسعه خدمات، ايجاد 
زيرساخت‌هاي جديد و تغيير الگوي مصرف منابع است. 
در صورت��ي كه اين تغييرات ب��دون مطالعه ظرفيت‌هاي 
آبي، زيست‌محيطي و حمل‌ونقل انجام شود، مي‌تواند فشار 
مضاعفي بر اكوسيستم‌هاي شكننده اطراف تهران وارد كند.

    آيين‌نامه بدون نظارت، كارآمد نيست
اين استاد دانشگاه در ادامه بر اهميت ضمانت اجرايي قوانين 
تأكيد كرد و گفت: صرف نگارش آيين‌نامه كافي نيست، بلكه 

بايد نظام نظارتي موثر و پاسخگو بر اجراي آن حاكم باشد.
او با اشاره به سابقه ارايه پيشنهادهاي مختلف براي جلوگيري 
از تغيير كاربري اراضي كشاورزي افزود: در سال‌هاي گذشته 

پيش��نهادهاي متعددي براي جلوگيري از تغيير كاربري 
اراضي كشاورزي ارايه ش��ده، اما به دليل پيچيدگي‌هاي 
س��اختاري و تداخل وظايف دستگاه‌ها، اجراي كامل آنها 
با دشواري مواجه بوده اس��ت.به گفته داداش‌پور، يكي از 
ريش��ه‌هاي اصلي مشكل، نه كمبود ايده و پيشنهاد، بلكه 

ساختار چندپاره مديريت سرزمين در ايران است.

      تداخل وظايف و نبود تصميم‌گيري يكپارچه
عضو هيات علمي دانشگاه تربيت مدرس در پايان با اشاره 
به پراكندگي مسووليت‌ها در حوزه برنامه‌ريزي شهري و 
مديريت سرزمين تصريح كرد: تفكيك و تداخل وظايف 
ميان نهادهايي مانند وزارت جهاد كشاورزي، وزارت نيرو 
و وزارت راه و شهرس��ازي موجب شده است كه در برخي 
موارد، هماهنگي لازم براي تصميم‌گيري يكپارچه وجود 
نداش��ته باش��د و همين موضوع فش��ار مضاعفي بر نظام 
مديريت شهري و محيط‌زيست وارد كرده است.اين تداخل 
نهادي باعث مي‌شود كه هر دستگاه از منظر ماموريت خود 
ب��ه موضوع نگاه كند، بدون آنكه يك مرجع بالادس��تي با 
اختيارات كافي بتواند تصميم نهايي و هماهنگ اتخاذ كند. 
نتيجه چنين وضعيتي، كندي در تصميم‌گيري، تعارض 
در اجرا و در نهايت، گسترش تخلفاتي است كه جبران آنها 
در آينده هزينه‌هاي سنگيني به كشور تحميل خواهد كرد.

سخنان هاشم داداش‌پور را مي‌توان هشداري جدي درباره 
آينده توسعه در اطراف تهران دانست؛ هشداري كه بر چند 
محور كليدي استوار است: ضرورت پايبندي دستگاه‌ها به 
مسووليت اجتماعي، جلوگيري از تغيير كاربري بي‌ضابطه 
اراضي كش��اورزي، توجه به مخاطرات طبيعي در توسعه 
فيزيكي، پرهيز از رويكردهاي شعاري در تمركززدايي و ايجاد 
نظام نظارتي كارآمد و يكپارچه.اگرچه چالش‌هاي مديريت 
سرزمين در استان تهران پيچيده و چندلايه است، اما به نظر 
مي‌رسد بدون اصلاح ساختارهاي نهادي، تقويت نظارت 
و توجه جدي به ظرفيت‌هاي محيط‌زيس��تي، روند فعلي 
مي‌تواند به بحراني عميق‌تر در سال‌هاي پيش‌رو منجر شود؛ 
بحراني كه نه‌تنها كيفيت زندگي شهروندان، بلكه امنيت 
زيست‌محيطي و اقتصادي پايتخت را نيز تهديد خواهد كرد.


