
تعادل|
افزايش واردات خودرو در سال ۱۴۰۴ اگرچه روي كاغذ 
با ثبت حدود ۸۰ هزار دس��تگاه، نش��انه‌اي از تحرك در 
سياست تنظيم بازار است، اما در عمل نبودِ تخصيص دو 
ميليارد يورو ارز مصوب مجلس از س��وي بانك مركزي، 
اين سياس��ت را با محدوديت جدي روبه‌رو كرده است. 
واردات انجام‌ش��ده عمدت��ا از محل س��پرده‌هاي ارزي 
اشخاص و منابع سال قبل تامين شده؛ موضوعي كه هم 
پايداري روند واردات را زير سوال مي‌برد و هم اثرگذاري 
آن بر كاهش قيمت‌ها را محدود مي‌كند. در همين حال، 
هشدار وزارت صمت درباره غيرقانوني بودن قراردادهاي 
علي‌الحساب و الزام به درج قيمت قطعي، نشان مي‌دهد 
نگراني از خالي‌فروشي و افزايش تعهدات معوق، به يكي 
از چالش‌هاي تازه بازار خودروهاي وارداتي تبديل شده 
است. بازاري كه ميان رشد آماري واردات و تنگناي واقعي 

منابع ارزي در نوسان قرار دارد.

    جزييات وضعيت واردات و تخصيص ارز
سرپرست دفتر صنايع خودرو و نيرو محركه وزارت صمت 
با تأكيد ب��ر ممنوعيت قراردادهاي علي‌الحس��اب براي 
خودروهاي وارداتي اعلام كرد همه شركت‌هاي واردكننده 
موظف‌اند قيمت خ��ودرو را به‌صورت قطعي در قرارداد با 
مش��تري درج كنند و حق تنظيم قرارداد علي‌الحساب 
ندارند. همزمان سخنگوي وزارت صمت از واردات حدود 
۸۰ هزار دستگاه خودرو در سال ۱۴۰۴ خبر داد و اعلام كرد 
كه با وجود پيش‌بيني تخصيص دو ميليارد يورو ارز، تاكنون 
هيچ ارزي از اين محل پرداخت نش��ده است. محمدعلي 
حاجي‌زاده در تشريح آخرين وضعيت واردات خودروهاي 
نو )صفر كيلومتر( اظهار كرد بر اساس بند »ر« تبصره )۱( 
قان��ون بودجه ۱۴۰۴، قرار ب��ود بانك مركزي جمهوري 
اس�المي اي��ران دو ميليارد ي��ورو ب��راي واردات خودرو 

تخصيص بدهد، اما اين تخصيص محقق نشده است.
با اين ح��ال، وزارت صم��ت براي تنظيم ب��ازار از محل 
سپرده‌هاي ارزي اشخاص و شركت‌هاي متقاضي اقدام 
به ثبت س��فارش كرده و حدود ۱۵۰ ش��ركت موفق به 
تشكيل پرونده شده‌اند. به گفته وي تاكنون حدود ۲۲۰ 
هزار پرونده تشكيل شده كه ۱۶۰ هزار مورد آن به ثبت 
سفارش انجاميده و ساير پرونده‌ها در حال بررسي است. 
طبق آخرين آمار ترخيص از گمرك )تا ۱۲ بهمن ۱۴۰۴(، 
حدود ۵۴ هزار دستگاه خودرو ترخيص شده كه حدود ۵۰ 
درصد آنها برقي و هيبريدي هستند. همچنين براي ۳۲ 

هزار دستگاه نيز مجوز عرضه صادر شده است.

    هشدار درباره نحوه فروش و پيش‌فروش
حاجي‌زاده تأكيد كرد تمام��ي واردكنندگان مكلف‌اند 
قيمت قطع��ي را در قرارداد درج كنند و هيچ ش��ركتي 
مجاز به انعقاد قرارداد علي‌الحس��اب نيست. با توجه به 
اينكه عرضه خودروها عمدتاً به‌صورت پيش‌فروش انجام 

مي‌ش��ود، ممكن اس��ت برخي خودروها در سال آينده 
ترخيص شوند و مشمول افزايش ديون دولتي شوند كه 
در اين صورت تنها امكان دريافت مابه‌التفاوت ديون دولتي 

از مشتري وجود دارد.
وي همچنين درباره فرآيند فروش توضيح داد كه عرضه 
خودرو پيش‌تر از طريق س��امانه يكپارچه وزارت صمت 
انجام مي‌شد، اما اكنون استفاده از اين سامانه اختياري 
است و ش��ركت‌ها مي‌توانند از طريق سايت‌هاي خود يا 
ساير س��امانه‌ها فروش را انجام دهند، مشروط بر اينكه 
مج��وز عرضه را از دفتر خ��ودرو وزارت صمت دريافت و 
در س��امانه بارگذاري كنند. او به مردم توصيه كرد حتما 
مطالبه مجوز رس��مي عرضه را داشته باش��ند، زيرا در 
برخي موارد شركت‌ها بدون مجوز اقدام به پيش‌فروش 
كرده‌اند كه مي‌تواند منجر به خالي‌فروشي شود. در حوزه 
قيمت‌گذاري نيز شركت‌ها موظف‌اند طبق دستورالعمل 
س��ازمان حمايت مصرف‌كنن��دگان و توليدكنندگان 
قيمت‌ها را اعلام كنند و مسووليت كامل بر عهده شركت 
و اعضاي هيات‌مديره است. در صورت اعتراض مشتريان، 
سازمان حمايت به‌صورت پس��يني موضوع را بررسي و 

برخورد قانوني انجام خواهد داد.

    آمار تجميع�ي واردات ۸۰ ه�زار خودرو  
در سال ۱۴۰۴

در ادامه، عزت‌الله زارعي، س��خنگوي وزارت صمت، 

اعلام كرد در ۱۰ ماهه س��ال جاري ۵۴ هزار دستگاه 
خودرو ترخيص شده اس��ت. علاوه بر اين، ۱۲ هزار و 
۹۰۷ دس��تگاه در حال حمل به كش��ور، ۹ هزار و ۷۷ 
دستگاه در گمرك منتظر ترخيص و ۱۰ هزار و ۵۷۷ 
دس��تگاه ترخيص ش��ده اما هنوز تحويل نشده‌اند. با 
احتس��اب اين ارقام، مجموع خودروهاي واردشده در 

سال ۱۴۰۴ به حدود ۸۰ هزار دستگاه مي‌رسد. 
به گفته وي، اين رقم در مقايس��ه با سال‌هاي گذشته 
رشد قابل توجهي داشته است؛ واردات در سال ۱۴۰۳ 
حدود ۶۰ هزار دستگاه و در س��ال ۱۴۰۲ حدود ۱۱ 
هزار دستگاه بوده است. همچنين تاكنون حدود هزار 
دستگاه خودروي كاركرده نيز ثبت سفارش شده است.

    ابهامات ارزي و اختلافات حقوقي
زارعي درباره منابع ارزي توضيح داد كه مجلس در بند 
»ر« قانون بودج��ه ۱۴۰۴ اختصاص دو ميليارد دلار 
براي واردات خودروهاي ن��و و كاركرده با تعرفه ۱۰۰ 

درصد )به‌صورت ميانگين( را تصويب كرد. 
درباره نحوه اعمال تعرفه ميانگين و شمول خودروهاي 
اقتصادي و هيبريدي اختلاف نظرهايي وجود داشت 
كه در نهايت آيين‌نامه اجراي��ي در ۲۱ خرداد ۱۴۰۴ 
ابلاغ شد. اين مصوبه پس از اعتراض برخي ذي‌نفعان 
در ديوان عدالت اداري ابطال شد، اما دولت در مردادماه 
اصلاحي��ه ارائه داد و در آبان‌م��اه رييس مجلس عدم 

مغاي��رت آن با قان��ون را اعلام ك��رد و مصوبه مجددا 
قابليت اجرا يافت.

با اين حال، به گفته سخنگوي وزارت صمت، تاكنون 
هيچ مبلغ��ي از محل دو ميليارد دلار مصوب بند »ر« 
براي واردات خودرو تخصيص نيافته است. وي تأكيد 
كرد بر اس��اس ماده ۱۱ قانون برنامه هفتم توس��عه، 
ارز واردات بايد از مح��ل ارز حاصل از صادرات خود يا 
ديگران تأمين ش��ود و سياستگذاري ارزي در اختيار 
بانك مركزي اس��ت. در نتيجه، خودروهاي واردشده 
از محل سپرده‌هاي ارزي اشخاص يا منابع سال قبل 

تأمين شده‌اند.
زارع��ي همچنين درب��اره رق��م 1,7 ميلي��ارد دلار 
تخصيص‌يافته به وزارت صمت توضي��ح داد كه اين 
مبلغ در چارچوب سهميه سالانه ارزي بخش توليد و 
تجارت هزينه شده و ارتباطي با دو ميليارد دلار مصوب 
مجلس ب��راي واردات خودرو ن��دارد و صرف تأمين 
نيازهاي توليدي از جمله مونتاژكاران، خودروسازان، 
لوازم خانگي و تجهيزات ش��ده اس��ت. در مجموع، با 
وجود افزايش آمار واردات خودرو در سال ۱۴۰۴ و رشد 
محسوس نسبت به سال‌هاي گذشته، عدم تخصيص 
ارز مصوب بند »ر« موجب شده واردات از محل منابع 
جايگزين انجام شود؛ موضوعي كه به گفته مسوولان، در 
صورت تحقق كامل منابع ارزي مي‌توانست اثرگذاري 

بيشتري بر تعادل بازار خودرو داشته باشد.
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چشم‌انداز
 واردات خودرو  مبهم ماند

در تازه‌تري��ن تصميم، كميس��يون تلفيق مجلس با 
تبديل پلاك حدود 50 هزار دستگاه خودروي موجود 
در مناطق آزاد ب��ه پلاك ملي با تخفيف 20 درصدي 
حقوق ورودي موافقت كرده است. حاميان اين طرح 
معتقدند با اين روش مي‌توان بدون مصرف ارز جديد 
و با وجود مشكلات ارزي عرضه خودرو را افزايش داد، 
اما منتقدان آن را راهكاري مقطعي مي‌دانند كه نه‌تنها 
مشكل ساختاري واردات را حل نمي‌كند، بلكه ممكن 
است بازار مناطق آزاد را نيز دچار نوسان كند. به گزارش 
تجارت نيوز، با وجود ثبت رشد آماري واردات در سال 
جاري، آينده اين روند همچنان مبهم اس��ت. تداوم 
واردات به توان مالي بخش خصوصي وابس��ته شده و 
در شرايطي كه بانك مركزي نقشي در تامين ارز ايفا 
نكرده و سياست‌هاي اجرايي همچنان با ابهاماتي همراه 
است، نمي‌توان نسبت به پايداري اين رشد خوش‌بين 
بود.  به نظر مي‌رسد تا زماني كه تكليف تخصيص ارز 
و چارچوب سياس��تي واردات خودرو به‌طور ش��فاف 
مشخص نش��ود، بازار همچنان ميان اعلام آمارهاي 
رشد و واقعيت محدوديت‌هاي اجرايي در نوسان باشد. 
هر زمان بازار خودرو با افزايش قيمت مواجه مي‌شود، 
وعده‌هايي مانند واردات خودرو دس��ت دوم، واردات 
توسط اشخاص يا آزادسازي خودروهاي مناطق آزاد 
مطرح مي‌ش��ود . بابك صدرايي، كارشناس صنعت 
خودرو درخصوص طرح تبديل پ�الك خودروهاي 
مناطق آزاد به پلاك ملي در گفت‌وگو با تجارت ‌نيوز 
گفت: در صورت اجراي اين طرح قيمت خودرو در مبدا  
افزايش پيدا مي‌كند.  تجربه نشان داده  هر زمان بازار  
خودرو با  افزايش قيمت مواجه مي‌ش��ود، وعده‌هايي 
مانند واردات خودروی دس��ت دوم، واردات توس��ط 
اشخاص يا آزادسازي خودروهاي مناطق آزاد مطرح 
مي‌شود، اما در س��ال‌هاي اخير اين وعده‌ها كمتر به 
مرحله اجرا رس��يده اس��ت. او ادامه داد: اگر اين طرح 
عملي ش��ود، اثر آن به تركيب خودروهاي واردشده 
بس��تگي دارد. ورود خودروهاي اقتص��ادي مي‌تواند 
اثر محدودي بر ب��ازار بگذارد، ام��ا ورود خودروهاي 
گران‌قيمت تاثير محسوسي بر كاهش قيمت‌ها ندارد و 
بيشتر يك بخش خاص از بازار را هدف قرار مي‌دهد. او 
در پايان گفت: در صورتي كه تعداد اندكي خودرو وارد 

شود، اثر قابل توجهي  ايجاد  نمي‌شود. 

افت ۵۰ درصدي فروش 
زولبياوباميه به دليل افزايش قيمت

يك مقام صنفي گفت: بر اساس آمار و بررسي‌هايي 
كه در دو س��ه روز گذشته انجام داده‌ايم، نزديك به 
۵۰ درصد كاهش در ميزان توليد و فروش نسبت 
به مدت مشابه سال گذشته مشاهده مي‌شود. علي 
بهره‌مند، ريي��س اتحاديه صنف دارندگان قنادي، 
شيريني‌فروشي و كافه‌قنادي تهران در گفت‌وگو با 
مهر درباره وضعيت بازار زولبيا و باميه در ماه مبارك 
رمضان گفت: با توجه به جراح��ي اقتصادي كه از 
سوي دولت انجام ش��د و به دنبال آن افزايش قابل 
توجه قيمت مواد اوليه صنف قنادي را شاهد بوديم، 
متأسفانه امسال با كاهش چشمگير در ميزان توليد 
و فروش مواجه بوده‌ايم. وي افزود: بر اس��اس آمار و 
بررسي‌هايي كه در دو سه روز گذشته انجام داده‌ايم، 
نزديك به ۵۰ درصد كاهش در ميزان توليد و فروش 
نسبت به مدت مشابه سال گذشته مشاهده مي‌شود. 
به گفته او، اين افت به دليل افزايش هزينه‌هاي توليد، 
كاهش قدرت خريد مردم و نوسان در بازار مواد اوليه 
رخ داده است. گفتني است، براي سال جاري قيمت 
هر كيلوگرم زولبيا و باميه براي واحدهاي درجه يك، 
۴۹۵ هزارتومان و ب��راي واحدهاي درجه دو ۴۴۵ 

هزارتومان تعيين شد.

تمديد مشوق‌ سرمايه‌گذاري در 
شهرك‌هاي صنعتي تا پايان سال

مش��وق بهمن م��اه واگ��ذاري زمين ب��ه متقاضيان 
سرمايه‌گذاري در شهرك‌ها و نواحي صنعتي كشور، 
تا پايان سال ۱۴۰۴ تمديد شد. بر اساس اعلام سازمان 
صنايع كوچك و ش��هرك‌هاي صنعتي ايران، مشوق 
بهمن ماه واگذاري زمين به متقاضيان سرمايه‌گذاري 
در شهرك‌ها و نواحي صنعتي كش��ور، تا پايان سال 
۱۴۰۴ تمديد ش��د. همچنين طب��ق مصوبه مجمع 
عمومي ش��ركت‌هاي ۳۱ گانه شهرك‌هاي صنعتي 
استاني، بخش نقدي )پيش پرداخت( قراردادهايي كه 
از ابتداي اسفند تا پايان سال ۱۴۰۴ منعقد مي‌شود، 
به ميزان ۱۰ درصد كاهش يافته اس��ت.  ضمن اينكه 
قيمت‌هاي شش ماهه دوم سال جاري نيز همچنان 
معتبر خواهد بود. اين مش��وق‌ در راستاي حمايت از 
س��رمايه‌گذاري براي توليد با هدف تسهيل شرايط 
س��رمايه‌گذاري و حماي��ت از متقاضيان همس��و با 
بسته‌هاي حمايتي دولت و وزارت صمت براي بخش 
توليد تدوين شده اس��ت. انصرافي از تاريخ ابلاغ اين 
مصوبه و نيز واگذاري‌هاي مزايده‌اي، خارج از شمول 

اين مشوق قلمداد مي‌شوند.

ورود ايران به كشاورزي 
افغانستان با كشت قراردادي 

رييس اتاق مشترك ايران و افغانستان در گفت‌وگو 
با ايلنا و در پاس��خ به اين س��وال كه »صحبت‌هاي 
علي‌رضا بيگدلي، س��فير اي��ران در كابل مبني بر 
اينكه تهران ب��زودي اداره طالبان را به‌‌ رس��ميت 
خواهد ش��ناخت، آيا به رس��ميت شناخته شدن 
طالبان توس��ط تهران بر روابط تجاري دو كش��ور 
تاثير دارد يا خير؟« گفت: هن��وز قطعيتي در اين 
مورد وجود ندارد؛ اما خوشبختانه ارتباطات ايران 
با امارت اسلامي افغانستان روز به روز در حوزه‌هاي 
مختلف در حال بهبود است. به گفته محمود سيادت، 
طبيعتا و قطعا اگر امارت اسلامي افغانستان ازسوي 
ايران به رسميت شناخته شود، آرامش و اطمينان 
بيش��تري براي همكاري بخ��ش خصوصي با اين 
كشور به‌دنبال خواهد داشت. با اين كار به‌ويژه زماني 
كه مي‌خواهي��م قراردادهاي بلندمدت مثل بحث 
همكاري در اتصال ريلي ايران از مس��ير افغانستان 
به چين يا س��رمايه‌گذاري‌هاي دولتي و خصوصي 
و اتفاقاتي كه به اصطلاح زم��ان طولاني‌تري را در 
بر مي‌گيرد، بهتر مي‌شود روي توافقات و قراردادها 
حساب كرد. سيادت، حجم تجارت سالانه ايران و 
افغانستان را اين‌گونه عنوان كرد: طبق آمار گمرك 
ايران، صادرات ايران به افغانستان سالانه بيش از دو 
و نيم ميليارد دلار است كه البته آمارها و ارزش‌هاي 
صادراتي ما با گمرك افغانس��تان متفاوت اس��ت. 
افغانس��تان صادرات ايران به اين كشور را بالاي ۳ 
ميليارد دلار ثبت كرده است. رييس اتاق مشترك 
ايران و افغانستان با اشاره به صادرات خدمات فني 
مهندسي ايران به افغانس��تان گفت: رقم‌ صادرات 
خدمات فني مهندس��ي ايران به افغانستان بسيار 
بالاس��ت كه س��الانه به بيش از ۵۰۰ ميليون دلار 
مي‌رسد. سيادت افزود: ولي متاسفانه به دليل اينكه 
س��ازمان توس��عه تجارت هيچ حمايت و مشوقي 
براي صادركنندگان خدمات فني مهندسي قائل 
نمي‌ش��ود. از طرفي، اين س��ازمان در گذشته تا ۵ 
درصد ه��م از رقم قراردادها جايزه مي‌داد. بنابراين 
همه علاقه‌مند بودند كه اين فعاليت‌ها را ثبت كنند؛ 
ام��ا در حال حاضر نه تنها جاي��زه نمي‌دهند، بلكه 
صادركنندگان نگران وضع جريمه و اخذ ماليات و 
تامين اجتماعي و موارد اينچنيني هستند. به همين 
دليل صادركنندگان اين حوزه، فعاليت خود را ثبت 
نمي‌كنند.  وي افزود: بنابراين ما نه بانك اطلاعاتي از 
اين فعاليت‌ها داريم و نه شناخت درستي از فعالان 
اين حوزه.  رييس اتاق مشترك ايران و افغانستان در 
مورد صادرات ما به افغانستان، گفت: بيشترين نياز 
افغانستان امروز بيش از كالا، بحث‌هاي خدمات فني 
مهندسي، مشاوره‌اي، انتقال دانش و تكنولوژي است 
كه متاسفانه در زمينه بسيار ضعيف عمل كرده‌ايم 
و ن��ه تنها صادركنندگان اين ح��وزه را به صادرات 
تشويق نمي‌كنيم، كه در مواردي تنبيه نيز مي‌كنيم. 
سيادت افزود: بنابراين ما در مجموع چيزي حدود 
۳ ميليارد و ۵۰۰ ميليون دلار صادرات به افغانستان 
داريم. البته اگر خدمات افغانستاني‌هاي مقيم ايران 
را هم در نظر بگيريم كه در كشور ما حضور دارند و 
بخشي از درآمد خود را به افغانستان و براي خانواده 
خود مي‌فرستند، ش��ايد اين عدد بيشتر از ميزان 
مجموعه صادرات ما به افغانستان باشد. اين در حالي 
است كه صادرات كالاي افغانستان به ايران بسيار 
مح��دود و حدود ۱۰۰ ميليون دلار اس��ت. رييس 
اتاق مشترك ايران و افغانستان ادامه داد: ما امسال 
واردات پنبه و حبوبات و بعضي از اقلام كشاورزي را 
از افغانستان داشتيم. از طرفي، واردات خاك روي، 
سرب و مواد معدني هم كم و بيش وجود داشته؛ اما 
اين در حالي است كه ظرفيت صادرات افغانستان به 
ايران و ظرفيت و علاقه ما به توازن تجاري و نزديك 
كردن صادرات‌مان با واردات زياد اس��ت، به همين 
دليل، ما به دنبال كش��ت قراردادي در افغانس��تان 
هستيم و اعتقاد داريم كه با توجه به اينكه در صنعت 
و معدن فعلا واردات از افغانس��تان دچار مشكلات 
جدي اس��ت، بتوانيم همكاري‌هاي م��ا را در حوزه 
كش��اورزي، دامپروري، آبزيان، باغداري و اين موارد 
اضافه كنيم زيرا بيش از ۵۰ درصد اقتصاد افغانستان 
و فعالان افغانستان در اين حوزه مشغولند. سيادت 
افزود: به جاي اينكه حبوب��ات را از كانادا خريداري 
كنيم، مي‌توانيم از افغانس��تان بخريم. ما مي‌توانيم 
محصولات كشاورزي  و گوشت  را با كشت قراردادي 

و انتقال دانش و  تكنولوژي  از افغانستان  وارد كنيم.

اكسپو ۱۴۰۵ از ۲۸ خرداد
 تا يك تير برگزار مي‌شود

»ايران اكسپو ۱۴۰۵« از تاريخ ۲۸ خردادماه به مدت 5 
روز تا يك تير برگزار مي‌شود. به گزارش سازمان توسعه 
تجارت ايران، امير روش��ن‌بخش ب��ا تاكيد بر اهميت 
برگزاري ايران اكس��پو، در تقويت ديپلماسي تجاري 
كشور، گفت: ايران اكسپو به عنوان يكي از مهم‌ترين 
رويدادهاي تجاري كشور، بستر مناسبي براي معرفي 
توانمندي‌هاي صادراتي ايران و توسعه همكاري‌هاي 
دوجانبه و چندجانبه تج��اري را فراهم مي‌كند.  او با 
اش��اره به هدف برگزاري رويداد ايران اكسپو ۱۴۰۵ 
گفت: هشتمين نمايش��گاه توانمندي‌هاي صادراتي 
اي��ران، با هدف توس��عه ص��ادرات غيرنفتي، معرفي 
ظرفيت‌هاي توليدي و صادراتي كش��ور و گسترش 
تعاملات تجاري با هيات‌هاي خارجي در سال آينده 
برگزار خواهد ش��د و ما سال آينده نيز ميزبان فعالان 
اقتصادي، تجار و نمايندگان ش��ركت‌هاي داخلي و 
بين‌المللي خواهيم بود. اين مقام مسوول در سازمان 
توس��عه تجارت ايران در پايان زمان برگزاري  رويداد  
ايران اكسپو  ۱۴۰۵ را ۲۸ خرداد لغايت یک تيرماه به 

مدت 5  روز اعلام كرد.

دولت و جايگاه تنظيم‌گري
 در بسياري از اقتصادهاي دنيا، فعاليت‌هاي اقتصادي 
بر عه��ده بخش خصوصي اس��ت و دولت‌ها نقش 
تنظيم‌گر و ناظر را بر عهده دارند؛ اما در ايران، دولت 
همچنان در جايگاه تصدي‌گري باقي مانده و تمايلي 
به تغيير نقش خود به س��مت تنظيم‌گري نش��ان 
نمي‌دهد. در حقيقت، بخش مهمي از ناترازي‌هاي 
موجود در اقتصاد كشور ريشه در همين مساله دارد؛ 
يعني عدم خروج دولت از نقش اجرايي و تجاري و 

حركت نكردن به سمت ايفاي نقش رگولاتوري.

وزارت صمت:  قرارداد علي‌الحساب براي  خودروهاي وارداتي ممنوع است

صمت  عليه  خالي‌فروشي! 

دبير كنگره موبايل ايران خبر داد

قيمت موبايل در سال 1405 افزايش پيدا مي‌كند

بيانيه شركت كروز  درباره ادعاهاي كذب برخي رسانه‌ها

س��قوط واردات، جهش ۱۴۰ درصدي حقوق گمركي 
و افزايش بي‌وقفه قيمت‌ها؛ بازار موبايل در سال ۱۴۰۴ 
زير فشار همزمان سياست‌هاي ارزي و محدوديت‌هاي 
تجاري به نقطه‌اي رس��يده كه انتظار م��ي‌رود قيمت 
موباي��ل روند صعودي را همچنان در پيش بگيرد و بازار 
را با تنش مواجه كند. بررسي آمارهاي رسمي گمرك از 
افت معنادار واردات تلفن همراه در سال جاري حكايت 
دارد كه اين روند مي‌تواند ب��ر تعادل عرضه و قيمت در 
بازار اثرگذار باشد. بر اس��اس اعلام گمرك در ۱۰ ماهه 
امس��ال ۷ ميليون و ۴۹۸ هزار دس��تگاه تلفن همراه به 
ارزش يك ميليارد و ۴۵۷ ميليون دلار وارد كشور شده 
است. اين ارقام در مقايسه با مدت مشابه سال گذشته از 

نظر تعداد ۱۵ درصد و از نظ��ر ارزش ۲۱ درصد كاهش 
نشان مي‌دهد. سال گذشته در همين بازه زماني حدود 
۹ ميليون دستگاه گوشي به ارزش ۱.۸ ميليارد دلار وارد 
كشور شده بود؛ موضوعي كه بيانگر كوچك‌تر شدن حجم 

تجارت اين كالا در سال جاري است.
رضا عاليان، دبير كنگره موبايل ايران، با اشاره به مشكلات 
ايجادشده در ثبت سفارش و توقف تخصيص ارز شركت‌ها 
در ماه‌ه��اي اخير ب��ه تجارت‌نيوز گف��ت: در اين مدت 
محدوديت‌هاي به وجودآمده در حوزه ثبت س��فارش و 
بهينه‌سازي فرآيندها موجب شد برخي بازرگانان امكان 
واردات نداشته باشند و در نتيجه واردات با كاهش حدود 
۱۰ درصدي مواجه ش��ود. وي با تاكيد بر اينكه كاهش 

تقاضا در بازار تا حدي مانع از بروز محسوس كمبود كالا 
شده است، تشريح كرد: به دليل شرايط موجود، سطح 
تقاضا پايين بوده و همين موضوع باعث شد اين كاهش 
عرضه آن گونه كه انتظار مي‌رفت در بازار احساس نشود، 

هرچند روند كلي واردات نزولي بوده است.
او با اشاره به پيامدهاي اين كاهش واردات اظهار كرد: هر 
ميزان كه ورود كالا به كشور كمتر شود، به همان نسبت 
قيمت‌ها در بازار افزايش پيدا مي‌كند و اثر آن به‌صورت 
مس��تقيم در رش��د قيمت موبايل قابل مشاهده است. 
وي در پايان درباره چش��م‌انداز سال ۱۴۰۵ خاطرنشان 
كرد: تا زماني كه نگاه و رويكرد تصميم‌س��ازان در حوزه 
بازرگاني و توليد موبايل تغيير نكند، نوسان و تلاطم در 

بازار ادامه دارد و اين چالش‌ها همچنان پابرجا مي‌ماند. 
بازار موبايل در س��ال ۱۴۰۴ ع�الوه بر محدوديت‌هاي 
وارداتي، تحت‌تاثير رشد ۱۴۰ درصدي حقوق گمركي 
نيز قرار گرفت، اين افزايش كه ناشي از تغيير ارز مبنا از ۲۸ 
هزار و ۵۰۰ تومان به حدود ۷۰ هزار تومان بود به جهش 

قابل‌توجه قيمت‌ها انجاميد.
در اين ميان، گوش��ي‌هاي بالاي ۶۰۰ دلار بيش��ترين 
رش��د قيم��ت را تجربه كردند و فش��ار بيش��تري را به 
مصرف‌كنندگان تحميل كردند. با توجه به مجموعه اين 
عوامل و با وجود عدم بازنگري در سياس��ت‌هاي ارزي و 
 تجاري، انتظار مي‌رود روند صعودي قيمت‌ها همچنان

 بر بازار موبايل حاكم بماند.

پيرو انتش��ار ادعاهاي كذب در برخي رسانه‌ها، آن 
هم بدون ارايه هر گونه سند و مدرك، روابط‌عمومي 
ش��ركت كروز ب��راي تنوي��ر افكار عموم��ي و بيان 

حقيقت توضيحات زير را ارايه مي‌دهد: 
1- ب��ه نظر مي‌رس��د انتش��ار اخبار ك��ذب درباره 
ش��ركت كروز، تبديل به يك رويه عادي در برخي 
رس��انه‌ها ش��ده اس��ت! در تازه‌ترين ادعاي كذب، 
برخي رسانه‌ها مدعي شدند كه شركت كروز قصد 
خريد سهام شركت سايپا را دارد. اين ادعا از اساس 
تكذيب مي‌شود. شركت كروز هيچ برنامه‌اي براي 
خريد سهام شركت سايپا يا هر خودروساز ديگري 
را نداش��ته و ندارد. هدف از طرح اين ادعاها، صرفا 
ايج��اد ذهنيت نادرس��ت در مورد يك قطعه‌س��از 
بخش خصوصي است. گويا عملكرد درست بخش 

خصوصي به مذاق برخي خوش نمي‌آيد!
2- ش��ركت كروز ب��ار ديگ��ر يادآور مي‌ش��ود كه 
حك��م ابلاغي دي��وان عدال��ت اداري در تاريخ 17 
فروردين‌ماه 1404 واضح، ش��فاف و علني نش��ان 
مي‌ده��د كه »ش��ركت كروز هيچ ميزان س��هامي 
در ش��ركت ايران‌خودرو ن��دارد« و همچنين همه 
اطلاعات ايران‌خودرو در كدال بورس منتشر شده 
و در اختيار همگان قرار دارد و بر اين اس��اس اتهام 
اخت�الل و ايجاد انحص��ار وارد نيس��ت. در نتيجه 
هرگونه ادعايي در اين زمينه به‌طور كلي كذب است 
و رسانه‌هايي كه چنين اتهاماتي را مطرح مي‌كنند، 
اه��داف ديگ��ري را غير از بي��ان حقيق��ت دنبال 

مي‌كنند. شركت كـروز حق پيگيري قضايي بـراي 
آن دس��ته از كس��اني كه اين اخبار كذب را انتشار 

مي‌دهند، براي خـود مـحفوظ مي‌داند.
3- در ادعاي��ي ديگ��ر، برخي رس��انه‌ها ب��ه نقل از 
كارشناساني ناش��ناس، مدعي شده‌اند كه شركت 
كروز، شركتي »تك سورس« بوده و انحصار تامين 
قطعات خودروس��ازان را در اختيار داش��ته اس��ت 
و با سوءاس��تفاده از اي��ن انحصار و با ع��دم تامين 
قطعات شركت‌ س��ايپا، هزاران خودروي وانت اين 
شركت، ناقص مانده است. به نظر مي‌رسد گوينده 
يا با معناي »تك‌ سورس« آش��نايي ندارد يا راوي 
نقل ق��ول از فرآيند توليد قطعات بي‌اطلاع اس��ت. 
در صنعت قطعه‌س��ازي براي تامين اغلب قطعات 
م��ورد نياز خودروس��ازان حداق��ل 2 و در مواردي 
ت��ا 9 تامين‌كننده وج��ود دارد. ضم��ن آنكه براي 
تمامي قطع��ات، خودروس��ازان ام��كان تامين از 
خارج از كش��ور را هم دارند، همان‌گونه كه امروزه 
براي برخي قطعات با وج��ود توليدكننده داخلي، 
خودروس��ازان قطعات مورد نياز خ��ود را از خارج 
تامي��ن مي‌كنند! انتخاب تامين‌كنن��ده، همواره با 
خودروساز است و خودروسازان براي جلوگيري از 
انحصار، همواره از چند قطعه‌س��از رقيب، محصول 
دريافت مي‌كنند تا دچار مش��كلات تامين نشوند. 
در اين ميان قطعه‌س��ازان هيچ نقشي جز رقابت با 

يكديگر نخواهند داشت.
4- شركت كروز از فروردين‌ماه تا بهمن‌ماه 1404، 

بيش از 8 ميليون قطعه توليدي خود را به ش��ركت 
سايپا تحويل داده است. در مقابل چك‌هايي را كه 
شركت س��ايپا در قالب خريد دين به شركت كروز 
تحويل داده، از ابتداي امس��ال يك به يك برگشت 
خورده است. ش��ركت كروز هم براي جلوگيري از 
اعمال قوانين بانكي در خصوص چك‌هاي برگشتي، 
مجبور ب��ه پرداخت وجه آنها ش��ده كه عملا باعث 
كاهش ش��ديد نقدينگي و قدرت تامين مواد اوليه 
اين شركت ش��ده است. براي آگاهي افكار عمومي، 
تنها از آبان‌ماه تا بهمن‌ماه سال جاري، مجموع رقم 
مطالبات پرداخت نش��ده ش��ركت كروز از شركت 
س��ايپا بالغ بر 3 هزار ميليارد تومان مي‌شود. با اين 
حال شركت كروز به تحويل قطعات خود به شركت 

سايپا، در همين بازه زماني ادامه داده است. 
5- در سال جاري و با وجود عدم پرداخت مطالبات 
معوق شركت سايپا، شركت كروز به دليل پايبندي 
ب��ه تعهدات خ��ود، بي��ش از 20 ميلي��ون دلار در 
بخش توس��عه محصولات مورد نياز شركت سايپا 
سرمايه‌گذاري كرده است تا بتواند فناوري مربوط 
به قطعات مورد نياز اين شركت را با كمك تيم‌هاي 

تحقيق و نوآوري خود توسعه دهد. 
6- از فروردين‌ماه س��ال جاري، شركت كروز بارها 
مشكلات ناش��ي از عدم دريافت مطالبات از سوي 
ش��ركت س��ايپا را در مكاتبات خود با مديران اين 
ش��ركت مطرح كرده اس��ت. همچنين جلس��ات 
متعددي براي بحث تخصص��ي در مورد چگونگي 

حل‌و‌فصل اين مشكل با مديران شركت سايپا برگزار 
شده است. در يكي از آخرين جلسات در بهمن‌ماه 
مقرر شد تا شركت س��ايپا، فارغ از مساله مطالبات 
انباش��ته، نقدينگي اعلامي مورد نياز شركت كروز 
براي توليد قطعات خود را پرداخت كند تا ش��ركت 
ك��روز بتواند م��واد اوليه و مناب��ع لازم براي تامين 
هزينه‌هاي توليد اي��ن قطعات را فراهم آورد. با اين 
حال ش��ركت س��ايپا به اين تعهد ني��ز عمل نكرد. 
نتيجه اين توافق براي شركت سايپا دريافت صدها 
هزار قطعه جديد در بهمن‌ماه و براي شركت كروز، 
دريافت بيش از 300 ميليارد تومان چك برگشتي 

جديد در همين ماه بود!
7- آرزوي ش��ركت كروز، موفقيت خودروس��ازان 
ايراني اس��ت و اين ش��ركت همچون گذشته تمام 
تلاش خ��ود را ب��راي تامين قطعات ش��ركت‌هاي 
خودروسازي به‌كار گرفته است؛ اما نبايد فراموش 
ك��رد كه مش��كل اصلي اكث��ر قطعه‌س��ازان، نبود 
نقدينگي كافي به واسطه عدم پرداخت مطالبات از 

جانب برخي خودروسازان است.
8- شركت‌هاي ايران‌خودرو و سايپا، هر دو مشتريان 
اصلي ش��ركت كروز هستند و براي شركت كروز به 
عنوان يك شركت بخش خصوصي، تامين مناسب 
و با كيفيت قطعات براي هر دو خودروساز، سياستي 
بي‌بديل است. همانطور كه 30 سال فعاليت شركت 
كروز در صنعت قطعه‌س��ازي گواهي بر اين سخن 
روابط‌عمومي شركت كروز است. �


