
تعادل|
كارت بازرگاني، به عنوان مجوز رسمي ورود به چرخه 
تجارت خارجي، قرار بود ابزار شفاف‌سازي، ساماندهي 
و كنترل ريس��ك در واردات و صادرات باش��د؛ اما در 
عمل طي س��ال‌هاي اخير به يكي از پرمناقشه‌ترين 
نقاط ضعف سياستگذاري تجاري كشور تبديل شده 
اس��ت. در حالي كه ديوان محاس��بات با صراحت از 
تسامح اجرايي، بي‌توجهي به هشدارهاي پيشگيرانه و 
انحراف از اراده مقنن سخن مي‌گويد و صدور گسترده 
كارت‌هاي يك‌بارمصرف را عامل اخلال در نظام ارزي 
و تجاري كش��ور مي‌داند و از صدور بي��ش از ۳۵ هزار 
كارت بازرگاني بدون احراز واقعي اهليت و ارجاع پرونده 
تخلفات به دادسرا خبر مي‌دهد، سازمان توسعه تجارت 
ايران با تاكيد بر سيستمي‌شدن فرآيندها، رتبه‌بندي 
فع��الان اقتص��ادي و اعمال نظارت‌هاي پيش��يني و 
پسيني، از شكل‌گيري يك نظام كنترلي نسبتا كامل 
دفاع مي‌كن��د. اين تعارض روايت‌ها، خود نش��انه‌اي 
از ش��كاف ميان »قواعد روي كاغذ« و »واقعيت‌هاي 

اجرايي« است.

    ديوان محاسبات
هشدارهاي ناديده‌گرفته‌شده

صدور كارت‌هاي بازرگاني، به عنوان مجوز ورود فعالان 
اقتصادي به عرصه تجارت خارجي، سال‌هاست به يكي 
از گلوگاه‌هاي پرچالش نظام واردات و صادرات كشور 
تبديل شده؛ گلوگاهي كه ضعف در نظارت و تسامح 
در اجرا، آن را به بستري براي شكل‌گيري كارت‌هاي 
يك‌بارمصرف، فرار از تعهدات ارزي و سوءاس��تفاده از 
ش��كاف‌هاي ارزي بدل كرده است. تازه‌ترين گزارش 
ديوان محاس��بات كشور نش��ان مي‌دهد اين چالش 
نه‌تنها مهار نشده، بلكه در سال ۱۴۰۳ ابعاد تازه‌اي به 

خود گرفته است.
ديوان محاسبات كشور از رسيدگي به ايرادات اجرايي 
و تسامح در فرآيند صدور كارت‌هاي بازرگاني خبر داده 
است. بر اساس گزارش اين نهاد نظارتي، سازمان توسعه 
تجارت ايران در سال ۱۴۰۳، برخلاف الزامات قانوني 
و بدون احراز واقعي اهليت متقاضيان، صرفا بر مبناي 
استعلام‌هاي شكلي، بيش از ۳۵ هزار كارت بازرگاني 

صادر كرده است.
به اعتقاد ديوان محاس��بات، اين رويه ب��ا اراده مقنن 
در مق��ررات ناظر ب��ر كارت‌هاي بازرگان��ي مغايرت 
دارد و زمينه‌س��از ش��كل‌گيري كارت‌هاي بازرگاني 
يك‌بارمصرف شده است؛ كارت‌هايي كه پيامدهايي 
چون عدم ايفاي تعهدات ارزي، سوءاستفاده از اختلاف 
نرخ ارز و اخلال در نظام واردات و صادرات كشور را به 
دنبال داشته‌اند. با توجه به بي‌توجهي سازمان توسعه 
تجارت به تذكرات پيشگيرانه ديوان محاسبات و تداوم 
اين روند، پرونده براي رس��يدگي به دادسراي ديوان 

محاسبات ارجاع شده است.

    سازمان توسعه تجارت چه مي‌گويد؟
در مقابل، س��ازمان توس��عه تج��ارت ايران ب��ا ارايه 
توضيحاتي، ضمن رد بخش��ي از اين انتقادات، اعلام 
كرده اس��ت كه با هدف تس��هيل تج��ارت خارجي، 

افزايش شفافيت و كاهش ريسك‌هاي سوءاستفاده، 
فرآيند صدور و تمديد كارت‌هاي بازرگاني بازطراحي 
و بهينه‌سازي شده است. به گفته اين سازمان، اعمال 
نظارت‌هاي پيشيني و پسيني، نقش موثري در محدود 
كردن سوءاس��تفاده‌ها و كاهش معن��ادار كارت‌هاي 

بازرگاني يك‌بارمصرف داشته است.
اين س��ازمان تأكيد كرده كه اقدامات انجام‌ش��ده در 
چارچوب وظايف قانوني و بر اساس قوانين بالادستي 
از جمل��ه قانون مق��ررات ص��ادرات و واردات و قانون 
مبارزه با قاچاق كالا و ارز صورت گرفته است. كنترل 
دقيق شرايط صدور و تمديد كارت، تعيين سقف‌هاي 
حداقلي براي كارت‌هاي جديد و اجراي نظام رتبه‌بندي 
دارندگان كارت از محورهاي اصلي اين سياس��ت‌ها 

عنوان شده است.
بر اس��اس توضيحات سازمان توسعه تجارت، طي دو 
سال گذشته و با اجراي تدريجي اين سياست‌ها، بخش 
قابل‌توجهي از مسيرهاي سوءاستفاده مسدود شده و 
اكنون نظام كنترلي نسبتا كاملي براي صادركنندگان 
فاق��د رتبه‌بندي برقرار اس��ت. با اين ح��ال، به دليل 
پيچيدگي‌هاي بازار و اثرگذاري سياست‌هاي ارزي، 
پايش مستمر عملكرد فعالان تجاري همچنان ضروري 

تلقي مي‌شود.
اين سازمان همچنين يادآور شده كه تا پيش از سال 
۱۳۹۹، صدور و تمديد كارت‌هاي بازرگاني به‌صورت 
حضوري و از طريق اتاق‌هاي بازرگاني انجام مي‌شد، 
اما از سال ۱۳۹۹ و با راه‌اندازي سامانه جامع تجارت، 
اين فرآيند به‌طور كامل سيس��تمي و از طريق درگاه 
ملي مجوزها دنبال مي‌ش��ود. در اين سازوكار، احراز 
صلاحيت متقاضيان ش��امل وضعيت دفاتر قانوني، 

حساب بانكي معتبر، عدم محكوميت كيفري موثر و 
گواهي‌هاي مالياتي، به‌ صورت برخط از مراجع ذي‌ربط 

استعلام مي‌شود.

    سقف صادرات كارت‌هاي فاقد رتبه‌بندي 
صفر شد

به گفته س��ازمان توس��عه تجارت، بررسي‌ها نشان 
مي‌دهد عمده تخلفات مربوط به كارت‌هاي بازرگاني 
پس از ص��دور آنه��ا رخ مي‌دهد. بر همين اس��اس، 
رتبه‌بندي دارندگان كارت بر اس��اس شاخص‌هايي 
همچون صورت‌هاي مالي، س��ابقه قاچاق كالا و ارز، 
ميزان ايف��اي تعهدات ارزي، بدهي‌ه��اي گمركي و 
عملكرد تجاري در دس��تور كار قرار گرفته اس��ت. بر 
مبناي اين رتبه‌بندي، سقف مجاز واردات و صادرات 
هر دارنده كارت تعيين مي‌شود و افراد تازه‌وارد يا داراي 
سابقه منفي، با محدوديت‌هاي بيشتري مواجه هستند.

در حوزه صادرات نيز، كنترل سيستمي سقف صادرات 
با همكاري گمرك اجرا ش��ده است. از مردادماه سال 
جاري، س��قف صادرات كارت‌هاي فاقد رتبه‌بندي به 
صفر كاهش يافت و انجام صادرات براي اين كارت‌ها 
منوط به ارائه ضمانتنامه بانكي معتبر شد. پس از رفع 
مشكلات فني، سقف ۱۰۰ هزار دلار مجددا براي اين 

كارت‌ها اعمال  شده است.
در بخش نظارت پس��يني، س��ازمان توسعه تجارت 
اعلام كرده كه مطابق آيين‌نامه اجرايي قانون مقررات 
صادرات و واردات، در صورت از دس��ت رفتن شرايط 
قانوني، امكان تعليق يا ابط��ال كارت بازرگاني وجود 
دارد. همچنين مقرر شده است در صورتي كه ميزان 
ايفاي تعهد ارزي دارن��ده كارت به كمتر از ۶۰ درصد 

برس��د، ص��ادرات متوق��ف و صرف��ا  واردات با هدف 
رفع تعهد ارزي مجاز باش��د؛ فرآين��دي كه به‌صورت 

سيستمي و با همكاري گمرك اجرا مي‌شود.
به گفته اين سازمان، ساماندهي كارت‌هاي بازرگاني 
حاصل همكاري مستمر با گمرك، اتاق‌هاي بازرگاني 
و ساير دستگاه‌هاي ذي‌ربط است و استفاده از سامانه 
جامع تجارت، رتبه‌بندي فعالان اقتصادي و بهره‌گيري 
از كد ملي به عنوان شناسه فعاليت، زيرساختي براي 
مديريت ريسك و مقابله با سوءاستفاده‌ها فراهم كرده 
است. سازمان توس��عه تجارت تأكيد كرده كه تداوم 
پايش و به‌روزرساني شاخص‌ها، شرط اصلي پايداري و 

اثربخشي اين نظام كنترلي خواهد بود.
گزارش تازه ديوان محاس��بات كش��ور درباره صدور 
بيش از ۳۵ هزار كارت بازرگاني در س��ال ۱۴۰۳، آن 
هم بدون احراز واقعي اهليت متقاضيان، بار ديگر اين 
پرسش اساسي را به صدر توجه آورده است كه آيا نظام 
صدور و نظارت بر كارت‌هاي بازرگاني، توان مقابله با 
سوءاستفاده‌هاي ساختاري را دارد يا همچنان در دام 
نظارت‌هاي شكلي گرفتار است؟ واقعيت آن است كه 
تمركز صرف بر فرآيند ص��دور كارت، بدون تضمين 
نظارت موثر پس از ص��دور، عملا كارت بازرگاني را از 
يك ابزار تنظيم‌گر به يك مجوز پرريسك تبديل كرده 
است؛ مجوزي كه مي‌تواند بس��تر دور زدن تعهدات 
ارزي، اج��اره كارت و انتقال ريس��ك ب��ه حلقه‌هاي 
ضعيف‌تر اقتصاد باش��د. در چنين شرايطي، پرسش 
اصلي ديگر فقط اين نيست كه چه تعداد كارت صادر 
شده، بلكه اين اس��ت كه چه ميزان از اين كارت‌ها به 
ايفاي واقعي تعهدات اقتصادي منجر شده و چه بخشي 
از آنها در خدمت چرخه‌هاي غيرشفاف قرار گرفته‌اند.
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قيمت‌گذاري دستوري پس از 
اصلاحات ارزي بايد برچيده شود

رييس اتاق مشترك ايران و ازبكس��تان در مورد وقف 
۲۰۰ كاميون ايراني در مرز ازبكستان گفت: اين مشكل 
از ديرباز وجود داش��ته و گاهي ش��دت پيدا مي‌كند و 
براي حل آن نياز به توافقنامه‌اي سه‌جانبه ميان ايران، 
تركمنستان و ازبكستان است. به گزارش ايلنا، جمعي از 
رانندگان ترانزيت ايراني در حالي از توقف طولاني‌مدت 
خود در مرز ازبكستان گلايه‌مندند كه طبق گفته آنها، 
ح��دود ۲۰۰ كاميون از روز ۱۱ بهم��ن تاكنون در مرز 
ازبكستان متوقف مانده‌اند و به دليل نبود سند موسوم 
به »دوزب�الغ«  اجازه ورود به خاك اين كش��ور را پيدا 
نكرده‌ان��د. از طرف��ي، برخي ديگ��ر از رانندگاني كه از 
ازبكستان عازم بندرعباس بوده‌اند، با مشكل مشابهي 
در مرز اين كشور با تركمنستان مواجه شده و همچنان 
در انتظار تعيين تكليف هستند؛ اما پشت‌پرده توقف 
انبوهي از كاميون‌هاي ايراني چيست؟ در همين زمينه، 
موسي آقايي، رييس اتاق مشترك ايران و ازبكستان در 
گفت‌وگو با ايلنا با اشاره به بلاتكليفي و توقف حدود ۲۰۰ 
كامي��ون از روز ۳۱ ژانويه )۱۱ بهم��ن( تاكنون در مرز 
ازبكستان و ايران گفت: اين مشكل، يك مشكل ۳۰ ساله 
بين تركمنستان، ازبكستان و ايران است كه تاكنون حل 
نشده است.به گفته وي، اين مشكل، مشكل امروز و ديروز 
نيست، بلكه هميشه بوده و اين سه كشور هنوز براي حل 
اين مشكل و راجع به مشكلات حمل و نقل و ترانزيت با 
هم جلسه‌اي برگزار نكرده‌اند. رييس اتاق مشترك ايران 
و ازبكستان با بيان اينكه براي صادرات به اين دو كشور، 
كالا داريم، اما واگن نداريم، گفت: اكثرا اجازه نمي‌دهند 
كه كاميون‌هاي ايراني يكسره به ازبكستان بروند. اين 
كاميون‌ها مجبورند بار خود را در مرز تركمنستان تخليه 
كنند و كالا دوباره بارگيري شود؛ اين در حالي است كه 
بارگيري دوباره برخي محصولات، خسارت زيادي به آنها 
وارد مي‌كند.آقايي افزود: مشكلات ترانزيت بين اين سه 
كشور بسيار زياد است و هيچگاه هم حل‌شدني نيست.

رييس اتاق مش��ترك ايران و ازبكستان در مورد آنچه 
گفته ش��ده كه اين مشكلات ترانزيتي ناشي از كمبود 
سند موسوم به »دوزبلاغ« است، گفت: اين سند وجود 
دارد اما شامل همه كاميون‌ها نمي‌شود. به‌طور مثال، 
گاهي يك بار ترانزيتي به سفارش يك شركت در دوبي 
يا تركيه، از ايران به ازبكستان رهسپار است؛ ولي دوزبلاغ 
شامل اين كاميون نمي‌شود.آقايي افزود: سند هست؛ 
ولي يك‌سري مش��كلات قانوني وجود دارد كه شامل 
برخي كاميون‌ها نمي‌شود.رييس اتاق مشترك ايران 
و ازبكستان با اشاره به اين مشكل ۳۰ ساله در ترانزيت 
بين ايران، تركمنستان و ازبكستان گفت: اين مشكل 
سال‌هاس��ت وجود دارد؛ اما گاهي تش��ديد مي‌شود و 
يك‌باره به اوج مي‌رسد و گاهي كمتر است.آقايي ادامه 
داد: اين مشكل در س��طح اتاق‌هاي بازرگاني كشور‌ها 
حل نمي‌شود، بلكه بايد وزراي راه يا روساي جمهور سه 
كشور با هم تفاهمنامه يا توافقنامه‌اي سه‌جانبه بنويسند 
تا مشكل حل شود.به گفته وي، بار‌ها اتفاق افتاده كه مواد 
غذايي يا محصولات صادرشده به دليل بارگيري مجدد 
يا توقف كاميون‌ها از بين رفته و فاس��د شده است، اما 
هيچ كسي جوابگو نيست.رييس اتاق مشترك ايران و 
ازبكستان در پاسخ به اين سوال كه »كالا‌هاي صادراتي و 
وارداتي ما به/از ازبكستان، چيست« گفت: ايران، مصالح 
ساختماني، فولاد، ميوه و مركبات، پلي‌اتيلن و خدمات 
فني و مهندسي به ازبكستان صادر و در مقابل كالا‌هايي 
مانند كود شيميايي، نخ، حبوبات و... وارد مي‌كند. آقايي 
در مورد ميزان تجارت دو كش��ور گفت: در حال حاضر 
حجم تج��ارت ميان ايران و ازبكس��تان ۵۵۰ ميليون 
دلار است كه تقريبا دو س��وم آن صادرات كالا از ايران 
به ازبكستان و يك س��وم واردات ما از اين كشور است.

رييس اتاق مشترك ايران و ازبكستان در مورد افزايش 
تجارت ميان اين دو كشور، گفت: پتانسيل و گنجايش 
افزايش تجارت حداقل تا يك ميليارد دلار وجود دارد، 
به شرطي كه مشكلات حل شود.آقايي اين مشكلات 
را اينگونه تشريح كرد: به جز مشكل معطلي كاميون‌ها، 
مشكل ارزي مشكلي است كه مانع بزرگي بر سر راه 
تجارت ميان دو كشور است. همچنين، مشكلات حمل 
و نقل ديگري نيز وجود دارد، به‌طور مثال، فولاد بايد با 
واگن به ازبكستان حمل ش��ود، اما واگن نيست.وي 
خاطرنشان كرد: تجارت بين دو كشور هم ريلي و هم 
كانتينري است و محصولاتي مانند سيمان و فولاد به 

صورت ريلي به ازبكستان صادرات مي‌شود.

قيمت جديد دام زنده
نبود سقف واردات گوشت قرمز و تهاتر گاز مايع با گوشت 
پاكستاني سبب افزايش عرضه و كاهش قيمت در بازار 
شده است  افش��ين صدردادرس، مديرعامل اتحاديه 
دام سبك از اس��تمرار كاهش قيمت دام زنده خبر داد 
و گفت: با توجه به عدم تامين سرمايه در گردش مورد 
نياز دامداران و س��يگنال‌هاي نا اطمينان��ي بازار براي 
توليدكنندگان به دليل برداشتن سقف واردات گوشت 
قرمز و بحث تهاتر گاز مايع با گوشت پاكستاني نشان 
مي‌دهد كه دولت توجه و اهميتي به توليد گوشت قرمز 
ندارد.به گزارش باشگاه خبرنگاران جوان، به گفته وي، 
افزايش عرضه دام توسط دامداران منجر به سقوط قيمت 
دام به ۴۸۰ تا ۵۳۰ هزارتومان شده است و استمرار اين 
روند منجر به كاهش جمعيت دام و آس��يب به منابع 
ژنتيك مي‌شود.صدردادرس ادامه داد: دولت براي سال 
آتي با استمرار اين روند ناگريز به واردات بيش از ۵۰ تا 
۱۰۰ هزارتن خواهد بود.مديرعامل اتحاديه دام سبك 
قيمت هركيلو لاشه در كشتارگاه را حدود يك ميليون 

تومان تا يك ميليون و ۱۵۰ هزارتومان  اعلام كرد.
وي قيمت تمام ش��ده هركيلو دام زنده را ۵۲۰ تا ۵۳۰ 
هزارتومان اعلام كرد و گفت: قيمت نهاده‌هاي داخلي 
اعم از س��بوس، تفاله چغندر و هزينه‌هاي كارگري رو 
به افزايش اس��ت كه در شرايط كنوني توليدكنندگان 
متحمل زيان در فروش است و بي‌توجهي به مقوله توليد 
گوشت موجب ش��ده تا دامداران دام‌هاي مولد، پروار و 

حتي  دام‌هاي آبستن  بفروشند.

هشدار درباره انحراف گندم 
براي مصارف دامي

نايب‌رييس كميسيون كشاورزي اتاق ايران با اشاره به 
اعلام نرخ‌ جديد خريد تضميني گندم در هفته آينده، 
تأكيد كرد: قيمت‌ها بايد به گونه‌اي تعيين شود كه براي 
كشاورزان اقناع‌كننده باشد و مانع انحراف گندم توليدي 
براي مصارف دامي ش��ود. ناصر مرادي در گفت‌وگو با 
ايسنا، با بيان اينكه قيمت فعلي خريد تضميني گندم 
با شرايط جديد اقتصادي كشور همخواني ندارد، اظهار 
كرد: ابتداي سال زراعي جاري، قيمت خريد تضميني هر 
كيلو گندم ۲۹ هزار و ۵۰۰ تومان تعيين شد، اما با توجه 
به حذف ارز ترجيحي و افزايش قابل توجه هزينه‌هاي 
توليد، اين قيمت ديگر پاسخگوي شرايط فعلي كشاورزان 
نيست و بايد مورد بازنگري قرار گيرد. وي افزود: پس از 
حذف ارز ترجيحي، قيمت نهاده‌هاي كشاورزي افزايش 
چشمگيري داشته، به گونه‌اي كه نهاده‌هاي وارداتي از 
جمله س��م و كود با افزايش قيمتي نزديك به سه برابر 
مواجه شده‌ و اين موضوع هزينه تمام‌شده توليد گندم 
را به‌طور جدي افزايش داده اس��ت. رييس كميسيون 
كش��اورزي اتاق بازرگاني كرمانش��اه تصريح كرد: در 
شرايطي كه قيمت جو در س��امانه »بازارگاه« از حدود 
يازده هزار و ۵۰۰ تومان به ۴۱ تا ۴۲ هزار تومان رسيده و 
قيمت جو توليد داخل نيز در بازار آزاد بين ۵۰ تا ۵۵ هزار 
تومان است، انتظار مي‌رود دولت قيمت خريد تضميني 
محصولات اساسي را متناسب با اين تغييرات اصلاح كند. 
مرادي در ادامه تأكيد كرد: در چنين شرايطي منطقي 
است كه قيمت خريد تضميني گندم حداقل ۲۰ درصد 
بالاتر از قيمت جو تعيين شود تا انگيزه لازم براي ادامه 
كشت اين محصول استراتژيك در ميان كشاورزان حفظ 
شود. وي با بيان اينكه اگر قيمت خريد تضميني گندم 
كمتر از قيمت جو باشد اين احتمال زيادي وجود دارد 
كه بخش قابل توجهي از گندم توليدي به سمت مصارف 
دامي سوق پيدا كند، افزود: در چنين شرايطي، به‌ويژه 
كشاورزاني كه خود دامدار هستند، ترجيح مي‌دهند 
به‌جاي خريد جو با قيمت بالا، گندم توليدي خود را به 
مصرف دام‌هايشان برس��انند. وي با بيان اينكه يكي از 
راهكارهاي مناسب در شرايط فعلي تعيين نرخ شناور 
براي خريد تضميني گندم است، گفت: دولت مي‌تواند 
يك قيمت پيش��نهادي اوليه اعلام كرده و تعيين نرخ 
نهايي را با توجه به شرايط بازار، هزينه‌هاي واقعي توليد و 
وضعيت نهاده‌ها، به زمان برداشت محصول موكول كند. 
نائب‌رييس كميسيون كشاورزي اتاق ايران خاطرنشان 
كرد: بر اساس اعلام صورت‌گرفته، قرار است قيمت‌هاي 
جديد خريد تضميني گندم هفته آينده توسط شوراي 
قيمت‌گذاري محصولات اساسي كشاورزي تعيين و 
اعلام شود كه انتظار مي‌رود دولت در اين تصميم‌گيري، 
از تنگ‌نظري پرهيز كرده و نرخ‌هايي اقناع‌كننده براي 
كشاورزان در نظر بگيرد. مرادي با تأكيد بر اينكه گندم 
محصولي استراتژيك و مرتبط با امنيت غذايي كشور 
است، افزود: تداوم توليد گندم در داخل كشور تنها در 
صورتي امكان‌پذير خواهد بود كه قيمت خريد تضميني 
آن واقعي و متناسب با هزينه‌هاي توليد باشد، در غير 
اين‌ص��ورت خودكفايي در اين محص��ول راهبردي با 

چالش‌هاي جدي مواجه خواهد شد.

مانور آماده‌سازي
و آزمايش ترمز قطار نجات

در راستاي آمادگي نيروهاي فني، عملياتي و تست 
تجهيزات ريلي در صورت بروز سوانح احتمالي، مانور 
آماده‌س��ازي و آزمايش ترمز قط��ار نجات با حضور 
اعضاي كميسيون پيش��گيري از سوانح و مامورين 
عملياتي ايستگاه پل‌سفيد برگزار شد. از اهداف كلي 
اين مانور، حفظ آمادگي و اس��تفاده از ظرفيت‌هاي 
ريلي در صورت بروز بحران، هماهنگي با دستگاه‌هاي 
امدادي و عملياتي و پايش عملكرد اداره كل بود. در 
اين مانور، قطار نجات مستقر در ايستگاه پل‌سفيد كه 
شامل مخزن آتش‌نشاني و جرثقيل است، آماده به‌كار 

براي اعزام به محل سانحه احتمالي شد.

»كالاپي« كارت اعتباري
 ۲۰۰ ميليوني بانك ملي ايران 
 بدون نياز  به مراجعه حضوري

 تسهيلاتي با اقساط بلندمدت
بانك ملي ايران با كارت اعتباري »كالاپي« خدمت نوين 
بانكي ديگري براي مشتريان خود ارائه كرد. اين محصول 
راهكاري ايده‌آل براي خريد اقس��اطي كالا و خدمات 
روزمره است. به گزارش روابط عمومي بانك ملي ايران، 
»كالاپي« كارت اعتباري با سقف تا ۲ ميليارد ريال )۲۰۰ 
ميليون توم��ان( و بازپرداخت انعطاف‌پذير تا ۳۶ ماهه 
ارائه مي‌شود. اين كارت بدون نياز به ميانگين حساب 
و به ص��ورت كاملا غيرحضوري از طريق اپليكيش��ن 
»بام« قابل درخواست است. »كالاپي« ويژه مشتريان 
حقيقي با رتبه اعتباري A، B و C طراحي شده و براي 
 POS خريد از فروشگاه‌هاي طرف قرارداد، در پايانه‌هاي
و درگاه‌هاي پرداخت اينترنتي )IPG( قابل اس��تفاده 
اس��ت. براي دريافت آن، ارائه ضمانت ش��خص ثالث 
همراه با يك چك الكترونيك كافي است. اين محصول 
با تمركز بر بانكداري ديجيتال، دسترسي آسان به اعتبار 
را فراهم كرده و فشار مالي خانوارها را با اقساط بلندمدت 
كاهش مي‌دهد. برای دریافت آن، ارائه ضمانت شخص 
ثال��ث همراه با یک چک الکترونیک کافی اس��ت. این 
محصول با تمرکز بر بانکداری دیجیتال، دسترسی آسان 
به اعتبار را فراهم کرده و فشار مالی خانوارها را با اقساط 
بلندمدت کاهش می‌دهد.   مشتریانی که علاقه‌مند و 
خواهان استفاده از این خدمت هستند می‌توانند برای 
ارائه درخواست و کسب اطلاعات بیشتر به اپلیکیشن بام 

بانک ملی ایران مراجعه کنند.

كارت‌هاي بازرگاني در دو روايت: ادعاي اصلاح ساختار در برابر پرونده قضايي ‌

گره كور  نظارت يا تعارض  روايت‌ها؟

از توقف عرضه،  بررسي مستندات تا تصميم نهايي شوراي رقابت 

قيمت خودرو  در ايست بازرسي
در پي افزايش حساسيت‌ها نسبت به قيمت خودرو، 
وزير صنعت، معدن و تجارت از توقف عرضه محصولات 
يكي از خودروس��ازان داخلي پ��س از اعلام افزايش 
قيمت خبر داد و تأكيد ك��رد هرگونه تصميم نهايي 
درباره قيمت خودروهاي داخل��ي و مونتاژي، پس از 
تكميل بررس��ي‌ها و اعلام نظر ش��وراي رقابت اتخاذ 
خواهد شد؛ موضوعي كه هم‌زمان با بررسي مستندات 
ايران‌خودرو و س��ايپا و تشديد نظارت‌هاي قيمتي در 

بازار دنبال مي‌شود.
س��يدمحمد اتابك، وزير صنعت، مع��دن و تجارت، 
از توق��ف عرضه محص��ولات يكي از خودروس��ازان 
داخلي پس از افزايش قيمت خبر داد و گفت: قيمت 
خودروهاي داخلي ك��ه پيش‌تر در بورس كالا عرضه 
ش��ده بود، فعلا متوقف ش��ده و بررس��ي‌هاي لازم از 

س��وي نهادهاي ذي‌ربط در حال انجام است. وي در 
گفت‌وگو با صدا و س��يما تأكيد ك��رد: پس از تكميل 
محاس��بات و بررسي‌هاي كارشناس��ي، نتايج نهايي 
براي تصميم‌گيري به شوراي رقابت اعلام خواهد شد. 
به گفته وزير صمت، در حال حاضر هم بورس كالا و هم 
سيستم‌هاي نظارتي بر اين موضوع تأكيد دارند كه تا 
پيش از نهايي ش��دن بررسي‌ها، هيچ افزايش قيمتي 
اعمال نش��ود. اتابك در توضيح وضعيت خودروهاي 
مونتاژي نيز گفت: اين خودروها طبق روال مشخص 
مسير قانوني خود را طي مي‌كنند و فرآيند آنها ادامه 
دارد. تمامي محاسبات مربوط به قيمت‌ها به سازمان 
حمايت و شوراي رقابت اعلام ش��ده و اين نهادها در 
جريان كامل موض��وع قرار دارن��د. در همين رابطه، 
حسين فرهيدزاده، معاون وزير صمت و رييس سازمان 

حمايت مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان، با تأكيد بر 
اينكه »افزايش قيمت بدون مجوز نداريم« اعلام كرد: 
طي روزهاي اخير ش��ركت‌هاي ايران‌خودرو و سايپا 
مستندات خود را براي بررسي ارائه كرده‌اند و هرگونه 
تغيير قيمت، صرفا در چارچوب مصوبات شوراي رقابت 

و پس از تأييد مستندات امكان‌پذير است.
وي با اشاره به برخي ش��ايعات درباره افزايش قيمت 
خودروهاي مونتاژي گفت: بررسي‌هاي لازم انجام شده 
و مديران عامل شركت‌هاي مربوطه نيز احضار شده‌اند، 
اما تاكنون هيچ افزايش قيمت كارخانه‌اي بدون مجوز 
اعمال نشده اس��ت. فرهيدزاده تصريح كرد: نوسانات 
احتمالي قيمت در بازار، ناشي از شرايط ارزي است و به 

معناي افزايش رسمي قيمت از درب كارخانه نيست.
معاون وزير صمت افزود: هيچ خودروس��از مونتاژي 

بدون طي فرآيند قانون��ي حق افزايش قيمت ندارد و 
تنها موردي كه مراحل قانوني آن طي شده، مربوط به 
گروه بهمن بوده است. در مواردي كه طرح فروش بدون 
اخذ مجوز ارائه شده بود، دستور توقف فوري صادر شد.

رييس سازمان حمايت همچنين از ارسال حدود ۶۰ 
همت پرونده تخلف به سازمان تعزيرات حكومتي از 
ابتداي س��ال خبر داد و گفت: ح��دود ۵۰ درصد اين 
پرونده‌ها مربوط به گران‌فروشي، احتكار و تخلفات بازار 

و ۵۰ درصد ديگر مربوط به قاچاق است.
به گفته فرهيدزاده، هم‌زمان با اجراي طرح تش��ديد 
نظارت‌ها از نيمه بهمن‌ماه، وضعيت تأمين كالا، سود 
واحدهاي صنف��ي و قيمت‌ها به‌طور مس��تمر رصد 
مي‌شود و در صورت مشاهده تخلف، پرونده‌ها بدون 
اغماض به سازمان تعزيرات حكومتي ارجاع خواهد شد.

فرآيند تضعيف بنگاه‌ها از مدت‌ها قبل شروع شده است 
شهلا عموري، رييس اتاق اهواز از كوچك شدن تدريجي 
واحدهاي اقتصادي صحبت كرد و گفت: حركت واحدها 
به س��مت كوچك ش��دن و در نهايت تعطيلي، بحراني 
ناگهاني نيست بلكه فرآيندي تدريجي است و از مدت‌ها 
قبل ش��روع ش��ده اس��ت. رييس اتاق اهواز اعتقاد دارد 
كاهش توان توليد و آنچه به عنوان تعطيلي بنگاه‌ها مطرح 
مي‌شود، فرآيندي اس��ت كه از مدت‌ها قبل شروع شده 
و امروز شدت بيش��تري پيدا كرده است. شهلا عموري، 
رييس ات��اق اهواز در گفت‌وگو با اتاق ايران آنلاين گفت: 
آنچه امروز در اقتصاد كشور در حال شكل‌گيري است يك 
فرآيند فروپاشي تدريجي توان بنگاه‌هاست نه يك بحران 
ناگهاني بخش بزرگي از واحده��اي اقتصادي كه هنوز 
تعطيل نش��ده‌اند، هرچند از درون تهي شده‌اند. او ادامه 
داد: سرمايه در گردش بنگاه‌ها كاهش يافته، قدرت خريد 
مواد اوليه از بين رفته، هزينه‌هاي جاري افزايش يافته و 
بنگاه‌ها وارد چرخه‌اي شدند كه به جاي توسعه، روي بقا 
تمركز كردند. اين وضعيت نتيجه انباشت چند عامل به 
صورت همزمان است؛ تورم ساختاري، بي‌ثباتي مقررات، 

نوسانات شديد ارزي، محدوديت دسترسي به منابع مالي 
و سياست‌هاي غيرقابل پيش‌بيني اقتصادي كه در چنين 
فضايي بنگاه ديگر برنامه‌ري��زي نمي‌كند و فقط تلاش 
مي‌كن��د تا زنده بماند. اين فعال اقتصادي خاطرنش��ان 
كرد: بدون ش��ك با اجراي سياست تك نرخي شدن ارز 
و افزايش نرخ ارز از ۷۵ ه��زار تومان به ۱۲۳ هزار تومان 
در بودجه ۱۴۰۵ فش��ار بر واحدهاي اقتصادي افزايش 
مي‌يابد. افزايش نرخ ارز فقط يك عدد در بودجه نيست 
بلكه يك موج هزينه‌اي در كل ساختار توليد است. وقتي 
نرخ ارز بالا مي‌رود، قيم��ت نهاده‌ها، تجهيزات، قطعات 
يدكي، مواد اوليه وارداتي، حمل‌ونقل و حتي هزينه‌هاي 
جانبي توليد افزايش مي‌بايد. رييس اتاق اهواز گفت: در 
وضعيتي قرار داريم كه همان سطح فعاليت قبلي حالا به 
چند برابر س��رمايه در گردش نياز دارد؛ اما دسترسي به 
منابع مالي هيچ تناسبي با اين افزايش ندارد. اين شكاف 
نقدينگي باعث مي‌شود بس��ياري از واحدها يا ظرفيت 
توليد خود را كاهش بدهند يا فعاليت را به حداقل برسانند 
يا به سمت خروج تدريجي از بازار بروند. اين عضو هيات 

نمايندگان اتاق ايران با تأكيد بر اينكه س��اختار تأمين 
مالي كشور متناسب با اقتصاد مولد طراحي نشده است 
و از طرفي نظام بانكي بر جري��ان توليد و ارزش‌آفريني 
بنگاه‌ها، متمركز نيست، تصريح كرد: در سيستم جاري، 
بنگاه‌ها به جاي ط��رح اقتصادي قابل دفاع به ناچار بايد 
دارايي‌هاي س��نگين ارائه بدهند و از س��وي ديگر نرخ 
سود بالا، فرآيندهاي پيچيده، نبود ابزارهاي تأمين مالي 
زنجي��ره‌اي و ضعف صندوق‌هاي ضمانت باعث ش��ده 
بس��ياري از واحدهاي واقعي توليدي در عمل از چرخه 
تأمين مالي حذف شوند. نتيجه اين وضعيت تمركز منابع 
در بخش‌هاي غيرمولد و محروميت توليد از منابع مالي 
است. عموري حمايت موثر از بنگاه‌ها را سياستگذاري 
هوشمند به جاي مداخله دولت و سياستگذاري دستوري 
عنوان كرد و افزود: ايجاد خطوط اعتباري ويژه سرمايه 
در گردش صنايع با نرخ‌ه��اي ترجيحي، طراحي نظام 
تأمين مالي زنجيره‌اي واقعي از توليد تا مصرف، تقويت 
صندوق‌هاي ضمانت توليدي، اصلاح نظام اعتبارسنجي 
بنگاه‌ها و ايجاد ثبات در سياست‌هاي ارزي و اقتصادي از 

مهم‌ترين اقداماتي است كه بايد انجام شوند. او ادامه داد: 
در اين مسير اتاق‌ها بايد هم تصوير واقعي اقتصاد را منتقل 
كنند و هم راه‌حل‌هاي عملياتي ارائه بدهند. در اتاق اهواز 
تمركز بر مستندسازي مشكلات بنگاه‌ها و تبديل تجربه 
ميداني فعالان اقتصادي به پيشنهادهاي سياستي است. 
بخش خصوصي بهتر از هر نهاد ديگري مي‌داند گلوگاه‌ها 
كجاست و چه اصلاحاتي امكان‌پذير است. اگر اين دانش 
به تصميم‌سازي تبديل نشود سياستگذاري‌ها همچنان 
از واقعيت اقتصاد فاصله خواهد داشت. به باور عضو هيات 
نمايندگان اتاق ايران در صورت تداوم مسير فعلي اقتصاد 
با پديده بنگاه‌هاي نيمه‌فعال گسترده مواجه مي‌شويم و 
تعداد واحدهايي كه نه توان توسعه دارند، نه توان رقابت 
و نه قدرت سرمايه‌گذاري، افزايش مي‌يايد. اين وضعيت 
به مرور منجر به كاهش اشتغال، كاهش كيفيت توليد، 
افزايش وابستگي به واردات و تضعيف تاب‌آوري اقتصادي 
كشور مي‌شود. س��رمايه در گردش ستون فقرات توليد 
است و اگر اين ستون فرو بپاشد هيچ سياست صنعتي 

پايداري شكل نخواهد گرفت.


