
تعادل|
رييس اتاق تهران، با ارسال نامه‌هايي به مسعود پزشكيان، 
رييس‌جمهور و محمدباقر قاليباف، رييس مجلس شوراي 
اسلامي، با اشاره به بحران ناترازي انرژي در كشور و تاثير 
آن بر پايداري شبكه برق كشور و ارجاع به مطالعات علمي 
و تجربيات ديگر كشورها، خواستار اصلاح قانون و بازگشت 

اجراي تغيير ساعت رسمي كشور شد.

    نامه به سران دو قوا
تغيير ساعت رسمي در ايران، از دهه ۱۳۵۰ تاكنون بارها 
مطرح و اجرا شده است. اين اقدام كه با هدف صرفه‌جويي 
در انرژي و استفاده بهينه از نور روز انجام مي‌شد، همواره 
با موافقان و مخالفاني روبرو بوده است. در نهايت، در سال 
۱۴۰۱، با تصويب قانوني، تغيير ساعت رسمي به‌طور كامل 
لغو شد و ساعت كشور در تمام طول سال ثابت باقي ماند. اين 
تصميم، اگرچه با هدف كاهش تأثيرات منفي تغيير ساعت 
بر سلامت مردم انجام شده است، اما همچنان مورد بحث 
و بررسي كارشناسان است. تغيير ساعت رسمي كشور هر 
ساله با موافقان و مخالفاني روبرو است. موافقان اين طرح 
معتقدند كه تغيير ساعت مي‌تواند مزاياي قابل توجهي در 
صرفه جويي انرژي و موضوعاتي از اين دست به همراه داشته 
باشد، در حالي كه مخالفان بر مضرات آن براي سلامت و 
اقتصاد تأكيد مي‌كنند. حال محمود نجفي عرب رييس اتاق 
تهران به نمايندگي از بخش خصوصي، خواستار بازگشت 
اجراي تغيير ساعت رسمي كشور و اصلاح قانون مرتبط 
به آن ش��د و اعلام كرد: اجراي مجدد قانون تغيير ساعت 
رسمي كشور مي‌تواند تا س��قف ۳ درصد از مصرف كل، 
صرفه‌جويي ايجاد كند كه در اين صنعت رقم قابل‌توجهي 
به حساب مي‌آيد. وي اين خواسته را در نامه‌هايي به مسعود 
پزشكيان و محمدباقر قاليباف اعلام و حذف تغيير ساعت 
رسمي كشور را كه از ابتداي سال ۱۴۰۲ با قانون مصوب 
مجلس اجرا شد، دليل تش��ديد ناترازي برق عنوان كرده 
است. اگرچه از سال ۱۳۷۰ تا ۱۴۰۲ تغيير ساعت رسمي 
كشور ابتدا با مصوبه هيات وزيران و بعد با قانون مجلس انجام 
مي‌گرفت و در اين تنها در سال‌هاي ۸۵ و ۸۶ بود كه دولت 
وقت از اجراي اين كار سر باز زد، اما نمايندگان مجلس در 
دور يازدهم با تصويب طرحي اين قانون را كلًا ملغي كرده 
و دولت را الزام كردند كه س��اعت رس��مي كشور را تغيير 
ندهد.در ماده واحده اين قانون آمده اس��ت: »قانون تغيير 
ساعت رسمي كشور، مصوب ۳۱/ ۵/ ۱۳۸۶ نسخ مي‌گردد 
و دولت مجاز به تغيير ساعت رسمي كشور نيست. به هيات 
وزيران اجازه داده مي‌شود مطابق ماده )۸۷( قانون مديريت 
خدمات كشوري مصوب ۸/ ۷/ ۱۳۸۶ با اصلاحات و الحاقات 
بعدي، نسبت به تنظيم ساعات كار ادارات، سازمان‌ها و مراكز 
تابعه اقدام نمايد.« با اين حال عدم تغيير ساعت باعث ايجاد 
ناهماهنگي‌هاي بيشتري در كشور شد كه افزايش مصرف 
و تشديد ناترازي برق را به دنبال داشت. رييس اتاق بازرگاني 
تهران در آستانه سال جديد نيز در نامه خود به رييس‌جمهور 
و رييس مجلس، حذف قانون تغيير ساعت رسمي كشور را 
خلاف تجربه‌هاي جهاني و توصيه‌هاي كارشناسان دانسته 
كه موجب افزايش مصرف انرژي در س��اعات اوج، كاهش 
بهره‌وري و تحميل هزينه‌هاي اضافي بر كشور شده است. 
محمود نجفي عرب از مسعود پزشكيان و محمدباقر قاليباف 
خواسته اس��ت كه امكان بازنگري اين قانون در مجلس با 
هدف مديريت بهينه مصرف انرژي فراهم شود و به پايداري 
شبكه برق كشور و كاهش هزينه‌هاي تحميلي كمك كند.

    ماجراي تغيير ساعت رسمي
تنها دليل تغيير ساعت رسمي يا در اصلاح استفاده از ساعت 

تابس��تانه )Daylight Saving Time( بهره‌مندي 
بيشتر از نور خورشيد است؛ اين تغيير ساعت رسمي نيز 
به‌گونه‌اي انجام مي‌شود كه در ۶ ماه ابتدايي سال ساعت 
- معمولًا يك ساعت- به جلو كشيده مي‌شود و ۶ ماه دوم 
سال به حالت اوليه باز مي‌گردد؛ اين تغييرات ساعت در 
منطقه‌هاي زماني منجر به طولاني ش��دن روز در هنگام 
عصر و كوتاه‌تر ش��دن روز در هنگام صبح مي‌ش��ود و در 
حال حاضر نيز ۷۰ كشور در طول سال از ساعت تابستانه 
استفاده مي‌كنند. اجراي ساعت تابستاني در ايران از سال 
۱۳۵۶ آغاز ش��د و تا سال ۶۰ ادامه پيدا كرد اما از آن سال 
به بعد طي ۱۰ سال به دلايلي از جمله اختلاف نظر ساعت 
رس��مي تغييري را تجربه نكرد تا اينكه در سال ۷۰ با اين 
توجيه كه با تغيير س��اعت مي‌توان روزانه در ساعت اوج 
مصرف تا ۱۰۰ مگاوات س��اعت، برق صرفه جويي كرد، 
هيات دولت وقت به رياست اكبر هاشمي‌رفسنجاني در 
مصوبه‌اي اعلام كرد كه تغيير ساعت تابستاني و زمستاني 
دوباره در دستور كار قرار گرفته است. اين روند تا سال ۸۴ 
ادامه داشت و هر سال در آغاز بهار و پايان تابستان تغييرات 
در ساعت رس��مي انجام مي‌شد اما پس از روي كار آمدن 
محمود احمدي‌نژاد در اين سال به عنوان رييس‌جمهوري، 
هيات دولت او در اسفند ماه ۸۴ با اين استدلال كه »اين كار 
به كاهش بار ترافيك كمك و با نزديك كردن ساعت ناهار 
و نماز، از اتلاف وقت در ميانه روز جلوگيري مي‌كند« اعلام 
كرد كه مصوبه تغيير ساعت سال ۷۰ را ملغي كرده است 
و ديگر ساعت‌ها را جلو و عقب نخواهند برد. اين تصميم 
دولت تا دو س��ال اجرايي ش��د اما در نهايت نمايندگان 
مجلس هفتم در مصوبه‌اي دولت را مكلف به اجراي ساعت 
تابس��تاني كردند؛ بر اساس قانون »تغيير ساعت رسمي 
كشور مصوب ۱۳۸۶/۰۵/31«، ساعت رسمي كشور هر 
سال در ساعت ۲۴ روز اول فروردين‌ماه يك ساعت به جلو 
كشيده و در ساعت ۲۴ روز سي‌ام شهريورماه به حال سابق 
برگردانده مي‌شد. بر اساس گزارشي كه‌ قبلا از سوي مركز 
پژوهش‌هاي مجلس ش��وراي اسلامي، منتشر شده، در 
سال‌هاي گذشته تغيير ساعت موجب كاهش پيك مصرف 
برق و صرفه جويي در برق و در نهايت كاهش هزينه‌هاي 

جاري و سرمايه‌اي شده است. بر اساس اين گزارش تغيير 
ساعت رسمي كش��ور در صرفه‌جويي مصرف انرژي برق 
كشور تأثيري بين ۱ تا ۳ درصد و در كاهش پيك مصرف 
برق كش��ور تأثيري بين ۱ تا ۱.۵ درصد دارد.در شهريور 
ماه دو سال قبل بود كه يكي از نمايندگان مجلس شوراي 
اسلامي با ارايه طرحي خواستار لغو قانون »تغيير ساعت 
رسمي كشور مصوب ۱۳۸۶/۰۵/31« شد؛ قانوني كه بر 
اساس آن ساعت رسمي كشور هر سال در ساعت ۲۴ روز 
اول فروردين‌ماه يك ساعت به جلو كشيده و در ساعت ۲۴ 
روز سي‌ام شهريورماه به حال سابق برگردانده مي‌شد. اين 
نماينده مجلس قانون تغيير ساعت رسمي را قانوني وارداتي 
از كشور فرانسه دانست و »كم تاثير بودن تغيير ساعت در 
مصرف انرژي«، بي‌ارتباط��ي اين قانون با »صرفه‌جويي 
اقتصادي« و »بروز اختلالات رفتاري« در روزهاي ابتدايي 
را از دلايل خود براي لغو قانون تغيير ساعت رسمي كشور 
عنوان كرد.  طرح پيشنهادي كه اين نماينده ارايه كرد، در 
نهايت و پس از اعمال اصلاحات مورد نظر شوراي نگهبان 
در جلسه روز ۱۰ ارديبهشت ماه سال ۱۴۰۱ صحن مجلس 
شوراي اس�المي با ۱۵۱ رأي موافق، ۴۸ رأي مخالف و ۶ 
رأي ممتنع از مجموع ۲۲۵ نماينده حاضر در جلس��ه به 
تصويب نمايندگان مجلس رسيد. در نتيجه تصويب قانون 
جديد، محمدباقر قاليباف رييس مجلس شوراي اسلامي 
در نامه‌اي به س��يد ابراهيم رييسي، رييس‌جمهور وقت، 
قانون نسخ قانون تغيير ساعت رسمي كشور را براي اجرا 
ابلاغ كرد. در جريان رسيدگي به طرح نسخ قانون تغيير 
ساعت رسمي كشور، موافقان اين طرح قانون تغيير ساعت 
رسمي را قانوني وارداتي عنوان و تاكيد كردند كه نه تنها 
اجراي اين قانون فايده‌اي براي كشور به همراه ندارد، بلكه 
آسيب‌هايي مانند افزايش استرس، بستري در بيمارستان، 
تصادفات و بي‌نظمي‌هاي اجتماع��ي را در پي دارد؛ آنها 
»افزايش استرس و سردرگمي«، »بر هم خوردن نظم 
خانواده‌ها« و »ساختار شكني« را از جمله دلايل خود 
براي نسخ قانون تغيير ساعت رسمي كشور عنوان كردند؛ 
در مقابل نيز مخالفان اين طرح نيز »بهره‌مندي بيشتر از 
نور و روشنايي در روز« و »آرامش رواني مردم« را از دلايل 

خود عنوان و تاكيد داشتند كه اجراي اين قانون تقليد 
كوركورانه از ديگران نيست بلكه مساله‌اي جغرافيايي و 
بومي است. بر اين اساس، در سال‌هاي ۱۴۰۲ و ۱۴۰۳ 

تغييري در ساعت رسمي كشور ايجاد نشد. 

     ديگر دلايل موافقان تغيير ساعت 
يكي از اصلي‌ترين دلايل موافقان تغيير ساعت، استفاده 
بهينه از ن��ور روز و كاهش مصرف انرژي اس��ت. با جلو 
كشيدن س��اعت در بهار و عقب كش��يدن آن در پاييز، 
ساعات روشنايي روز بهتر با فعاليت‌هاي روزانه هماهنگ 
مي‌شود. اين امر باعث مي‌شود كه مردم كمتر از چراغ‌هاي 
مصنوعي استفاده كنند و در نتيجه، مصرف انرژي كاهش 
يابد. تغيير ساعت باعث مي‌شود كه بيشتر ساعات رانندگي 
در طول روز انجام شود. با افزايش ديد رانندگان، احتمال 
وقوع حوادث رانندگي كاهش مي‌يابد. اين موضوع به ويژه 
در ساعات شلوغ ترافيك صبحگاهي و عصرگاهي اهميت 
دارد. جرايم معمولًا در ساعات تاريكي شب رخ مي‌دهند. 
با افزايش س��اعات روشنايي روز، فعاليت‌هاي مجرمانه 
كاهش مي‌يابد. علاوه بر اين، احساس امنيت بيشتر در 
ميان مردم باعث مي‌شود كه افراد بيشتري در فضاي باز 
حضور يابند و فعاليت كنند. از ديگر دلايل موافقان تغيير 
ساعت، استفاده بهينه از نور روز و كاهش مصرف انرژي 
است. با جلو كشيدن ساعت در بهار و عقب كشيدن آن 
در پاييز، ساعات روشنايي روز بهتر با فعاليت‌هاي روزانه 
هماهنگ مي‌شود. اين امر باعث مي‌شود كه مردم كمتر 
از چراغ‌هاي مصنوعي استفاده كنند و در نتيجه، مصرف 
انرژي كاهش يابد. تغيير ساعت باعث مي‌شود كه بيشتر 
ساعات رانندگي در طول روز انجام شود. با افزايش ديد 
رانندگان، احتمال وقوع حوادث رانندگي كاهش مي‌يابد. 
اين موضوع به ويژه در ساعات شلوغ ترافيك صبحگاهي 
و عصرگاهي اهميت دارد. جرايم معمولًا در س��اعات 
تاريكي شب رخ مي‌دهند. با افزايش ساعات روشنايي 
روز، فعاليت‌هاي مجرمانه كاهش مي‌يابد. علاوه بر اين، 
احساس امنيت بيشتر در ميان مردم باعث مي‌شود كه 

افراد بيشتري در فضاي باز حضور يابند و فعاليت كنند.
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عرضه خودروهاي وارداتي
به ۱۰ هزار دستگاه رسيد

مدير طرح خودروهاي وارداتي وزارت صنعت، معدن و 
تجارت، از عرضه ۱۰ هزار خودروي وارداتي در اسفندماه 
خبر داد و عنوان كرد كه برخي شركت‌ها درخواست 
افزايش عرضه داده‌اند و در حال دريافت مجوز هستند. 
مهدي ضيغمي، مدير طرح خودروهاي وارداتي وزارت 
صنعت، معدن و تجارت امروز -27 اسفند- با اشاره به 
عرضه ۱۰ هزار خودروي وارداتي در اسفندماه امسال، 
اعلام كرد كه برخي شركت‌ها درخواست افزايش عرضه 
داده‌اند و در حال دريافت مجوزهاي لازم هس��تند. او 
افزود: اگر اين شركت‌ها نتوانند مجوز دريافت كنند، 
به متقاضياني كه در صف جايگزين قرار دارند، پيامك 
»عدم تخصيص« ارس��ال خواهد ش��د. ب��ه گزارش 
خبرگزاري صداوسيما، ضيغمي در ادامه توضيح داد: 
اسامي برندگان قرعه‌كشي اعلام شده است و افرادي كه 
موفق به دريافت خودرو نشده‌اند، پيام »عدم تخصيص« 
دريافت كرده‌اند. همچنين، برخي از متقاضيان پيام »در 
حال بررس��ي« دريافت كرده‌اند كه نشان‌دهنده قرار 
گرفتن آنها در صف جايگزين است و نتيجه نهايي آن 
تا ۲ هفته آينده اعلام مي‌شود. او ادامه داد: اگر برندگان 
قرعه‌كشي نتوانند در مدت تعيين‌شده مدارك لازم 
را ارايه دهند، افراد رزرو جايگزين آنها خواهند ش��د. 
ضيغمي همچنين به وضعيت تخصيص ارز خودروهاي 
وارداتي به جانبازان اش��اره كرد و گفت: تاكنون ۶۰۰ 
جانباز براي تخصيص ارز به بانك معرفي ش��ده‌اند و 
اين روند ادامه دارد. مدير طرح خودروهاي وارداتي در 
خصوص آزادسازي قيمت خودروهاي وارداتي توسط 
شوراي رقابت نيز تاكيد كرد: تلاش مي‌شود با استفاده 
از ابزارهاي نظارتي س��ازمان حمايت و بانك مركزي، 
قيمت خودروهاي وارداتي كنترل ش��ود تا از افزايش 
بي‌رويه قيمت‌ها جلوگيري گردد. آخرين مرحله عرضه 
خودرو‌هاي وارداتي از ۱۸ تا ۲۱ اسفندماه انجام شد.  به 
گزارش ايرنا و بر اساس آمارهاي گمرك، از اول شهريور تا 
۱۵ دي تعداد ۲۳ هزار و ۲۶۵ دستگاه خودرو سواري وارد 
كشور شده كه در هم سنجي با سال گذشته )۱۴۰۲(، 
۷.۲ برابر رشد داشته است. واردات خودرو سواري در بازه 
زماني مشابه سال قبل )اول شهريور تا ۱۵ دي ۱۴۰۲( 
برابر سه هزار و ۲۲۳ دستگاه خودرو به ارزش ۶۳ ميليون 
دلار بوده اس��ت. واردات خودروهاي خارجي از س��ال 
۱۳۹۷ و با تشديد تحريم‌هاي امريكا عليه ايران به‌طور 
كامل ممنوع شد. پس از چهارسال ممنوعيت، از بهمن 
سال ۱۴۰۱ مورد پيگيري قرار گرفت و آيين‌نامه‌هاي 
آن به تصويب و ابلاغ رسيد و درنهايت منجر به واردات 

خودروهاي خارجي به كشور شد. 

گلايه‌ واردكنندگان خودروی 
جانبازان از مشكلات تخصيص ارز

اولين خودروي وارداتي پلاك ش��ده جانبازان توسط 
اتحاديه صنف نمايشگاه‌داران و فروشندگان خودروي 
تهران و با حضور نائب رييس اتاق اصناف تهران رونمايي 
شد. جهانگير امير اصلاني، واردكننده خودروي جانبازان، 
در آيين اولين خودروي وارداتي پلاك ش��ده جانبازان 
گفت: در واردات خودروي جانبازان با مشكلاتي روبرو 
بوديم كه مهم‌ترين آن تخصيص ارز بود. او افزود: هزار 
قرارداد واردات خودرو با جانبازان داريم كه از اين تعداد 
۱۰۸ دستگاه خودرو وارد گمرك شهيد باهنر، تهران و 
بندر لنگه شده كه هنوز بعد از ۶ ماه ترخيص نشده است. 
واردكننده خودروي جانبازان گف��ت: اين خودروها از 
برندهاي مختلف چيني است كه تنها حق واردات از چين 
داريم و كيفيت خودروها بد نيست. در گزارش ايسنا آمده 
است كه اصلاني ادامه داد: يكسري از جانبازان قبل از ورود 
خودروي جانبازان به كشور مجبور به واگذاري شدند و 
حواله‌ها را ارزان قيمت فروختند از اين رو حواله جانبازان 
را ۱۰ ميليارد تومان قيمت‌گذاري كرديم تا از واگذاري 
آن جلوگيري شود و كمك به معيشت جانبازان شود. او 
عنوان كرد: ارز تخصيصي براي خودروي جانبازان يك 
ميليارد يورو براي ۳۲ هزار جانباز است كه بخش زيادي 
از اين ارز تخصيص نيافته است. واردكننده خودروي 
جانبازان با اشاره به قيمت‌گذاري خودروهاي جانبازان 
گفت: قيمت‌گذاري بر روي خودروها بعد از ترخيص 
صورت مي‌گيرد ضمن اينكه بازار تعيين‌كننده قيمت 

خودرو است و بر اساس تقاضا و عرضه است. 

افزايش ۵ درصدي
عرضه گوشت قرمز در بهمن‌ماه

توليد و عرضه گوش��ت مرغ در بهمن ماه نسبت به دي 
ماه افزايش داشته است. بر اساس اعلام مركز آمار ايران، 
نتايج حاصل از طرح آمارگيري نشان مي‌دهد كه مقدار 
عرضه گوشت طيور در كشتارگاه‌هاي رسمي كشور در 
بهمن ۱۴۰۳ نسبت به ماه دي ماه در حدود يك درصد 
افزايش داشته است. به گزارش مهر، بر اساس نتايج طرح 
آمارگيري كشتار طيور كشتارگاه‌هاي رسمي كشور 
در ماه بهمن سال جاري، وزن گوشت عرضه‌شده انواع 
طيور كشتار ش��ده در كشتارگاه‌هاي رسمي كشور در 
بهم��ن ۱۴۰۳ جمعاً ۲۳۷.۸۵۳ تن گزارش ش��ده كه 
سهم گوشت مرغ بيش از س��اير انواع طيور بوده است. 
بر اساس نتايج اين آمارگيري، گوشت مرغ با ۲۲۹.۰۳۸ 
تن، ۹۶.۳ درصد از وزن كل گوشت طيور عرضه‌شده را 
به خود اختصاص داده است. گوشت بوقلمون با ۲.۸۰۲ 
تن و ساير انواع طيور با ۶.۰۱۳ تن، به‌ترتيب ۱.۲ درصد 
و ۲.۵ درصد از وزن كل گوش��ت طيور عرضه‌شده را به 
خود اختصاص داده‌اند. مقايسه عملكرد كشتارگاه‌هاي 
رس��مي كش��ور در بهمن ۱۴۰۳ با ماه مش��ابه سال 
۱۴۰۲ نشان‌دهنده افزايش ۱۱ درصدي مقدار عرضه 
گوش��ت انواع طيور در كشتارگاه‌هاي رسمي كشور 
است. همچنين نتايج حاصل از اين طرح آمارگيري 
نش��ان مي‌دهد كه مق��دار عرضه گوش��ت طيور در 
كشتارگاه‌هاي رسمي كشور در بهمن ۱۴۰۳ نسبت به 
ماه قبل )دي( در حدود يك درصد افزايش داشته است.

امضاي تفاهم‌نامه همكاري 
بانك ملي ايران

با شركت ايران خودرو
تفاهم‌نامه همكاري مشترك دو جانبه بانك ملي ايران 
و شركت ايران خودرو در راستاي گسترش تعاملات 
و ارتقاي سطح خدمات بانكي و افزايش همكاري‌هاي 
متقابل به امضاي ابوالفضل نجارزاده مديرعامل بانك 
و ع��ادل پيرمحمدي مديرعامل و عضو هيات‌مديره 
شركت ايران خودرو رسيد. به گزارش روابط عمومي 
بانك ملي ايران، در ابتداي اين مراسم طرفين در زمينه 
بررسي روابط راهبردي و نقشه راه‌هاي مشترك جهت 
تقويت و توسعه همكاري‌هاي دوجانبه با يكديگر به 

گفت‌وگو و تبادل نظر پرداختند.

    نگاه جديد بانك ملي ايران حمايت از 
تكميل و توسعه زنجيره ارزش

نجارزاده در اين مراسم كه با حضور قائم مقام مديرعامل، 
اعضاي هيات‌مديره و ديگر مس��وولان بانك ملي ايران 
و همچنين مدي��ران و جمعي از اعض��اي هيات‌مديره 
ش��ركت ايران خودرو برگزار شد؛ به تشريح ظرفيت‌ها 
و توانمندي‌هاي اين بان��ك در حوزه ارايه خدمات ارزي 
و ريال��ي پرداخت و گفت: نگاه جدي��د بانك ملي ايران 
حمايت از تكميل و توس��عه زنجي��ره ارزش در بخش 
افزايش ظرفيت توليد در بخش صنعت كشور است. وي 
در ادامه بر آمادگي بانك ملي ايران براي گسترش تعامل و 
همكاري با شركت ايران خودرو تأكيد كرد و افزود: به‌طور 
جدي به دنبال طراحي، تدوين و توليد خدمات متنوع 
مالي متناسب با نياز بنگاه‌هاي اقتصادي بزرگ در كشور 
با هدف كمك به جهش توليد و ايجاد فرصت‌هاي شغلي 
هستيم. مديرعامل بانك ملي ايران همچنين بر ضرورت 
خدمت به مردم و مشتريان ايران خودرو تاكيد كرد و به 
تبيين خدمات متنوع بانك، نظير شبكه گسترده شعب، 
توانمندي‌هاي فناوري، ابزارهاي تامين مالي، تسهيلات 
پرداختي و ساير خدمات و محصولات پرداخت. وي در 
ادامه سخنان خود ضمن اشاره به رويكرد جديد بانك و 
راه‌اندازي بانكداري جامع و شركتي، خاطرنشان ساخت: با 
توجه به شبكه بزرگ ارزي بانك ملي ايران در خارج كشور، 
آمادگي داريم تا در قالب يك بسته حمايتي خدمات ارزي 
را اراي��ه دهيم. مديرعامل بانك اف��زود: بانك ملي ايران 
هميشه نگاه متفاوتي به حمايت از صنايع كشور داشته و 
ما مصمم هستيم اين مسير را با جديت تمام ادامه دهيم 
تا صنعت خودرو در مسير خودكفايي با شتاب حركت 
كند؛ اين بانك همواره به عنوان حامي صنعت و توليد در 
كشور با عزم جدي به نقش حمايتگري خود در راستاي 
كمك به افزايش توليد، اشتغالزايي، توسعه و آباداني كشور 
ادامه خواهد داد. در ادامه اين نشست عادل پيرمحمدي 
مديرعامل و عضو هيات‌مديره شركت ايران خودرو نيز 
ضمن برشمردن ظرفيت‌ها و توانمندي‌هاي بانك ملي 
ايران، اين بانك را به عنوان يك بانك بزرگ، توانمند و با 
پيشينه قوي در كشور دانست. وي در پايان سخنان خود به 
ارايه گزارشي از وضعيت شركت ايران خوردرو پرداخت و 
ابراز اميدواري كرد تا زمينه‌هاي توسعه فعاليت‌ها و افزايش 
ظرفيت توليد با كمك و حمايت بانك ملي ايران بيش از 
پيش فراهم شود. لازم به ذكر است، مديران ارشد بانك 
ملي ايران هم پيشنهادها و نقشه راه‌هاي مشترك را براي 

تقويت و توسعه سطح همكاري‌ها مطرح كردند .

مدير ارتباطات و امور مشتريان 
هواپيمايي آتا خبر داد 

افزايش ۴۲ درصدي ظرفيت 
پروازهاي نوروزي ۱۴۰۴

وحيد قرباني مدير ارتباطات و امور مشتريان هواپيمايي 
آتا ب��ا بيان اينكه پروازهاي ن��وروزي اين هواپيمايي به 
زودي آغاز خواهد شد گفت: بر اساس برنامه‌ريزي انجام 
شده پيش بيني مي‌ش��ود در بازه زماني ۲۵ اسفند ماه 
الي ۱۴ فروردين سال جديد، ۱۳۶۲ لگ پرواز داخلي و 
خارجي توسط هواپيمايي آتا انجام شود كه در صورت 
تحقق اين تعداد پرواز، بيش از ۲۰۰ هزار مسافر به مقاصد 
متنوع در اين بازه زماني توس��ط ن��اوگان حمل و نقل 
هواپيمايي آتا جابه‌جا خواهند شد. مدير ارتباطات و امور 
مشتريان هواپيمايي آتا در خصوص افزايش چشمگير 
ظرفيت پروازي آتا در نوروز سال ۱۴۰۴ اظهار داشت: با 
برنامه‌ريزي انجام شده در تمامي بخش‌هاي هواپيمايي 
آتا در ايام سفرهاي نوروز شاهد افزايش ۴۲ درصدي تعداد 
پرواز نسبت به سال گذشته خواهيم بود كه با تلاشي كه 
تمامي همكاران من در بخش‌هاي مختلف در حال انجام 
هستنداز حيث تعداد مس��افر جابه‌جا شده نيز شاهد 
افزايش ۵۷ درصدي نسبت به زمان مشابه سال گذشته 
خواهيم بود. قرباني در مورد مقاصد پروازي اين ايرلاين 
در ايام نوروز نيز گفت: در راستاي توسعه گردشگري 
و رفاه حال مس��افران محت��رم، پروازه��اي نوروزي 
هواپيمايي آتا از مبادي تهران )فرودگاه امام خميني 
)ره( و مهرآباد تهران(، مشهد مقدس، تبريز و اصفهان 
به بيش از ۵۶ مقصد داخلي و خارجي انجام خواهد شد.

رييس اتاق تهران با ارسال نامه به روساي قوه مجريه و مقننه خواستار شد

 اصلاح قانون »تغيير ساعت«

نرخ انواع خودرو در شب عيد اعلام شد

سرمايه‌گذاران خودرو ضرر كردند

شوك به واردات خودرو‌هاي كاركرده

رييس پيشين اتحاديه دارندگان نمايشگاه‌ها و فروشندگان 
خودروي تهران گفت: قيمت برخي از انواع خودروهاي ايراني 
در بازار بسته به اينكه توليد سال ۱۴۰۴ باشد يا ۱۴۰۳، ۵۰ 
ميليون تا ۱۰۰ ميليون تومان تفاوت دارد. سعيد موتمني، 
رييس پيشين اتحاديه دارندگان نمايشگاه‌ها و فروشندگان 
خودروي تهران در گفت‌وگو با خبرنگار ايلنا شرحي از بازار 
ش��ب عيد خودروي كش��ور ارايه كرد و گفت: بازار خودرو 
در س��ال ۱۴۰۳ فراز و نش��يب‌هاي زيادي را متحمل شد و 
قيمت انواع خودرو دراين س��ال نسبت به سال ۱۴۰۲، ۲۰ 
درصد تا ۲۳ درصد افزايش يافت. همچنين هرچند در سال 
جاري نوسانات ارزي گريبان‌گير كشور بود اما بازار خودرو 
كمترين تاثير را از اين نوسانات پذيرفت و اين امر برآمده از 
عرضه گس��ترده خودروهاي وارداتي در بازار بود. وي افزود: 
خودرو در س��ال ۱۴۰۳ بازار راكدي را تجربه كرد و تنها در 
شب عيد تحركي در بازار تجربه شد و در پي اين تحرك در 
روزهاي پاياني سال قيمت خودروهاي داخلي ۲۰ ميليون 

تا ۳۰ ميليون تومان و خودروهاي وارداتي و مونتاژي ۱۰۰ 
ميليون تا ۱۵۰ ميليون تومان افزايش قيمت داشتند و البته 
افزايش قيمت شب عيد تنها محدود به سال جاري نيست و 
رويه هر س��ال است.  موتمني تصريح كرد: هر كس در سال 
۱۴۰۳ در خودرو سرمايه‌گذاري كرده بود ضرر كرد و عرضه 
قدرتمند خودروهاي وارداتي و كاهش شكاف عرضه و تقاضا 
براي خودرو در كش��ور مانع از افزايش سرسام‌آور قيمت‌ها 
شد و در ش��رايطي كه عرضه خودروسازان داخلي ضعيف 
بود عرضه خودروهاي وارداتي توانست در شرايطي كه بازار 
تشنه خودروهاي جديد بود به حفظ تعادل بازار كمك كند.  
رييس پيشين اتحاديه دارندگان نمايشگاه‌ها و فروشندگان 
خودروي تهران در ادامه به عملكرد خودروس��ازان داخلي 
پرداخ��ت و اظهار كرد: هر چند در نيمه دوم س��ال ۱۴۰۳، 
عرضه خودروهاي داخلي نسبت به نيمه اول سال بهتر شد 
اما باز هم ميزان عرضه با تقاضا همخواني نداشت و به كاهش 
فاصله قيمت كارخانه و بازار نينجاميد، اين ضعف عرضه در 

حالي برقرار است كه شركت‌هاي خودروسازي داخلي موفق 
به افزايش قيمت محصولات در سال جاري خود شدند و بايد 
متناسب با نياز بازار خودرو عرضه مي‌كردند به ويژه در مورد 
خودروهاي اقتصادي كه فاصله قيمتي زيادي با وارداتي‌ها 
دارند.  وي از تفاوت قيمت بازار شماري از خودروهاي داخلي 
در سال ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ خبر داد و گفت: قيمت برخي از انواع 
خودروهاي ايراني در بازار بسته به اينكه توليد سال ۱۴۰۴ 
باش��د يا ۱۴۰۳، ۵۰ ميليون تا ۱۰۰ ميليون تومان تفاوت 
دارد به‌طور مثال قيمت دنا مدل ۱۴۰۳ يك ميليارد و ۱۷۵ 
ميليون تومان و دنا مدل۱۴۰۴ يك ميليارد و ۲۶۰ ميليون 
است، همچنين ۲۰۷ اتوماتيك مدل ۱۴۰۴، يك ميليارد و 
۴۳۰ ميليون تومان است اما مدل ۱۴۰۳ آن يك ميليارد و 

۵۰ ميليون تومان قيمت دارد.  موتمني خاطرنشان كرد: اين 
تفاوت قيمتي در مورد محصولات سايپا وجود ندارد، به‌طور 
مثال اكنون قيمت كوئيك معمولي بدون تفاوت در سال توليد 
۵۰۰ ميليون توم��ان و كوئيك اتومات ۶۵۰ ميليون تومان 
است.  وي در نهايت قيمت برخي خودروهاي چيني و وارداتي 
را به اين شرح اعلاام كرده است: تيگو ۳ ميليارد و ۴۶۰ تومان، 
تيگو هيبريد ۳ ميليارد و ۲۵۰ ميليون تومان، فيديليتي ۲ 
ميليارد و ۸۳۰ ميليون، كرولا كراس ۳ ميليارد و ۹۳۰ تومان، 
لوِين ۳ ميليارد و ۴۵۰ ميليون تومان، لوين هيبريد ۲۰۲۴، ۳ 
ميليارد و ۵۰ ميليون، كرولا ۲ ميليارد و ۸۰۰ ميليون تومان، 
توسان ۴ ميليارد و ۳۰۰ ميليون تومان، اسپرتيج ۵ ميليارد و 
۷۰۰ ميليون تومان، اپُتيما ۵ ميليارد و ۴۰۰ ميليون تومان. 

هيات وزيران در جلسه ۲۲ اسفندماه خود پيشنهاد وزارت 
صنعت، معدن و تجارت در خصوص سود بازرگاني واردات 
خودروهاي كاركرده را تصويب كرد؛ براين اس��اس سود 
بازرگاني واردات خودروي كاركرده معادل سود بازرگاني 
خودروي نو تعيين شد. به گزارش ايسنا، هيات وزيران در 
جلسه ۱۴۰۳/۱۲/۲۲ به پيشنهاد شماره ۴۵۷۴۹۶۶ مورخ 
۱۴۰۳/۱۱/۲۰ وزارت صنعت، معدن و تجارت و به استناد 
اصل يكصد و سي و هشتم قانون اساسي جمهوري اسلامي 
ايران تصويب كرد كه سود بازرگاني خودروهاي كار كرده 
وارداتي موضوع تبصره )۱( ماده )۶( آيين‌نامه اجرايي ماده 
)۱۱( قانون ساماندهي صنعت خودرو موضوع تصويب‌نامه 

ش��ماره ۶۶۵۳۸ت ۶۱۶۸۷م مورخ ۱۴۰۳/۴/۲۴ معادل 
س��ود بازرگاني خودروهاي نو تعيين ش��ود. براين اساس 
هيات وزيران با تصويب تبصره يك ماده ۶ ايين‌نامه اجرايي 
ماده ۱۱ قانون ساماندهي صنعت خودرو مصوب ۲۴ تير 
امس��ال هيات وزيران، موافقت كرد. بر اين اس��اس سود 
بازرگاني واردات خودروي كاركرده معادل سود بازرگاني 
خودروي نو محاسبه مي‌شود. گفتني است سود بازرگاني 
واردات خودروهاي سواري با حجم موتور ۱۰۰۰ تا ۱۵۰۰ 
سي‌سي، معادل ۵۱ درصد، س��ود بازرگاني خودروهاي 
متناسب جانبازان )و تجهيزات مورد نياز متناسب‌سازي 

خودرو براي جانبازان( صفر تعيين مي‌شود. 


